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Samlad effektbedomning

Lulea C ombyggnad av personbangard (etapp 2)
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Nulédge och brister:

Personbangarden i Luled ar idag (och i JA) sliten, omodern och i stort behov av renovering. Da en upprustning av bangarden planerats
sedan flera ar tillbaka har nédvandigt underhall och reinvesteringar skjutits pa framtiden i flera omgangar, vilket resulterat i en
infrastrukturskuld.

Med de senaste arens 6kade persontagstrafik uppstar aven plattformsbrist vissa tider. Med antagen basprognos vantas resandet tka
ytterligare, vilket kommer forvarra kapacitetsproblemen

Banlangd (km): ca 4,5 km totalt
Banstandard: Bangard
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontadg/dygn, malmtag 11 tadg/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar

2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, évriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton

Atgardens syfte:
Syftet med atgarden &r att oka kapaciteten, forbattra tillgangligheten, underlatta byten samt oka sakerheten vid Lulea C.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 326 mnkr i prisniva 2019-06
Foreslagen atgard ar overgripande att bygga om personbangdarden genom att anlagga ett resecentrum dar Luled C ligger idag.

Atgarden omfattar rivning & demontering 5000 m spér och nybyggnation av 4000 meter spar. 21 nya véxlar, rivning och demontering

av kontaktledning samt nybyggnation av densamma. Anlaggande av ny sidoplattform och fardigstallande av mellanplattform,
plattformsforbindelse. Signal och telearbeten.

Banlangd: ca 4,5 km totalt
Banstandard: Bangard

Bantrafik (tag per dygn):

Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar
2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, tvriga godstag 30 tag/dygn.
Banfl6de (milj resenarer
perdr/ milj nettoton per ar):

Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner

nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effelt Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 6  Positivt
Godstransporter 56 Forsumbart
Persontransportforetag 19 FOorsumbart
Trafiksakerhet 5  Positivt
Klimat 5 Forsumbart
Halsa 1 Férsumbart
Landskap - Positivt
Ovriga externa effekter 10 Férsumbart
Budgeteffekter -7 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -75 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 147
investeringskostnad
Nettonuvarde
-127 Positivt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0

Samlad effektbedémning

-127

-171

-150

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Forbattrade bytesmaijligheter, minskad risk for stérning och
forseningar samt forbattrad tillganglighet till Luled C

Sakerheten for resenarer bedéms 6ka med den nya utformningen
med planskilda passager jamfort med passage 6ver spar i JA

Bedomt ar att en positiv paverkan kommer att ske pa landskapet i
och med att dagens relativt "ddda” ytor kring jarnvagsstationen
och jarnvagen i allmanhet, bebyggs och nya stadsrum skapas

Ingdr i den samhallsekonomiska investeringskostnaden inmatad i

Bansek, se arbets-pm for detaljer

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Kvaliteten pa kalkylen beddms som god utifran de
forutsattningar som finns avseende bedémningar av
effekter av bangardsombyggnationer. D& bangardar ar

olika finns ingen standardiserad metodik att nyttja, utan
denna behdver anpassas till respektive objekt.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

Trafiksystem som -
atgarden ingar i

KA for atgardens -
effekter, som del i
trafiksystemet

Samlad effektbedémning

-118

Aven om huvudanalysen samt genomférda
kanslighetsanalyser indikerar olénsamhet, foreligger
stora osakerheter avseende JA for detta objekt,
osakerheter som tydligt paverkar kalkylresultatet. Antalet
vaxlar och meter spar som skulle behéva reinvesteras
och underhallas i JA ar osakert, varfor ytterligare analys
kravs. | teorin, om JA ar att bibehalla nuvarande
anlaggning, behdver 48 vaxlar, 10 dubbelkorsningsvaxlar
och ca 9200 m spar reinvesteras och underhallas. |
verkligheten kommer detta inte goras, och har heller inte
gjorts under flera ar, dels da funktionen pa bangarden
(sarskilt personbangarden) i JAinte &r bra, dels da
kommunen planerar att bygga resecentrum samt nya
bostader pa delar av bangdrden. Detta har resulterat i att
en betydande infrastrukturskuld byggts upp. Exempelvis
finns vaxlar som ar 50-60 ar gamla (ev. bortat 70-80 ar
gamla), trots att dessa (kalkylmassigt) ska reinvesteras
efter 45 ar. Exakt vad JA omfattar behover darfor
klarlaggas, inte minst for att JA har en signifikant
paverkan pa kalkylresultatet. Skulle JA inte innebar nagra
atgarder, utan en fortsatt negligering av underhalls- och
reinvesteringsbehovet pa bangarden, blir kostnaden i JA
liten. Samtidigt behéver sannolikt da effekter av ]
brukbar infrastruktur samt installd trafik beraknas. Tas
hansyn till det fulla underhalls- och reinvesteringsbehov
som foreligger, bir kostnaden i JA stor. Samtidigt bedéms
detta som orealistiskt. Denna otydlighet och (stora)
osakerhet medfor darfor att kalkylresultatet inte kan
sattas annat an osakert och att ytterligare utredning
kring Luled bangard kréavs.

Osaker Idnsamhet
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt
Lan Norrbotten
Kommun Luled
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar
Atgardsspecifik fordelningsaspekt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Da atgarden syftar till att forbattra forutsattningarna for det kollektiva resandet bedéms kvinnor samt det lokala resandet

paverkas mest positivt.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Positivt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Positivt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till relativt sett stor uppfyllnad av funktions- och hansynsmal. Malkonflikter forekommer endast avseende olika
hansynsmal

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Aven om huvudanalysen samt genomférda kanslighetsanalyser indikerar olénsamhet, foreligger stora osdkerheter avseende JA
for detta objekt, osakerheter som tydligt paverkar kalkylresultatet. Antalet vaxlar och meter spar som skulle behéva reinvesteras
och underhallas i JA ar osakert, varfor ytterligare analys kravs. | teorin, om JA ar att bibehalla nuvarande anlaggning, behover 48
vaxlar, 10 dubbelkorsningsvaxlar och ca 9200 m spar reinvesteras och underhallas. | verkligheten kommer detta inte goras, och
har heller inte gjorts under flera ar, dels da funktionen pa bangarden (sarskilt personbangarden) i JA inte ar bra, dels da
kommunen planerar att bygga resecentrum samt nya bostader pa delar av bangarden. Detta har resulterat i att en betydande
infrastrukturskuld byggts upp. Exempelvis finns vaxlar som ar 50-60 ar gamla (ev. bortat 70-80 ar gamla), trots att dessa
(kalkylmassigt) ska reinvesteras efter 45 ar. Exakt vad JA omfattar behéver darfor klarlaggas, inte minst for att JA har en signifikant
paverkan pa kalkylresultatet. Skulle JA inte innebar nagra atgarder, utan en fortsatt negligering av underhalls- och
reinvesteringsbehovet pa bangarden, blir kostnaden i JA liten. Samtidigt behover sannolikt da effekter av ej brukbar infrastruktur
samt installd trafik berdknas. Tas hansyn till det fulla underhalls- och reinvesteringsbehov som féreligger, bir kostnaden i JA stor.
Samtidigt beddms detta som orealistiskt. Denna otydlighet och (stora) osakerhet medfor darfor att kalkylresultatet inte kan sattas
annat an osakert och att ytterligare utredning kring Lulead bangard kravs.

Atgarden bedéms bidra till 6kad ekologisk hallbarhet, bland annat till féljd av en kalkylmassig éverflyttning frén vag till jarnvag
vilket medfor minskade utslapp av vaxthusgaser och dvriga luftféroreningar.

Atgarden bidrar till ett robustare trafiksystem med kortare terminal- och gangtider, 6kad tillgéanglighet och ddrmed ocksa till
regional utveckling. Kostnaderna ar osakra varfor det ar osdkert om atgarden bedoms bidra till ekonomisk hallbarhet eller inte.

Atgarden bedéms ge ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten genom ett robustare trafiksystem, smidigare bytesmajligheter
samt 6kad tillganglighet. Atgarden bedéms inte paverka jamlikhet eller jamstalldhet.
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2)
Objekt-id JN1802

Arendenummer TRV 2019/41890

Lan Norrbotten

Kommun Lulea

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Personbangarden i Lulea ar idag (och i JA) sliten, omodern och i stort behov av renovering. D& en upprustning av bangarden
planerats sedan flera ar tillbaka har nédvandigt underhall och reinvesteringar skjutits pa framtiden i flera omgangar, vilket

resulterat i en infrastrukturskuld.

Med de senaste arens 0kade persontagstrafik uppstar aven plattformsbrist vissa tider. Med antagen basprognos vantas resandet

oka ytterligare, vilket kommer forvarra kapacitetsproblemen

Banlangd (km): ca 4,5 km totalt

Banstandard: Bangard

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar
2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, évriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4

miljoner nettoton
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

Samlad effektbedémning
Syfte

Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten, forbattra tillgangligheten, underlatta byten samt 6ka sékerheten vid Lulea C.

Forslag till atgard

Foreslagen atgard ar 6vergripande att bygga om personbangarden genom att anlagga ett resecentrum dar Lulea C ligger idag.
Atgarden omfattar rivning & demontering 5000 m spar och nybyggnation av 4000 meter spar. 21 nya véxlar, rivning och
demontering av kontaktledning samt nybyggnation av densamma. Anlaggande av ny sidoplattform och fardigstallande av
mellanplattform, plattformsforbindelse. Signal och telearbeten.

Banlangd (km): ca 4,5 km totalt
Banstandard: Bangard

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar
2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, dvriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-11-30 jan-20 Underlagskalkyl (endast vid 328,1 98,4 326,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingar som nationellt objekt i Trafikverkets atgardsplanering 2022-2033/2037. Objektet var aktuell i féregadende plan
2018-2029 men prioriterades bort i ett sent skede.

Avsiktsforklaring finns med Luled kommun (ansvarsférdelning och finansiering) daterad 2017-02-27, TRV 2016/113384.
Avsiktsforklaringen ar avstamd 2021.

Avtalsforslag togs ocksa fram men avbrots i samband med att objektet nedprioriterades.

Ombyggnad av personbangarden forutsatter att Etapp 1 flytt av personvagnsuppstallningen ar genomférd, se SEB JN1801 Luled C
flytt av personavagnsuppstallning. Detta innebar att de tva atgarderna ar forknippade med varandra, och dér etapp 2 (denna SEB)
ar beroende av att etapp 1 ar genomford.

Ovrigt

Ej angett
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Samlad effektbedémning

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_200615
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods2040_200615
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek 1.8 samt handkalkyl
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-19
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 0,02
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,01

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02

Kommentar

Bansek-analys kompletterad med handkalkyl. Rattningar gjorda i Bansek
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
147 -127 <0
192 -171 <0
147 -150 <0
147 -118 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Genomfdérda kanslighetsanalyser indikerar samtliga olénsamhet vilket innebar att kalkylresultatet ar att anse som robust.

Trafiksystem som atgarden ingar i

KA for atgardens effekter, som del i trafiksystemet

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resendrer

Byten

Forseningstid, persontrafik

Restidsuppoffring

Tillganglighet till Lulea C

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Minskade terminaltider
Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

0

0,22

14

0,56

1,46

ktim/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,0

6,4

56

0,0
29
82
02 19

-0,1

8,1
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Forsumbart

Forsumbart

Forbattrade
bytesméjligheter, minskad
risk for storning och
férseningar samt
forbattrad tillganglighet till
Lulea C



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Banavgifter

Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
férandrad anldggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

Samlad effektbedémning

0,2

-0,02

-0,01

0,03

0,3

0,09
-0,32

0,01

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

55

4,9

0,9

0,9

9,0

-57,9

-17,2

[63]
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- Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Sakerheten for resendrer
beddms 6ka med den nya
utformningen med
planskilda passager
jamfort med passage éver
sparijA

Bedomt ar att en positiv
paverkan kommer att ske
pa landskapet i och med
att dagens relativt "doda”
ytor kring
jarnvagsstationen och
jarnvageniallmanhet,
bebyggs och nya stadsrum
skapas

Ingar i den
samhallsekonomiska
investeringskostnaden
inmatad i Bansek, se
arbets-pm for detaljer
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NETTONUVARDE -127 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god utifran de forutsattningar som Identifierade icke prissatta effekter bedéms sammantaget som tydligt positiva,
finns avseende bedomningar av effekter av bangardsombyggnationer. D&  detta till foljd av nastan uteslutande positiva effekter, sdsom ékad flexibilitet,
bangardar ar olika finns ingen standardiserad metodik att nyttja, utan positiva landskapseffekter 6kad sakerhet samt bekvdamare byten.

denna behdver anpassas till respektive objekt.
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Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Aven om huvudanalysen samt genomférda kanslighetsanalyser indikerar olénsamhet, foreligger stora osékerheter avseende JA
for detta objekt, osakerheter som tydligt paverkar kalkylresultatet. Antalet vaxlar och meter spar som skulle behova reinvesteras
och underhallas i JA ar osakert, varfor ytterligare analys kravs. | teorin, om JA ar att bibehalla nuvarande anlaggning, behover 48
vaxlar, 10 dubbelkorsningsvaxlar och ca 9200 m spar reinvesteras och underhallas. | verkligheten kommer detta inte goras, och
har heller inte gjorts under flera ar, dels da funktionen pa bangarden (sarskilt personbangarden) i JA inte ar bra, dels da
kommunen planerar att bygga resecentrum samt nya bostader pa delar av bangarden. Detta har resulterat i att en betydande
infrastrukturskuld byggts upp. Exempelvis finns vaxlar som ar 50-60 ar gamla (ev. bortat 70-80 ar gamla), trots att dessa
(kalkylmassigt) ska reinvesteras efter 45 ar. Exakt vad JA omfattar behéver darfor klarlaggas, inte minst for att JA har en signifikant
paverkan pa kalkylresultatet. Skulle JA inte innebar nagra atgarder, utan en fortsatt negligering av underhalls- och
reinvesteringsbehovet pa bangarden, blir kostnaden i JA liten. Samtidigt behover sannolikt da effekter av ej brukbar infrastruktur
samt installd trafik beréknas. Tas hansyn till det fulla underhalls- och reinvesteringsbehov som féreligger, bir kostnaden i JA stor.
Samtidigt bedéms detta som orealistiskt. Denna otydlighet och (stora) osakerhet medfér darfor att kalkylresultatet inte kan sattas
annat an osakert och att ytterligare utredning kring Lulead bangard kravs.
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Objektnummer: JN1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2021-09-10

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor
persontrafik

!_okalt/ rgglonalt/ nationellt/ Lokalt
internationellt

Lan Norrbotten
Kommun Luled
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar
Atgardsspecifik fordelningsaspekt Ej bedomt

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Ej bedomt
Ej bedomt
Neutralt

Buss
Neutralt

Ej bedomt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Ej bedomt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Utifran att kvinnor generellt sett aker mer kollektivt &n man
torde kvinnor gynnas mest av atgarden

Storst nyttor beddms tillfalla lokalt

Atgarden sker i Norrbotten

Atgarden sker i Luled

Atgarden paverkar huvudsakligen persontrafiken
Atgarden underlattar byten mellan olika fardmedel

Da vuxna utgor den storsta gruppen resendrer bedoms dessa
gynnas mest

Ej angett

Da atgarden syftar till att forbattra forutsattningarna for det kollektiva resandet bedéms kvinnor samt det lokala resandet

paverkas mest positivt.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till 6kad ekologisk hallbarhet, bland annat till féljd av en kalkylméssig éverflyttning fran vag till jarnvag
vilket medfor minskade utslapp av vaxthusgaser och 6vriga luftféroreningar.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ett robustare trafiksystem med kortare terminal- och géngtider, 6kad tillgénglighet och dédrmed ocksa till
regional utveckling. Kostnaderna ar osakra varfor det ar osékert om atgarden bedéms bidra till ekonomisk hallbarhet eller inte.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten genom ett robustare trafiksystem, smidigare bytesmajligheter
samt 6kad tillganglighet. Atgarden bedéms inte paverka jamlikhet eller jamstalldhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillfsrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Godstrafikens tillférlitlighet bedéms endast

Tillforlitlighet paverkas marginellt dd objektet syftar till att forbattra
funktionen for resenarer
Kvalitet Inget bidrag: Atgarden paverkar inte kvaliteten i
godstrafiken
Pendling

Inget bidrag: Atgarden forbattrar inte tillgangligheten till

Tillgéngligh o
illganglighet storstad nagon storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Kunskap saknas

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ligga langs nagon
skolvag

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Smidigare bytesmojligheter mellan olika
kollektiva fardmedel bedoms 6ka andelen kollektivtrafik

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden

fordonskilometrar for Inget bidrag: Atgarden medfor inte kortare
energiintensiva trafikslag sasom resvagar

personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Energianvandningen per
fordonskilometer fordonskilometer paverkas inte

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Anlaggandet av ny infrastruktur
byggande, drift och underhall av samt DoU och reinvesteringar under livstiden
infrastruktur kraver energi

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt ar
bullernivaer hogre an riktvarden trafikomfattningen densamma i JA och UA, varfor
for buller ingen skillnad torde foreligga mellan alternativen

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt ar
trafikomfattningen densamma i JA och UA, varfor
ingen skillnad torde foreligga mellan alternativen

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt ar
trafikomfattningen densamma i JA och UA, varfor
ingen skillnad torde foreligga mellan alternativen

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljckvalitet

Positivt bidrag: Med bedomt fler som nyttar gang

Fysisk aktivitet i transportsystemet . . ) o
y portsy eller cykel, 6kar aven den fysiska aktiviteten

Befolkning

Positivt bidrag: Med forbattrade bytesmdajligheter,
ny planskilda passager m.m. forbattras
mojligheterna for resenarer med
funktionsnedsattning, barn, aldre etc.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med Positivt bidrag: Med forbattrade bytesmdojligheter,
kollektivtrafik, till fots och med ny planskilda passager m.m. férbattras
cykel till utbud och aktiviteter tillgangligheten
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Landskap

Samlad effektbedémning

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden sker inte i en tatort med
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter Gver MKN Inget bidrag: Kunskap saknas

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden sker inte i anslutning till en
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakt

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga skyddade natur- eller
omraden kulturomraden berors

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas

metaller

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas, men berors
sulfidjordar troligtvis inte

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga skyddade natur- eller
omraden under driftskede kulturomraden berors
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Sieile B st Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra 6kad

stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Kunskap saknas, samtidigt finns inga
vardeomraden uppgifter om lamningar i narheten av jarnvagen

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,32
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,83 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till relativt sett stor uppfylinad av funktions- och hansynsmal. Malkonflikter férekommer endast avseende olika
hansynsmal
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 6261
Bygg- och reinvestering samt DoU 833
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 5299

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3495-2021-03-22.pdf

Kommentar:
Ej angett

Samlad effektbedémning Sida 25 av26

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh
24

0,352

211
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Lulea C_etapp
2_Indexomrakning

Lulea C_etapp_2_GKI
Klimatkalkyl
Arbets-pm klimatkalkyl
Bilaga SEB

Underlag klimatkalkyl
SEA

Bansek

Handkalkyl "Effekter
Tagdriftskostnader"

Luled C_etapp 2_Berakning

JA-kostnad
Ovrigt

Arbets-pm

Av- och pastigande 2017

Av- och pastigande 2040

Referenser
Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for identifikation i databas: b8816073-654d-4795-b376-35472586¢c2de

Utskriftsdatum : 2021-09-10
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Indexomrakning

GKI

Arbets-pm klimatkalkyl
Bilaga SEB
Underlag klimatkalkyl

SEK-importkalla
Handkalkyl "Effekter Tagdriftskostnader"

Berakning JA-kostnad

Arbets-pm
Av- och pastigande 2017

Av- och pastigande 2040

Beskrivning
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Samlad effektbedémning

Foreliggande SEB ersatter SEB publicerad 2021-06-16 med "baa24d53-f00f-4825-9eda-

8a4dfd830acc"
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