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Lulea C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1)
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Nulédge och brister:
Personvagnsuppstaliningen i Luled ar idag (och i JA) placerad parallellt med inkommande spar fran Boden, men endast med anslutning
mot Luled C. Uppstallningssparen &r korta vilket medfor att nattagen behdver delas i tre delar, vilket i sin tur medfor langre

hanteringstider, s.k. terminaltider.

Foreslagen atgard ar att flytta befintlig personvagnsuppstallning till nytt lage bortanfor Luled C (mot malmbangarden), och samtidigt
forlanga uppstaliningssparen for att battre motsvara uppstallningsefterfragan.

Banlangd (km): ca 2,7 km totalt
Banstandard: Bangard
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontadg/dygn, malmtag 11 tadg/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar

2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, évriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton

Atgardens syfte:
Syftet med atgarden &r att forenkla och effektivisera terminalhanteringen, samt att aven frigéra mark for en kommande
omstrukturering av omradet kring Luled C. Atgarden ingar i Trafikverkets atgardsplanering 2022-2033/2037.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 164,54 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslagen atgard ar att flytta befintlig personvagnsuppstallining till nytt lage bortanfor Luled C (mot malmbangarden), och samtidigt

forlanga uppstallningssparen for att battre motsvara uppstaliningsefterfragan, férenkla terminalhantering och darigenom aven
férkorta terminaltiderna.

Forutom det sa innebar flytt av nuvarande personvagnsuppstallning att etapp 2 (ombyggnad av personbangard) majliggors likval som
kommunens nya resecentrum.

Banlangd: ca 2,7 km totalt
Banstandard: Bangard
Bantrafik (tdg per dygn): Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar

2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, tvriga godstag 30 tag/dygn.

Banfl6de (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perdr/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer - Foérsumbart
Godstransporter - Férsumbart
Persontransportforetag 105 Forsumbart
Trafiksakerhet - Forsumbart
Klimat - Férsumbart
Halsa - Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -30 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 217
investeringskostnad
Nettonuvarde
-142 Forsumbart
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0

KA Trafiktillvaxt 0% -

Samlad effektbedémning

-142

-207
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Ej beraknad

Beskrivning

En viss minskning beddms ske av bullernivaerna fran befintlig
uppstallning. Samtidigt ligger Prastgatan mellan

uppstallningssparen och bebyggelsen, varfor denna gata sannolikt
utgor en storre bullerkalla an rangeringen vid uppstallningssparen.

Effekten bedoms darfor som ringa.

Marginell paverkan bedéms ske pa landskapet och omgivande
natur dar den nya personvagnsuppstallningen planeras, detta da
den platsen ligger i direkt anslutning till dvriga
jarnvagsanlaggningar. Samtidigt bedéms en positiv paverkan ske
pa landskapet dar befintliga uppstallningsspar ligger da denna yta

ska utvecklas med ny bebyggelse

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Kvaliteten pa kalkylen bedoms som god utifran de

forutsattningar som finns avseende bedémningar av

effekter av bangardsombyggnationer. D& bangardar ar

olika finns ingen standardiserad metodik att nyttja, utan
denna behdver anpassas till respektive objekt.

- Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Sida 3av27



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Beraknade effekter i huvudanalys och kanslighetsanalys
visar pa negativt resultat samt att ej berdknade effekter
beddms som marginella/forsumbara.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Neutralt Neutralt
Kommun Luled Neutralt
Naringsgren Tjanstesektor och besdksnaring Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt
Atgardsspecifik fordelningsaspekt Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
En effektivare terminalhantering paverkar i (mkt) liten utstréckning olika fordelningsaspekter. Atgarden ar begransad
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Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-30

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Generellt sett 1agt bidrag till maluppfyllnad av saval funktionsmal som hansynsmal. Vissa malkonflikter mellan olika hansynsmal

finns
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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Berdknade effekter i huvudanalys och kanslighetsanalys visar pa negativt resultat samt att ej beraknade effekter bedoms som
marginella/férsumbara.

Atgarden bedéms marginellt bidra till ekologisk hallbarhet genom att den effektivare rangeringen medfér minskad energistgang

Atgarden bedéms, utifran féreliggande kalkyl, inte bidra till ekonomisk hallbarhet da kostnaderna éverstiger nyttorna. Samtidigt
ar atgarden nodvandig for efterfoljande investeringar, varfor resultat bor ses i detta perspektiv.

Atgarden bedéms inte paverka utvecklingen av social héllbarhet
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Objektnummer: J]N1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-30

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Lulea C flytt av personvagnsuppstalining (etapp 1)
Objekt-id JN1801

Arendenummer TRV 2019/41890

Lan Norrbotten

Kommun Luled

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister
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Personvagnsuppstallningen i Lulea ar idag (och i JA) placerad parallellt med inkommande spar fran Boden, men endast med
anslutning mot Lulea C. Uppstallningssparen ar korta vilket medfor att nattadgen behéver delas i tre delar, vilket i sin tur medfor

langre hanteringstider, s.k. terminaltider.

Foreslagen atgard ar att flytta befintlig personvagnsuppstalining till nytt lage bortanfér Luled C (mot malmbangarden), och

samtidigt forlanga uppstaliningssparen for att battre motsvara uppstallningsefterfragan.

Banlangd (km): ca 2,7 km totalt

Banstandard: Bangard

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar
2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, évriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4

miljoner nettoton
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Bebyggelsestruktur ror

godstrafik

arbetsplatser och Ej angett
bostader

Lokalisering av service .

och handel H angett
Distansarbete Ej angett
Resvanor ochieller £ anaett
godsfldden / ang
Fardmedelsfordelning .
persontrafik £l angett
Fardmedelsfordelning & angett

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: J]N1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/41890

@in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-30
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Syfte

Syftet med atgarden ar att forenkla och effektivisera terminalhanteringen, samt att dven frigdra mark for en kommande
omstrukturering av omradet kring Luled C. Atgérden ingdr i Trafikverkets dtgardsplanering 2022-2033/2037.

Forslag till atgard

Foreslagen atgard ar att flytta befintlig personvagnsuppstallning till nytt lage bortanfér Luled C (mot malmbangarden), och
samtidigt forlanga uppstallningssparen for att battre motsvara uppstallningsefterfragan, forenkla terminalhantering och
darigenom aven forkorta terminaltiderna.

Forutom det sa innebar flytt av nuvarande personvagnsuppstallning att etapp 2 (ombyggnad av personbangard) mojliggors likval
som kommunens nya resecentrum.

Banldngd (km): ca 2,7 km totalt
Banstandard: Bangard

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 35,7 persontag/dygn, malmtag 11 tag/dygn, dvriga godstag 12 tag/dygn. Ar
2040: 36 persontag/dygn, malmtag 8 tag/dygn, 6vriga godstag 30 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 0,2 miljoner avstigande resp. 0,16 pastigande. Godstrafik 10,8 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton. Ar 2040: 0,33 miljoner avstigande resp. 0,23 pastigande. Godstrafik 13,4
miljoner nettoton

Vilka steg 1-atgirder for | _

N F Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgirder for | _
godstransporter ingar? £ angett
Vilka steg 2-atgardn_er f?r £ angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgirder for .
godstransporter ingar? £ angett
‘_l.ﬂlkoa steq J-atgarder £ angett
ingar?
‘_l.ﬂlkoa steq 4-atgarder £ angett
ingar?
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-11-30 jan-20 Underlagskalkyl (endast vid 165,6 49,7 164,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Projektet ar ndra sammankopplat med ombyggnationen av Luled bangard, etapp 2 vilken innebdr ombyggnation av sjalva
plattformarna for resandeutbyte till ett modernt resecentrum. Denna etapp 1, flytt av persontagsuppstaliningen, ar en
forutsattning for att kunna genomfora etapp 2

Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_200615
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods2040_200615
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek 1.8 samt handkalkyl
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-21
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 0,02
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,01

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02

Kommentar

Huvudsakliga effekter avseende terminaltid berdknade fér hand i Excel "Effekter tagdriftkostnader"
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfoért med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings-
kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)

Netto-
nuvarde*
(mnkr)

NNK-idu**

(mnkr)

217 -142 <0

282 -207 <0

217 - -
217 - -

217 - -

217 - -

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Endast en kanslighetsanalys har genomforts, trots att tre analyser egentligen borde ha gjorts.

Anledningen ar att atgarden inte beror passagerare och trafiktillvaxttalen darfor inte nyttjas i huvudanalysen, och darmed blir inte

heller kanslighetsanalyserna med varierande trafiktillvaxt aktuella/relevanta

Samlad effektbedémning Sida 13 av27
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1
(2040)

Effektbenamning och kortfattad

beskrivning e

Trafikanteffekter
Resenarer

Effekter saknas
Godstransporter
Effekter saknas
Persontransportforetag

Tagdriftskostnader,

L 104,6
terminaltid

0 mnkr/ar

Samlad effektbedémning

Nuvarde
detaljerat

105

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

Sida 14 av27
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Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Forsumbart -

Forsumbart -

Férsumbart -



Externa effekter

Trafiksakerhet

Effekter saknas Forsumbart -
Klimat
Effekter saknas Férsumbart -
Halsa
En viss minskning beddms
Forsumbart: En viss minskning skz a:nt;rllernlvi?lrl:gnfran
beddms ske av bullernivaerna fran eSIar;gti(ijipgsl‘ia elr 5
befintlig uppstallning. Samtidigt Prast atagn rﬁfllan
ligger Prastgatan mellan 158 .
uppstallningssparen och uppstaliningsspdren och
Manniskors halsa - buller - - - - . Forsumbart  bebyggelsen, varfor denna
bebyggelsen, varfér denna gata 2 sannolikt utedr en
sannolikt utgor en storre bullerkalla & i . & .
4n rangeringen vid storre bullerkalla an
uppstallningssparen. Effekten ri?;i:;:g:: \gin
beddms darfor som ringa. upp Essparen.
Effekten beddms darfor
somringa.
Landskap
Marginell paverkan
Forsumbart: Marginell paverkan boecdhog:i it:gj;igiil:zgit
bedéms ske pa landskapet och gden va
omgivande natur dar den nya Y el
P personvagnsuppstallningen
personvagnsuppstallningen laneras. detta da den
planeras, detta da den platsen P latsen I'i or i direkt
Landskap: skala, struktur, ligger i direkt anslutning till dvriga . P leger ! dir
) R - - - - R, . - Forsumbart anslutning till dvriga
visuell karaktar jarnvagsanlaggningar. Samtidigt S rrvagsanlageningar
bedéms en positiv paverkan ske pa ) Samtiii ¢ begdgémsgen‘
landskapet dar befintliga ositiv égverkan <ke b&
uppstallningsspar ligger da denna P pavers “ep
yta ska utvecklas med n landskapet dar befintliga
bebyegelse y uppstallningsspar ligger da
ves denna yta ska utvecklas
med ny bebyggelse
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -5,8 -
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: -30 el 22 )
Reinvesteringskostnad under .
- kr/: -2 -
kalkylperioden pga férandrad mkrar 38
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 217
NETTONUVARDE -142 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Férsumbart
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god utifran de forutsattningar som Sammantaget bedoms sma effekter uppsta, och de effekter som identifierats
finns avseende bedomningar av effekter av bangardsombyggnationer. D&  beddms samtliga som férsumbara.

bangardar ar olika finns ingen standardiserad metodik att nyttja, utan

denna behdver anpassas till respektive objekt.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Berdknade effekter i huvudanalys och kanslighetsanalys visar pa negativt resultat samt att ej beraknade effekter bedéms som
marginella/féorsumbara.

Atgarden syftar till dels att atgarda eftersatt underhall, dels att férenkla hanteringen av personvagnsuppstallningen vid Lulea C.
Atgarden &r dven nédvandig for att kunna utveckla omradet kring Luled C i linje med stadens ambitioner. Dessa effekter &r svara
att fanga i den samhallsekonomiska kalkylen, vilken huvudsakligen syftar till att fanga effekter kopplade till andrade gangtider,
andrat kapacitetsutnyttjande etc., effekter som inte uppstar vid denna atgard. Den samhallsekonomiska kalkylen skulle darfor
sannolikt behova utvidgas och omfatta daven atgarder och kostnader avseende omstruktureringen av omradet kring Lulea C.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag
Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Neutralt

Luled

Tjanstesektor och
besoksnaring

Spar
Neutralt

Ej bedomt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutral

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Ej bedomt
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Motivering

Inget kdn paverkas mer an nagot annat av en effektivare
terminalhantering

Da storsta terminaltidsvinster uppstar for nattagen skulle
kunna argumenteras att det nationella perspektivet erhaller
storst fordel

Inget |an paverkas mer &n ndgot annat av en effektivare
terminalhantering

Da terminaltidsvinsterna uppstar inom Lulea kommun skulle
kunna argumenteras att Lulea erhaller storst fordel

Da storsta terminaltidsvinster uppstar for nattagen skulle
kunna argumenteras att det besoksnaringen indirekt paverkas
positivt

Effektivare terminalhantering avser rangeringen av sparfordon

Ingen aldersgrupp paverkas mer &n nagot annat av en
effektivare terminalhantering

Ej angett

En effektivare terminalhantering paverkar i (mkt) liten utstréckning olika fordelningsaspekter. Atgarden ar begransad

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms marginellt bidra till ekologisk hallbarhet genom att den effektivare rangeringen medfér minskad energidtgang

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms, utifran foreliggande kalkyl, inte bidra till ekonomisk hallbarhet da kostnaderna éverstiger nyttorna. Samtidigt
ar atgarden nodvandig for efterfoljande investeringar, varfor resultat bor ses i detta perspektiv.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms inte paverka utvecklingen av social hallbarhet

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Med en ny personvagnsuppstallning som
medfor effektivare hantering skapas storre marginaler
och buffert vid forseningar, vilket 6kar tillforlitligheten

Inget bidrag: Trygghet & bekvamlighet paverkas inte av
effektivare terminalhantering

Inget bidrag: Naringslivets transporter paverkas inte av
en effektivare terminalhantering avseende persontagen

Inget bidrag: Naringslivets transporter paverkas inte av
en effektivare terminalhantering avseende persontagen

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
tillgangligheten

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
tillgangligheten

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte

tillgangligheten

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
jamstalldheten

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
paverkansmojligheterna

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
tillgangligheten for resenarer med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
barn och ungas skolvagar

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
andelen gang- och cykelresor

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering paverkar inte
andelen kollektivtrafik
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Svagt positivt bidrag genom
effektivare terminalhantering innebarande att
loken behover kora nagot kortare strackor

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering
paverkar inte energianvandningen per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Anlaggande av ny infrastruktur,
DoU, reinvesteringar samt rivning av befintlig
kraver ny energi, vilket 6kar energianvandningen

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt medfor
atgarden flytt av verksamhet som bullrar till en
plats langre bort, varfor det torde innebar att inga
personer exponeras for bullernivader hogre an
riktvarden

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt medfor
atgarden flytt av verksamhet som bullrar till en
plats langre bort, varfor det torde innebar att inga
personer exponeras for bullernivaer hogre an
riktvarden

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt medfor
atgarden flytt av verksamhet som bullrar till en
plats langre bort, varfér det torde innebar att inga
personer exponeras for bullernivaer hogre an
riktvarden

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering
paverkar inte den fysiska aktiviteten i
transportsystemet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering
paverkar inte mojligheten att pa egen hand ta sig
fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Effektivare terminalhantering
paverkar inte tillgangligheten

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: Effektivare terminalhantering beddéms
Transportsystemets totala inte paverka utslappen av NOx och PM10, men
emissioner av kvaveoxider (NOXx) skulle kunna ha en marginell positiv paverkan
och partiklar (PM10) genom att rangeringsrorelserna blir farre.

Samtidigt sker dessa med el-lok

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden sker inte i en tatort med
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt medfor
atgarden flytt av verksambhet till en plats langre
bort fran bostader och kontor, varfor antalet
personer ev. exponerade for halter éver MKN
torde minska

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden sker inte i anslutning till en
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakt

Mark

Negativt bidrag: Manga verksamheter har pagatt i
omrdadet som bidragit till markféroreningar. Risk
Betydelse for fororenade omraden att projektet kan sprida fororeningar. Genomforda
provtagningar och saneringar finns
dokumenterade i LEB (TRV Fastighetsregister).

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga skyddade natur- eller
omraden kulturomraden berérs

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas

metaller

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas, men berors
sulfidjordar troligtvis inte

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Inga skyddade natur- eller
omraden under driftskede kulturomraden berérs

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Positivt bidrag: Landskapet foreslas pa sikt
utmarkande karaktar och utvecklas med ny bebyggelse och resecentrum,
kvaliteter - avseende vilket beddms vara mer positivt jamfért med
delaspekterna skala, struktur eller befintlig personsvagnsuppstallning

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Trafiksakerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Saval pa befintlig
personvagnsuppstallning som pa foreslagen plats
for ny personvagnsuppstallning kommer ny
bebyggelse ske vilket bedoms 6ka mortaliteten

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Barriareffekter finns redan idag. Ev.
skulle barriareffekten kunna minskas pa sikt
genom nya forbindelser 6ver bef.
personvagnsuppstallning

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra 6kad

Betydelse for storning stérning

Negativt bidrag: Saval pa befintlig
Betydelse for forekomst av personvagnsuppstallning som pa foreslagen plats
livsmiljoer for ny personvagnsuppstallning bedéms negativ
paverkan ske avseende forekomst av livsmiljoer

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt torde den

Betydelse for att varna den biologiska mangfalden vara begransad pa befintlig
naturliga, inhemska biologiska personvagnsuppstallning samt nu ny féreslagen
mangfalden plats, varfor marginell paverkan borde ske

avseende biologisk mangfald
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Kunskap saknas. Finns inga uppgifter
vardeomraden om lamningar i narheten av jarnvagen

Positivt bidrag: Att flytta
personvagnsuppstallningen fran Lulea C till ett mer
perifert lage och samtidigt pa sikt utveckla
omradet kring Luled C bedéms vara positivt

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka antal
doda eller allvarligt skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Generellt sett 1agt bidrag till maluppfylinad av savél funktionsmal som hansynsmal. Vissa malkonflikter mellan olika hansynsmal
finns
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3988
Bygg- och reinvestering samt DoU 579
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 3472

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3492-2021-03-22.pdf

Kommentar:
Ej angett
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Energianvandning, GWh

15

0,244

14,6
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GKI

Indexomrakning

Arbets-pm klimatkalkyl
Bilaga SEB

Underlag klimatkalkyl

Handkalkyl Effekter tagdriftkostnader_JN1801

Arbets-pm

Bansek
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