Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/64545, YM001

: . @in
Kontaktp_erson. Andregs Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27, N TRAF' KVER KET
andreas.jonsson@trafikverket.se St

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Vag 56 Hedesunda - Valbo/Gavle, alt 5 Sofiedal, YM001

)
[N

PN o iyl AR v . 7 Mantinateriet 2011
Nulage och brister: Vag 56 ar av riksintresse fér kommunikationer, och utgor en del i férbindelsen
mellan Gavle och Norrképing som gar under namnet "Rata linjen”. Réata linjen ar ett alternativ till E4
forbi Stockholm och Uppsala for den langvéga trafiken mellan norra och sédra Sverige och utgor
saledes en for naringslivets transporter viktig lank i nord-sydlig riktning da den utgér primar
transportvag for farligt gods. Nuvarande vag har lag standard, da den ar krokig och smal med bitvis
daliga siktforhallanden. Det ar en hog andel tung trafik som utgor cirka 30 % av trafikflodet.Det finns
flertalet korsningar utmed stréckan, och de flesta fastigheterna har direkta utfarter mot vagen. Vagen
utgor en barriar for oskyddade trafikanter.Langs vagstrackan har det intraffat flera svara olyckor med
dddliga utfall.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB tas fram i samband med végplan, samr&dshandling. Syftet med SEB &r att ta
fram en samlad bedomning av saval prissatta som ej prissatta effekter. Projektmalet ar att hoja
trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56 fran Hedesunda till Gavle.

Forslag till &tgard: Kostnaden & 707,1 mnkr i prisnivd 2015-06.

Befintlig vag 56 pa strackan mellan Hedesunda och strax séder om Valsjon breddas (15km). Fran
Valsjon och vidare norrut mot E16 foreslas vég i ny strackning (12km). Atgéarden

innefattar 15+12 km métesfri landsvag, framst 2+1 kf, mittracke, skyltad hastighet 100 km/h, ADT
2880 -7030 f/d, prognos 2030 varav lastbilsandel 17-26%. Vid anslutningen till E16 foéreslas en ny
trafikplats. Alternativ ej valt. Det finns andra lika aktuella alternativ som istéllet ansluter till E4.

Sida 1 av 32 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/64545, YM001 atw

Kontaktpgrson: Andregs Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27, N TRAF' KVER KET
andreas.jonsson@trafikverket.se St

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
217 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Restid personbil: -64,9 kftim/ar 671
Godstransporter Restid lastbil: -13,3 kftim/ar 283
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
2 Trafiksékerhet Dodade och svéart skadade: -0,69 DSS/ar 225 .
g Klimat CO2-utslapp: -0,483 kton/ar 34
~ Halsa Utslapp av luftféroreningar 25
U) o . . Qo -
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt DoU-kostnad: 1,6 mnkr/ar -36
IS SamEk Inv. Annuitetskostnad: 39,5 mnkr/ar -986 :
3 Nettonuvéarde 217
E Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 0,22 Informationsvarde NNK = HOG NNK-igp*= -0,06 NNK-idu= 0,21
(/). Effekter som inte har varderats i kalkylen
N
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
: x . Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
(o]
g Halsa Férsumbart Negativt (BEVA)
. Viss paverkan pa landskapsbild och naturmiljé, men
Landskap Negativt . . °
beddms sammantaget som férsumbar paverkan.
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
> Persontransportféretag Foérsumbart . Viss restidsvinst pa strackan
5 Férsumbart
‘O [Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Svrigt Férsumbart De viktigaste effekterna fangas i den samhéallsekonomiska
kalkylen
Vag i ny strackning innebéar konsekvenser for miljén. De
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt negativa effekterna i gamla stréackningen minskar
marginellt.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> ) res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Mén: (60 Person- v 18
% nytta/ %) ' Regionalt Géavleborg |Géavle transport- Neutralt Bil 6gxér:a. " |Ej relevant
o) fordel foretag
LL
; Brst
N oy Landskap: Oskyddade
9 Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt .y Neutralt Ej relevant
nytta/ berérda trafikanter
nackdel
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4. Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g J
Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - P
Lika mojlighet Negativt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors héalsa Negativt
Befolkning Inget bidrag
Luft Inget bidrag
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Projektmalet forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet stalls framfor allt mot
miljokvalitetsmalen Levande sjéar och vattendrag och Myllrande vatmarker. | viss man aven

Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och

bekvamlighet och kvaliteten for naringslivets transporter forbattras. Tillgangligheten forbattras
inom regionen och mellan norra och sédra delarna av landet. Atgarden framjar inte jamstalldhet
eller anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning eller barn och unga. Férutsattningarna
for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel

forbattras inte. Atgarden medverkar till att antalet omkomna halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. Atgarden medverkar inte till att
begransa klimatpaverkan och star i konflikt med flera miljokvalitetsmal.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 56 Hedesunda - Valbo/Gévle, alt 5 Sofiedal
Arendenummer TRV 2013/64545

Objekt-id YM001

Sammanhang Ingdr i strk rata linjen Norrképing-Gavle
Lan Gavleborg

Koordinater startpunkt

x-koordinat (Ost): 174364 y-koordinat (Nord): 6714861

Koordinater malpunkt

x-koordinat (Ost): 177881 y-koordinat (Nord): 6725230

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Véag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

AVS finns ej. Férstudie 2012-01-16 inklusive fyrstegsanalys.V&gen &r av regeringen utpekad
nationell stamvag men uppfyller inte de krav som stélls i forhallande till vagens funktion.
Atgarder har utretts sedan 1994.

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Samrédshandling: V&g 56, Hedesunda - Valbo/Géavle, Vagplan, val av lokaliseringsalternativ
2015-11-02.

Betydande miljopaverkan?

Ja, se beslut Lansstyrelsen Gavleborg 2012-09-03, dnr 343-6111-12

Ar MKB gjord?

Ej gjord

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, en oversiktlig bullerberékning visar att omkring 55 bostadshus langs befintlig
vag 56 utsatts for ekvivalenta bullernivder som éverstiger 55 dBA.

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, vid nybyggnad av vag kommer atgarder i form av bland annat fonsterbyten, ny uteplats
pé skarmad sida eller erséttning for egen atgard genomforas for bostadshus som bedéms fa
bullernivaer éver gallande riktvarden, dvs. >55 dBA ekvivalent niva.

Vissa bostadshus kan béade fa fonsteratgérd och atgard av uteplats.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Delvis, atgarden innebar att fler hus an i Nollalternativet blir exponerade for bullernivaer éver
géallande riktvarden samt att fler hus jamfort med Nollalternativet kommer att exponeras for
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver gallande riktvarden, dvs. >65 dBA ekvivalent niva.
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

33000 - BBOOO

ganh[ f SRR
r g &
\ Dppzala’
| STOCKHOLM
. F L=, o
P 7 Nemidsping
| Skopde S LN F
7 i TOTALT
e o September 2006
;donknprng - “ship Antal ton
Y LT : e 165000 - 200000
A Lo, Calciestigtin mmmm 132000 - 165000
Mg LY 39000 - 132000
5, 'l'“ﬁ:qc[ _;I:l-’ i B 1

-

e Karskrona

100 - 33000

Figur 4.3. Trafikfldde farligt gods. Kélla: hitps:Ywww msb.se/
svw/Forebyggande/Transport-av-farligi-gods/Statistik/\Vag/
(beskuren bild)

1.3 Nulége och brister

Ej angett

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Langs med vag 56 ligger bebyggelsen idag bitvis mycket nara vagen bland annat vid
Valsjon och Overharde. Omraden med bykaraktar finns vid Tavlan och Overhéarde, vid
Rorberg vaster om vag 56, Stackbo Gster om vag 56, samt vid Tvea pa vastra sidan av

Valsjon och vid Framlingshem. De senaste aren har flera nybyggda villor kommit till i nara
anslutning till vag 56 och det finns en hel del fritidsbebyggelse i omradet mellan vag 56
och vag 509.

Lokalisering av service
och handel

Pa flera stéllen finns mindre naringsverksamheter etablerade med inriktning mot
djurhallning, halsa och rekreation. Langs med den norra delen av vag 56 dar husen ligger
pa rad i sa kallad randbebyggelse har manga boende sina malpunkter fér boende,
rekreation och andra vardagsmalpunkter utmed strackan.Serviceutbud finns framforallt i
Gavle tatort, som till exempel Valbo kdpcentrum. | Hedesunda finns service i form av
banker, butiker, restauranger samt halsocentral, bibliotek, idrottsplatser och skola.

Distansarbete

Kunskap saknas
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Resvanor och/eller
godsfléden

Arbetsmarknadsregionen Gavle (enligt Tillvaxtverket benamnt FA-region) bestar av
kommunerna Ockelbo, Hofors, Sandviken, Alvkarleby och Géavle. Tillsammans har
regionen cirka 160 000 invanare och cirka 72 000 arbetstillfallen. Inom regionen &r
pendlingen som stérst mellan Sandviken och Gavle och utanfér regionen dominerar
pendlingen till och frdn Uppsala och Stockholm med nara 4 000 pendlare dagligen. Gavle
stad star for den storsta inpendlingen inom kommunen.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

V&g 56 fyller inte ndgon uttalad funktion for gang- och cykeltrafik. Separat gang-
och cykelvagnat saknas. Det ar f& gang- och cykeltrafikanter utmed strackan,
vilket hénger ihop med att bebyggelsen ar relativt gles och att férutsattningarna
for gang- och cykeltrafik saknas. Gallande kollektivtrafik &r antal p&- och avstigande storst
vid Overharde med cirka 8 600 passagerare per ar, samt vid Valbo kdpstad med cirka 5
800 passagerare per ar. | 6vrigt ar det cirka 2 600 passagerare per ar som anvander
kollektivtrafiken pa resterande busshallplatser langs med strackan.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Tunga fordon motsvarar 15-23 % av det totala flodet pa strackan (vanligtvis pa
denna typ av vag cirka 10 %), darmed mycket stor andel tung trafik. Pa vag 56
transporterades i storleksordningen 100-33 000 ton farligt gods i september 2006.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 24 km

Vagstandard: Vagtyp: 2kf, vagbredd: 6,5-9m, skyltad hastighet 50-90 km/h
Vagtrafik: ADT: 2600-6600 f/d, matar: 2015, lastbilsandel 15-23%

1.4 Fyrstegsanalys

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att
de framfor allt atgardas genom steg 3 och 4, det vill sdiga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt stérre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar. Vissa at-
garder inom steg 1 och 2 har ocksa identifierats och vissa har genomforts. Men

de racker inte till for att uppfylla projektmalen utan kompletterar och forstarker
snarare effekterna av de fysiska atgarderna inom steg 3 och 4.

1.5 Syfte

Trafikverket Region Mitt tog den 5 september 2012 beslut om att driva projektet
vidare i planeringsprocessen med en vagutredning for aktuell stracka. Beslutet
grundar sig p& det transportpolitiska uppdrag som myndigheten erhallit av reger-
ingen, dvs. att uppratthalla en god framkomlighet pa det statliga vagnatet utan
att asidosatta trafiksakerheten och miljon for alla trafikanter.
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1.6 Forslag till atgard/er

Sju alternativa vagkorridorer har studerats fran forstudien. | séder har alternativ 1-6 en gemen-

sam strackning som foljer befintlig vag 56. Nagra kurvratningar och justeringar av befintlig vaglinje
maste goras. | 6vrigt finns utrymme och forutsattningar att bredda vagen sa att malstandard kan
uppfyllas. Den norra delen av alternativ 5-korridoren gar mestadels

genom obruten naturmark. Anslutningar till E16/Sofiedal i norr och befintlig vag 56/Lomshed i s6der
ingar. Anslutningar till befintlig allman vag 531 och ett fatal enskilda vagar ingar ocksa, samt en ridport.
Befintlig vag 56 ska ligga kvar och nyttjas som lokalvag.

Regionalt och lokalt genomfdrs satsningar for att fa fler att valja kollektivtrafik for sina
pendlingsresor, men Gavle kommun och omradet mellan Hedesunda och Gavle ar
landsbygdsmiljer och har en kollektivtrafik som gar med glesa turer, som inte passar alla.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Vilka steg 1-atgarder for

o Beskrivning saknas.
godstransporter ingar? g

Vilka steg 2-atgarder for Polismyndigheten har forsett vagstrackan med automatisk trafikdvervaknings kontroll
persontransporter ingar? (ATK), for att begransa hastigheten.

Vagen ar sarskilt utpekad som primér transportled, aven for farligt gods. Denna atgéard
syftar till att omférdela tungtrafik fran ett hogt belastat vagnat (E4) till ett vagnat med béttre
framkomlighet. Darigenom &r trafiken redan styrd medvetet och strategiskt till vag 56.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Ombyggnad till moétesfri landsvag.

Breddning och kurvratning, minskat antal korsningar och anslutningar samt en mer

VLISl 4 el trafikséker utformning fér de kvarvarande korsningarna och vandplatserna. Ny vagkorridor

Loeo

ihgar: pa norra delen av strackan.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 15 km (befintlig)+12 km (ny)

vagstandard: motesfri landsvag 2+1, 40% omkdrning, mittracke; vagbredd 14,5m; skyltad hastighet 100
km/h

Vagtrafik: ADT 2880 -7030 f/d, prognoséar 2030 och lastbilsandel 17-26%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- 2_AP_V56_Hedesu
alternativ. nda-ValboGavle- 722 2016-07 2014-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2017-01-10
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
HYEe-analySens)  andidat till
utrednings- Nationell Prisomrékning av Successiv
alternativ. o, . 707,1 707 2015-06 9
Nominell atgéardsplanering kalkyl 50 %
L omine 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

MKB finns ej annu framtagen, men ska tas fram d& atgarden bedéms ha betydande miljopaverkan.
Forstudie for samrad 2012-01-16. Beslut om att ga vidare till vagutredning 2012-09-05. Vagutredningen
ersattes 2013-01-01 med Vagplan, samradshandling, lokaliseringsutredning enligt nya
planlaggningsprocessen. Lokaliseringsutredning presenterades 2015-12-02, dar fyra av sju alternativ
valdes bort. Darefter pagar fortsatt utredning av alt 5, 7.1 och 7.2, fortsatt lokaliseringsutredning. Objektet
finns med i nationell plan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgarden ingar i straket "rata linjen" Norrkoping-Gavle. Det pagar dven planering av atgarder for
strackan som ansluter fran soder, vag 56 LgrU-Hedesunda. Strackan har utretts med fyrstegsanalys.
Strackan ar utpekad som riksintresse kommunikation, nationell stamvéag, och priméar transportvag for
farligt gods. straket utgor ocksa ett viktigt godstransportstrak for langvaga transporter i nord-sydlig
riktning nationellt och regionalt och utgor en viktig funktion for arbetspendling, turism och lokala resor.

1.10 Ovrigt

Alternativ ej valt. Det finns andra lika aktuella alternativ som istallet ansluter till E4. Beslut om
lokaliseringsalternativ har inte tagits.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstiandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos
Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-04-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-16

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej angett
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2.1.1.3 Trafiktillvéaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikbkning [%]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett Ej angett
Personbil 20,0% 25,0% |Ej relevant Ej relevant
Lastbil 35,0% 61,0% |Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:
Ej angett

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéllsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kan§l|ghetsqnalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Kalkylmetod . o . schablonupprékning .

Atgardskostnad Successiv kalkyl 50 % Ej angett 30% enligt ASEK6.0 Ej angett

B . . . 2014- .

Basar for penningvéarde 2015-06 |2014-medel | Ej angett medel 2015-06 |[2014-medel | Ej angett |2014-medel

Nominell atgardskostnad 707 Ej angett 919,23 0

Samhallsekonomisk

investeringskostnad inkl. 986 0 1281

skattefaktor
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- r,:ls\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys ;uccess'v kalkyl 50 | g 217 0,22 021
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |schablonupprékning
successivkalkyl 85% eller |30% enligt ASEK6.0 1281 " 0.06 0,06
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 986 287 0.29 028
Kéanslighetsanalys .
Trafiktillvaxt 0% fran Suceesslv kalkyl 50 | g 118 0,12 0,11
basaret
L Kéanslighetsanalys
Kénslighetsanalyser Trafiktillvaxt 50% hogre | Successiv kalkyl 50
o o e 986 380 0,39 0,37
fran basaret och jamfért %
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och
oférandrad volym Successiv kalkyl 50 986 183 0,19 018

lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2010).
(Trafikverkets
klimatscenario)

%

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

&5 TRAFIKVERKET

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen

antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar

konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Berord/ E?f pa arlig efofekt Nuvérde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av Effektbendamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
.'_J.:J Restid _ Rest_ldsforandrmg till féljd av hogre 64.9 Kiim/ar 1672 Eva 2.96
< personbil hastighet.
5 671
& Reskostpad - Rc,isndsk.gstnad_med avseende pa 06 mnkr/ar 11 Eva 2.96
% x personbil bransleférbrukning.
X & |Restid - lastbjl |Restdsforandring till folid avhogre |\ 5 yginyar 175 Eva 2.96
[ = hastighet.
L 2
L (%) - i 3
- a 8 Reskpstnad R(?stldsk.pstnad'med avseende pa 31 mnkr/ar 199 283 Eva 2.96
z O ¢ |lastbil bransleférbrukning.
s |°z
E P_f Gods-kostnad |Férandrade godstidsvarden. -0,3 mnkr/ér |8 Eva 2.96
i .
> E O]
oR Ej
0 o W [Ejrelevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
x = % relevant
o é L
-
__ |Trafik-
,@ sakerhet - Total olyckskostnad - - 225 Eva 2.96
v E totalt
= é Déda Forandlljlng av statistiskt forvantat 0,05 pers! & |- 205 Eva 2.96
& i antal dédade
ﬁ Svért skadade Forandrlong av statistiskt forvantat 0,65 pers/ & |- Eva 2.96
antal svart skadade
= .
- S |COzekviva ) ser koldioxid 048  |kon/ar |34 34 Eva 2.96
w O lenter
= ~
i
z Avser NOX, HC, SO2, och
LL [ ’ ’ y _ _
- g Luft Partiklar 25 Eva 2.96
< X 5
E ® Luft - NOX Kvaveoxider -3,254 ton/ar - Eva 2.96
= 5 -
1 = Luft - vOC Kolvaten -2,481 ton/ar - 25 Eva 2.96
X
X
L Luft - SO2 Svaveldioxid -0,002 ton/ar - Eva 2.96
3
< Luft - Partiklar |Partiklar -0,040  [ton/ar - Eva 2.96
T
<% . .
& z e N&got fler hus kommer bli
o w ﬁ Buller exponerade for bullernivier hogre |Ej angett |Ej angett |0 0 BEVA 2.0
3 & T an riktvardet.
W
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o
|
'Q Budgeteffekter raknas inte ut i
E Samtliga EVA. | reskostnadsposterna liksom Ei
ﬁ budget- har - under budgeteffekter - ingdr  |Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
— o . o relevant
w effekter saledes inte nagra skatter eller
= liknande budgetrelaterade poster.
o)
m
w S
N —
< x
i‘( "a Inbesparade Ej
) Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
& < kostnader i JA |~ jang jang ! relevant
w
0 &
Z 0
T X
b D
Q
Sz 3
<x=z=zn
zli>S0
Wy x 2z Drift och Drift- och underhallskostnad under .
QW o . 1,6 mnkr/ar |-35 -35 Eva 2.96
Z>245 Underhall kalkylperioden
2253
S e S
37N
o T O
o8
= 3
3 & Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
T .
=T erings-kostnad | ) ) o Ej
2 g’ (anvands endast Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 relevant
E ) om uppdelning av
= % nuvéardet inte ar
IE E mojligt)
)
(%)
,a8209
<= > o . "
2IOHE Ef‘fekte.-.n ar 2040 avser annun_etsberaknad 0 mnkr/ & |-936 -986 Eva 2.96
s é CZ) <'7) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X W v
=
NETTONUVARDE 217
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&5 TRAFIKVERKET

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

800

600
400
200
0
-200

-400k%

-600 ¢
-800

-1000

-1200

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

&5 TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

Boerord/ Effektbendmning, kortfattad beskrivning och N Samman-vagd |Bedomt
paverkad av L Beddémning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
&
:<z( Restid - total Effektfen fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
% samhéllsekonomiska kalkylen en
w
14
o4
i
x ]
w =
o | o
E 8 o |Restid - lastbil Effektfen fanga3|.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
= 3 % samhéllsekonomiska kalkylen en
< g
T (=
<<
T
= E O]
0 Q & |rrafikerings- Expertgru
0 onw 9 Viss restidsvinst pa strackan Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart perg
5 zZ %: kostnad pp
[a é L
'_
'_
¥ T
T o ¢ |Trafik- Effekten fangas i den . . . Uppréattar
= W E [sakerhet-totalt |samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart
(=
5
<
CO2- Effekten fangas i den . . . Uppréattar
=
4 ekvivalenter samhallsekonomiska kalkylen Ejangett (Ejangett |Ingen effekt IS en
~
T Effekten fangas i den .
Méanniskors N . . . nationell
= B w samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
X~ @ [halsa- buller granskare
% < (BEVA)
- O
< % ; Forsumbart
2 R Tangerar ett sekundart
= < |Méanniskors o i
< = N vattenskyddsomrade, men . . . Uppréttar
T T |héalsa- o . e Ej angett |Ej angett |Forsumbart
= skyddsatgéarder gors for att en
grundvatten . e .
reducera risken for fororening.
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1 TRAFIKVERKET

Den nya strackningen gar i
Intrang i huvudsak i skogslandskap vilket
Landskap - bed6éms ge liten visuell paverkan.
skala, struktur |Korridoren tangerar Valboslattens
= och visuell odlingslandskap, vilket ger stor Ej angett |Ej angett
% karaktar paverkan p& landskapsbilden. En
'.E ny trafikplats liksom en bro éver
< Valbobacken medfor stor paverkan
(2] .
5 pé landskapshbilden.
5
=5
o .
%5 Intréng i
% Landskap — Langs befintlig vag paverkas ett
w Ekosystem- antal vat- och myrmarker. Den nya
% effekter och strackningen paverkar ett fatal Ej angett |Ej angett
'; biologisk myr- och vatmarker éster om
w mangfald Valsjon.
i
< <
pd 4
[ %)
L a A
; Z Intrang i
u 5 Landskap —
effekter pa Den nya strackningen paverkar
forn- och befintliga forn- och kulturlamningar |Ej angett |Ej angett |Forsumbart
kultur- marginellt.
ldmningar
Barriér-
effekter — Korridor i ny stracking medfor en . .
djurliv barriareffekt for djurlivet. Ejangett |Ejangett
Barriar-
effekter — Okad barriareffekt pga mittracke.
ovrig trafik Minskad barriareffekt pa befintlig . . .
(inkl cykel och |vag dar korridoren gar i ny Ej angett (Ejangett |Forsumbart
gang) strackning
o
g é E k ffeki f
=0 | De viktigaste effekterna fangas i . . Uppréattar
E\>: I'II—J E Ej angett den samhallsekonomiska kalkylen Ej angett (Ejangett |Ingen effekt en
O §w
wi
4
W W
T Inbesparade Fo b Uppritt
mx =z i P . Ej angett Ej angett |Ej angett |Okéant LRIl pprattar
zZLE - kostnader i JA en
»n O
¥
= @
QELZD Drift och Effekten fa id Uppraétt
< rift oc ekten fangas i den . . ppréttar
E % 7 Underhall samhéllsekonomiska kalkylen Ejangett Ejangett |Ingen effekt en
>
e 3
Motivering:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) = sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (liten) Negativt

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren

Motivering:

Bedomningen har gjorts av utredare trafik baserat pa samradshandling Vag 56 Hedesunda - Valbo/Gavle,
vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2015-12-02. V&g i ny strackning ger negativa miljoeffekter.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |707

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i 0,22

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Trafikverkets rekommenderade forutsattningar anvands och

[Votivering dessa bedéms palitliga.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 26

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar positivt utfall och bedémningen av ej prissatta effekter ar svagt
negativ, det sammanvagda utfallet vager over till positivt.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta (stors.ta) R kompetens-omréde
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Nyttorna har schablonmassigt
Delanalys !<on: tillganglighet Maén: (60 %) Kvinnor: (40 Neutralt fo"rdelats utifran respektive Upprattaren
persontrafik %) kéns andel av dagens
trafikarbete pa nationell niva.
Utgdr en regional funktion for
Lokalt/regionalt/ nationellt/ Regionalt Nationellt Neutralt arbetspendling och turism samt Upprattaren

internationellt Okar tillgangligheten mellan

norra och sddra Sverige.

Gavle stad star for den storsta
inpendlingen inom kommunen.
Lan Gavleborg Uppsala Neutralt Rata linjen syftar till en Upprattaren
avlastning forbi

Stockholmsregionen.
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Arbetsmarknadsregionen
Gavle (enligt Tillvaxtverket
benamnt FA-region)

) . bestar av kommunerna )
Kommun Gavle Sandviken Neutralt Ockelbo, Hofors, Sandviken, Upprattaren
Alvkarleby och Gavle. Av
dessa ligger Sandviken

narmast till v 56, efter Gavle.

Atgarden styftar till forbattrad
standard och uppsamling av

. Person- Landskap: tunga transporter.
Trafikanter, transporter och Gods- . : N
. transport- Externt Mittseparering orsakar dock Upprattaren
externt berérda . transporter - .
foretag berérda barridreffekt och vag i ny

stréackning innebér intrng i
landskap.

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap saknas. Upprattaren

Forbattrad trafiksékerhet och
framkomlighet pa véagen for
fordon. P& vagar med
motesseparering ar det dock

Trafikslag Bil Gods-véag Oskyddade mindre lampligt att blanda Upprattaren
trafikanter 2
fordon med gaende, cyklande
och mopedférare, da vagtypen
saknar utrymme for oskyddade
trafikanter.
Aldersgrupp g/:ana: 18-65 Neutralt Neutralt | forsta hand gynnas pendlare. |Uppréttaren

Atgardsspecifik

tordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

|Har FKB gjorts? |Ej angett |

Kommentar:
"Har FKB gjorts?" (cell M56) ar skrivskyddad, Iésenord kravs.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportférsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsékning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur
atgardenbidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2.
Samhaéllsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

5 TRAFIKVERKET

Hallbarhet

Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Ekologisk
hallbarhet

V&g i ny strackning innebar intrdng och kommer paverka véxt- och djurliv. Hojd
standard pa vagen kommer leda till 6kad trafik pa strackan, som dels kommer av
overflyttning av trafik, dels av en trafikdkning generellt. Utbyggd
transportinfrastruktur ger en inducerad transportefterfrigan. Den ckade trafiken
paverkar djur och vaxter genom emmissioner till luft och vatten, immissioner av ljud
och vibrationer samt barriareffekt och vandringshinder. D& hastigheten okar, dkar
utslappen. For att framfora fordon kravs energi i ndgon form, och utvinning och
framstéllning av energi paverkar ekologin globalt, vare sig det géller fossila
branslen eller fornybar energi. Byggnation samt drift och underhall av
transportinfrastruktur paverkar ocks& omgivningen negativt.

Upprattaren

Samhalls-
ekonomisk
héllbarhet

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Den regionala tillgangligheten dkar genom hogre hastighet, och minskad risk for
stérningar pa vagen. Forutsattningar for arbetspendling forbattras och den tunga
trafikens strackning optimeras, med hojd standard p& vagen minskar kostnaden for
godstrafiken. Den dkade trafiken medfor dock 6kade utslapp av vaxthusgaser, och
vaxthuseffekten ger klimatférandringar. Man kommer behdva anpassa den byggda
miljén for att klara de pafrestningar som klimatférandringarna medfér. Atgarden
beréknas vara samhéllsekonomiskt l[6nsam.

Upprattaren

Social
héllbarhet

Trafiksékerheten 6kar med mittseparering och kérkomfort 6kar med hojd standard.
V&g i ny strackning paverkar dock landskapsbilden negativt. Trafiken kommer till
stor del att kvarsta pa befintlig vag inom den norra delen av strackan mellan v559
och E16, d& detta &r lokalt alstrad trafik. Det minskar nyttan med den nya vagen,
och oskyddadde trafikenter inom omradet &r fortsatt utsatta i trafiken da inga GC-
atgarder planeras har. Den dvergripande nyttan med vaginvesteringen uppstar i
forsta hand for man, och atgarden bidrar inte till ett jamstallt transportsystem. Fler
blir bullerstérda nar vagen byggs ut. Utbyggnad av vagen péverkar ocksa
kulturmiljovéarden negativt.

Upprattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Den ekologiska hallbarheten stodjs inte av atgarden. Atgarden syftar till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet, och stodjer darfor samhallsekonomisk och social hallbarhet. Men det finns ocksa negativ
paverkan pa samhallsekonomisk hallbarhet utifran klimatanpassning och pé social hallbarhet utifran
paverkan p& landskapet, jamstélldhetsaspekt, buller och kulturmiljé. Atgarden beraknas vara
samhéallsekonomiskt Idnsam.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala

anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat

* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@i
Wy

TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Forbattrade
Tillforlitlighet mojligheter till omkorning i Upprattaren
Medborgarnas resor. och med 2+1- vag
Medborgarnas resor forbattras
enom okad tillforlitlighet, S
{qrygghet och bekvam?ighet. AT R 2
forbattrad/ny véag med hogre
Trygghet & bekvamlighet standard ger bade Upprattaren
tryggare/séakrare och
bekvamare resor
Naringslivets transporter. | e iiohet L [r—
Kvaliteten for naringslivets framkomlighet
transporter forbattras och
starker den internationella . Positivt bidrag: Forbattrad ..
O S, Kvalitet vagstandard Upprattaren
Pendling fez;ilg\/t bidrag: Kortare Upprattaren
Inget bidrag: Eventuella
Tillgénglighet regionalt och |Tillganglighet storstad mojligheter att avlasta Upprattaren
mellan lénder. trafiken i Stockholm
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Positivt bidrag: Strackan
mellan Sverige och andra utgor en del av "Réta linjen”,
lander. som ar ett alt till E4 forbi
Tillganglighet till interregionala resmal  |Stockholm och Uppsala for |Uppréttaren
den langvaga trafiken
mellan norra och sddra
Sverige.
Negativt bidrag: atgarden
gynnar i forstahand lastbil-
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma .OCh b'.!tr?ﬂk’ vﬂket generﬂellt N
sina liv (valmojlighet) innebar overvagapdg man. |Uppréattaren
Det saknas beskrivning av
hur atgarden gynnar
kvinnors resor eller liv.
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Negativt bidrag: kvinnor
till ett jamstallt samhalle. anvander alternativa fardsatt
i stdrre utstrackning &n man.
Den hér utformningen
Lika paverkansmdjlighet gynnar i storre utstrackning |Uppréattaren
man, varfér man kan anta
att kvinnor fatt mindre
paverkansmégjlighet vid
utformning.
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@i
N

TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.

Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér

Inget bidrag: en stor del
personbilstrafik kommer
vara kvar pa befintlig vag 56
mellan vag 559 och E16

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

att det ar anvandbart for . . (lokal trafik). Oskyddade Upprattaren
funktionshindrade )
personer med trafikanter kommer forsatt
funktionsnedsattning. ha en osaker trafikmiljo, det
saknas separerad GC-vag
pa strackan.
Inget bidrag: en stor del
personbilstrafik kommer
Barn & unga. Barns vara kvar pa befintlig vag 56
mojligheter att sjélva pa ett mellan vag 559 och E16
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |(lokal trafik). Oskyddade Upprattaren

trafikanter kommer forsatt
ha en osaker trafikmiljo, det
saknas separerad GC-vag
pa strackan.

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, ging och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Inget bidrag: Atgarder for
oskyddade trafikanter &r
begrénsade i projektet.
Oskyddade trafikanter
kommer forsatt ha en oséker
trafikmilj6.Den relativa
andelen gang- och
cykelresor minskar nar
antalet bilresor och
godstransporter okar pa
strackan.

Upprattaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarder for
kollektivtrafik ar begransade
i projektet. Den relativa
andelen Kkollektivtrafik
minskar troligen nar antalet
bilresor och godstransporter
Okar pa strackan.

Upprattaren

Sida 24 av 32

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/64545, YM001
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27,
andreas.jonsson@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

@i
N

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

Paverkan pa mangden personbils- och

Inget bidrag: Atgarden ska
bidra till att trafikarbetet
minskar genom kortare

Begransad klimatpaverkan nas |lastbilstrafik i fordonskilometer. korstraCKa. Atgérd som Upprattaren
L gynnar bil- och lastbilstrafik
genom en stegvis okad L
. L leder dock till inducerad
energieffektivitet och ett brutet )
- . trafik.
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. z : S Negativt bidrag:
Paverkan pa energianvandning per . u . N
fordonskilometer Koldioxidutslappen okar pga |Upprattaren
Bakgrund till ’ hogre hastigheter
beddmningsgrunder finns i
kTrafllfverketds | h Negativt bidrag:
kﬁns tapsun _erf?g oc Nybyggnation innebar
Imatscenario 1or z 3 L . utsalpp av vaxthusgaser och
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid SO .
> . . . a energianvandning. Mer vag N
begransad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av som ska underhallas Upprattaren
2014:137. infrastruktur. innebar ocksé okade
koldioxidutslapp och dkad
energianvandning.
Inget bidrag: fler hus
kommer bli exponerade for
bullernivaer hégre an
riktvardet. Bullerskyddande
Antalet personer exponerade for atgarder genomfors i
bullernivaer hégre an riktvarden for samband med ombyggnad |Uppréttaren

Manniskors halsa

buller

och nybyggnad av véag, t ex
fonsterbyte och ny uteplats,
for bostadshus déar
bullernivaer bedoms
Overskridas.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre @n 10 dBA over riktvardena

Negativt bidrag: Fler
personer an i Nollalternativet
(jmfr BEVA)

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden

Negativt bidrag: Vag i ny

med hég ljudmiljskvalitet strackning genom omrade | Upprattaren
som idag ar ostort.
Inget bidrag: atgarder for

Fysisk aktivitet i transportsystemet GC-trafikanter ingar inte i Upprattaren

projektet
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

@i
N

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres Igng?neé_bégfg;,fjsgée&fgvs
mo;l;g{:?; éautt pa egen hand ta sig fram for att dessa trafikanter ska Upprattaren
ta sig fram pa egen hand.
E’ Inget bidrag: en stor del
§ personbilstrafik kommer
.g vara kvar pa befintlig vag 56
m Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |mellan véag 559 och E16
fots och med cykel till utbud och (lokal trafik). Oskyddade Upprattaren
aktiviteter trafikanter kommer forsatt
ha en osaker trafikmiljo, det
saknas separerad GC-vag
pa strackan.
Inget bidrag: trafikarbetet
- minskar da korstrackan
Vagtransportsystemets totala kortas. Dock kan inducerad
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . R Upprattaren
artiklar (PM10) trafik medfora att
P ’ luftféroreningar hamnar pa
samma niva som innan.
= Halter av kvavedioxid (NO2) och
- inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag:
tatorter med atgardsprogram for Utvarderingstroskeln Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |O6verskrids inte
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: MKN Ubpréttaren
over MKN. Overskrids inte PP
Inget bidrag: tangerar ett
sekundart
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomrade, men Upprattaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv skyddsétgarder gors for att PP
Q reducera risken for
g férorening.
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for férorenade omraden Ll%?ab;g:igéfsg:tz:ézgei Upprattaren
Inget bidrag: Korridoren
tangerar Valboslattens
Betydelse for skyddsvarda omraden Eggnl?séi?f:g?s;:\? ntrang Uppréttaren
x végstracka. Fa vardefulla
g naturmiljoer i korridoren.
Betydelse for bakgrundshalt metaller Lnégve;rﬁf,:ag: ingen kand Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Lnégve;rﬁfr:ag: ingen kand Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: ingen kéand -
under driftskede paverkan Upprattaren
< » |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T o
2 2
@ °©
g2 Betydelse for uppkomsten och
== y . pp BedOms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Landskap

Inget bidrag:
Betydelse for mortalitet detaljutformning ar
avgorande

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Biologisk méngfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. mangfalden hotas

Inget bidrag: hansyn skall
tas sa inte den biologiska Upprattaren

@i

1 TRAFIKVERKET

Upprattaren

Uppréattaren

Uppréattaren

Upprattaren

Uppréattaren
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Inget bidrag: hansyn skall
tas s inte vagdragningen
beror kénda och ev. okénda
fornlamningar

Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren

Landskap Negativt bidrag: det kan

uppsta en visuell paverkan
om de tydligt bevarade
Betydelse for strukturomvandling. strukturerna i landskapet Upprattaren
paverkas av den nya
vagdragningen och tilltnkta
bron éver E16

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Genom att
planera den nya véagens
strackning pa ett
omsorgsfullt satt och vaxla
sida vid breddning av
befintlig vag

kan byggnationen till stor del
anpassas efter de
kulturvérden som
forekommer.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Langs
befintlig stracka berors flest
antal kulturmil-

jovarden. Har kommer ett
stort antal fornlamningar att
behdva avlagsnas eller
forsvinna helt och en
kulturhistorisk vag vast om
Framlingshem kommer
paverkas av breddningen.

Betydelse for utradering Upprattaren

Positivt bidrag: antalet doda
och svart skadade bedéms
minska i och med Upprattaren
trafiksdkerhetshojande
atgarder

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ML antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas for Beraknat med

verktyg

2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -1,5 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt férvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 229 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/

Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,6 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -15,9 Eva 2.96

; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Kommunen menar att vag 56 ar en mycket angelagen stracka bade ur ett nationellt och regionalt
perspektiv.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Mal om befolkningsokning i OP
Gavle kommun (under
framtagande).

Befolkningen inom Gavle kommun ska véxa till

120 000 invanare &r 2030, Positivt bidrag |Upprattaren

Mal om regional utveckling i
OP Géavle kommun (under
framtagande).

4.5 Malkonflikter

Projektmalet forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet stalls framfor allt mot miljokvalitetsmalen
Levande sjoar och vattendrag och Myllrande vatmarker. I viss man dven Grundvatten av god kvalitet,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Gavle ar en tillvaxtmotor for regionen och den ort

som ska driva utvecklingen i regionen. R LU LIC/pg| Uppréttaren

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 28452 365,4 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-06
e e L > o7 8,6181 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-06

samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 34379,82 517,086
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-12-06; Melissa Melin, WSP Sverige AB
2. Upprattare av preliminara forslag péa texter och bedomningar:

2016-12-07; Sofia Sundén, utredare trafik, WSP Sverige AB.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-16; Regional granskning och godk&dnnande av slutliga bedémningar och berékningar &r gjorda
av Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbeddmningen har dessutom gatt ut pa remiss till
berord projektledare givits méjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-22

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-06; Emma Rosklint, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-04-09; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-04-20; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-04-20; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbeddomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Westbom, Trafikverket, 2017-01-10.
2 AP V56 Hedesunda-ValboGavle-2017-01-10

Bilaga 3: Klimatkalkyl
Sofia Sundén, WSP Sverige, 2016-12-06.

3_vag 56 Hedesunda-Valbo_alt5 klimatkalkyl indata_161206;
3_vag 56 Hedesunda-Valbo_alt5 klimatkalkyl resultat 161219.

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Melissa Melin, WSP Sverige, 2017-01-16.
4 _Arbetspm_56 Hedesunda-Valbo_alt5 20170116;
4 Justering_ ATK_56_ EVA.

Bilaga 5: PM Trafikomférdelning

M4 Traffic, 2015-01-28.
5_PM-trafikfordelning_v56-valsjon-mackmyra_150128.

Bilaga 6: BEVA

Melissa Melin, WSP Sverige, 2016-12-06.
6_BEVA_alt5_2016.

Bilaga 7: EVA-kalkyl

Melissa Melin, WSP Sverige, 2017-01-16.
5_Grundrapport;

5 SA-rapport;
5_SEB-rapport;
5_Grundrapport_KA2;
5 SA-rapport_KAZ2;

5 SEB-rapport_KAZ2;
5_Grundrapport_KA3;
5 SA-rapport_KA3;

5 SEB-rapport_KA3;
5_Grundrapport_KA4;
5 SA-rapport_KA4;

5 SEB-rapport_KA4;
5_Grundrapport_KA5;
5_SA-rapport_KAS5;

5 SEB-rapport_KAS5.
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Bilaga 8: Vagplan, samradshandling, lokaliseringsstudie

WSP, 2015-12-02.

8 Lokaliseringsstudie vag 56 SH_2015-12-02.

Bilaga 9: Forstudie

Jenny Norén, WSP Sverige, 2012-05.
9 vag 56 Hedesunda-Valbo_Géavle_FS_120605.

Bilaga 10: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Rikard Holst WSP Sverige, 2016-11-22.

10_fkb_vag56.

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

5 TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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