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Nulage och brister:

Vag 56 ar av riksintresse for kommunikationer och utgér del av den forbindelse mellan Gavle och Norrképing som gar under namnet
"Rata linjen”. Vagen utgor en for naringslivets transporter viktig lank i nord-sydlig riktning da den utgor primar transportvag for farligt
gods. Vagplanen beror strackan Hedesunda-Valbo, 24 km. Nuvarande vag har 1ag standard, da den &r krokig och smal med bitvis
daliga siktforhallanden. Det ar en hog andel tung trafik som utgor cirka 30 % av trafikflodet. Det finns flertalet korsningar utmed
strackan och de flesta fastigheterna har direktutfarter mot vagen. Vagen utgor en barriar for oskyddade trafikanter. Langs vagstrackan
har det intraffat flera svara olyckor med dédliga utfall.
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Vaglangd: 24 km
Vagstandard: vanlig vag, 6,5-9 m bred, skyltad hastighet 50-80km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Befintlig strackning vag 56: Basar 2017, ADT 2457, lastbilsandel 33%. Prognosar 2040,
ADT 3033, lastbilsandel 38%.

Atgardens syfte:

Syftet med foreslagna atgarder ar att hoja trafiksakerheten och férbattra framkomligheten pa vag 56 mellan Hedesunda och Gévle.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1085,19 mnkr i prisniva 2019-06

Ny maétesfri vag 2+1 i ny strackning fran vag 56 Norra Brunn till vag 509 Dragmuren (cirka 23 km). Ett flertal enskilda vagar ansluts till
den nya vagen. Fran Dragmuren foljer den nya vagen befintlig strackning for vag 509 och ansluter E4 vid trafikplats Gavle Sodra.
Strackan pa befintlig vag 509 breddas (cirka 4 km). Forslaget innefattar en cirkulationsplats dér de vastra ramperna i trafikplats Gavle
Sodra ansluter till vag 509. Viltstangsel satts upp langs hela strackan och planskilda faunapassager anlaggs.

Vaglangd (km): 27 km

Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkdrning, mittracke. Skyltad hastighet 100 km/h
Vagtrafik: Ny strackning vag 56: Basar 2017, ADT 2742, lastbilsandel 36%. Prognosar 2040, ADT

3402,, lastbilsandel 41%.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter

Persontransportforetag

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

Ej beraknad

Bedomning Beskrivning

693 Forsumbart

564 Forsumbart

- Forsumbart

Trafiksakerhet 1078 Forsumbart
Klimat 42 Forsumbart
Halsa 118 = Positivt Transporter med farligt gods flyttas fran befintlig vag 56,
som som gar genom Valbodsens skyddsvattentakt, till ny
strackning.
Landskap - Negativt Vag i ny strackning innebar en ny barriareffekt samt
orsakar storning i tidigare relativt ostérda miljéer for vaxt-
och djurliv.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och

-65 FOrsumbart

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys
KA hogre invkostnad
KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

1482

Nettonuvarde

949 Negativt

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

0,61 949
0,39 702

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Trafikomférdelningen ar forenad med osakerhet men
vanlig atgard med relativt sdkra effektsamband.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt
resultat. De ej beraknade effekterna bedéms vara
negativa da den nya strackningen ger ett intrang i
landskapet. Kanslighetsanalys med hog kostnad visar
ocksa pa lonsamhet. Sammantaget bedéms objektet vara
ldnsamt.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Gavle Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Gang

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Fordelarna beddoms tydligt tillfalla fordonstrafik, framfor allt regionalt men aven nationellt. Det ar framst gruppen vuxna
arbetspendlare med bil som gynnas, varav fordelningen klassiskt Overvager nagot for mannen. Godstransporter pa vag far en

tydlig fordel.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Tydliga malkonflikter forekommer dar funktionsmal gallande trafiksakerhet och framkomlighet hamnar i konflikt med
hansynsmal gallande landskap, miljo och klimat.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. De ej berdknade effekterna bedéms vara negativa da den nya
strackningen ger ett intrang i landskapet. Kénslighetsanalys med hég kostnad visar ocksa pa I6nsamhet. Sammantaget bedéms
objektet vara [6nsamt.

Atgarden stodjer inte ekologisk hallbarhet. Ny vég i ny strackning ger dkad trafik och 6kade utslépp av vaxthusgaser samt stor
paverkan pa landskapsbilden. Utbyggnad av vagen paverkar ocksa kulturmiljévarden negativt.

Atgarden beréknas totalt sett vara samhallsekonomiskt [6nsam. Den regionala tillgéngligheten ékar genom hégre hastighet, och
minskad risk for storningar pa vagen. Forutsattningar for arbetspendling forbattras och den tunga trafikens strackning optimeras,
med hojd standard pa vagen minskar kostnaden for godstrafiken.

Trafiksékerheten ¢kar i och med mittseparering. Atgarden bidrar inte till ett jamstéllt eller jamlikt transportsystem da den
overgripande nyttan med vaginvesteringen framst tillfaller vuxna man med bil och kérkort.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 56 Hedesunda-Valbo/Gavle, Rata linjen

Objekt-id YMO0O01

Arendenummer TRV 2013/64545

Lan Gavleborg

Kommun Gavle

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Vag 56 ar av riksintresse for kommunikationer och utgor del av den férbindelse mellan Gavle och Norrkdping som gar under
namnet "Rata linjen”. Vagen utgor en for naringslivets transporter viktig lank i nord-sydlig riktning da den utgor primar
transportvag for farligt gods. Vagplanen beror strackan Hedesunda-Valbo, 24 km. Nuvarande vag har |ag standard, da den ar
krokig och smal med bitvis daliga siktforhallanden. Det ar en hog andel tung trafik som utgér cirka 30 % av trafikflodet. Det finns
flertalet korsningar utmed strackan och de flesta fastigheterna har direktutfarter mot vagen. Vagen utgor en barriar for oskyddade
trafikanter. Langs vagstrackan har det intraffat flera svara olyckor med dodliga utfall.

Vaglangd (km): 24 km
Vagstandard: vanlig vag, 6,5-9 m bred, skyltad hastighet 50-80km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Befintlig strackning vag 56: Basar 2017, ADT 2457, lastbilsandel 33%. Prognoséar 2040,
ADT 3033, lastbilsandel 38%.

Samlad effektbedémning Sida 7 av26



Objektnummer: YM001 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2013/64545 @

Kontaktperson: Brandeskar Ragnhild, IVm2, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

Syftet med foreslagna atgarder ar att hoja trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56 mellan Hedesunda och
Gavle.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Ny motesfri vag 2+1 i ny strackning fran vag 56 Norra Brunn till vag 509 Dragmuren (cirka 23 km). Ett flertal enskilda vagar
ansluts till den nya vagen. Fran Dragmuren foljer den nya vagen befintlig strackning for vag 509 och ansluter E4 vid trafikplats
Gavle Sodra. Strackan pa befintlig vag 509 breddas (cirka 4 km). Forslaget innefattar en cirkulationsplats dar de vastra ramperna i
trafikplats Gavle S6dra ansluter till vag 509. Viltstangsel satts upp langs hela strackan och planskilda faunapassager anlaggs.

Vaglangd (km): 27 km, km
Vagstandard: Métesfri landsvag 2+1: 40 % omkdrning, mittracke. Skyltad hastighet 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): Ny strackning vag 56: Basar 2017, ADT 2742, lastbilsandel 36%. Prognosar 2040, ADT
3402, lastbilsandel 41%.
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Befintlig vag 56/berdrd stracka

Korridor ny vag 56

Atgardskostnad

2020-12- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182
03 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)
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Planeringslage

MKB finns ej annu framtagen, men ska tas fram da atgarden bedoms ha betydande miljopaverkan. Forstudie for samrad 2012-01-
16. Beslut om att ga vidare till vagutredning 2012-09-05. Vagutredningen ersattes 2013-01-01 med Vagplan, samradshandling,
lokaliseringsutredning enligt nya planlaggningsprocessen. Lokaliseringsutredning presenterades 2015-12-02, dar fyra av sju
alternativ foreslogs utga. | stéllningstagande 2016-03-14 beslutades att utreda alternativ 5 och 7, varav alternativ 7 modifierats till
tva nya strackningar, 7.1 och 7.2. Ny lokaliseringsutredning presenterades 2017-06-16 med fortsatt utredning av alt 5, 7.1 och
7.2.2018-03-16 beslutade Trafikverket att vagen ska ligga inom den 500 meter breda korridor som kallas 7.1. Det betyder att den
exakta vaglinjen finns inom det omradet och justeras under planeringen for att skapa basta majliga forutsattningar for till

exempel boende och miljoeffekter. Objektet fanns tidigare i nationell plan for transportsystemet 2014-2025 men lyftes ur och
saknar i dagslaget finansiering.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2 & BEVA 2020 1.0
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-05-14
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,40

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,84

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,15

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,30

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
1482 949 0,61
1728 702 0,39

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; :;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;r?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -2,07  mnkr/ar 47,8 -
693 Forsumbart
Restid - personbil -74,35  kftim/ar 6456 -
Godstransporter
Godskostnad -0,63  mnkr/ar 17,9 -
Reskostnad - lastbil -9,41  mnkr/ar 295,0 564 - Forsumbart
Restid - lastbil -30,33  kftim/ar 250,7 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart
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Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa -
grundvatten

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och

djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,56
-0,07
-2,95

-0,12

-0,005
-0,338
-0,363

1,13

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

1078,1

42,4

4,4
0,1
734

40,4

1078 - Forsumbart

42 - Forsumbart

Transporter med farligt
gods flyttas fran befintlig
vag 56, som som gar

18 genom Valbodsens
skyddsvattentakt, till ny
strackning.
Vag i ny strackning innebar
en ny barriareffekt samt
- orsakar storning i tidigare
relativt ostorda miljoer for
vaxt- och djurliv.
Forsumbart: Vagkorridoren med
viltstangsel gar genom genom
produktionsskog dar landskapet ar
mindre kansligt for den férandring
som ny vag innebar. Den norra
delen av korridoren sammanfaller
med befintlig vag 509 innan den
ansluter E4, varfor paverkan pa
landskapet blir mindre pataglig.
Forsumbart -
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 2,53  mnkr/ar -65,0 -65 | - Forsumbart

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1482 |

NETTONUVARDE 949 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Trafikomfordelningen ar forenad med osakerhet men vanlig dtgard med
relativt sakra effektsamband.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Vag i ny strackning bedéms leda till negativa effekter i landskapet ifrdga om
intrdng och barriarer for vaxter och djur.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat. De ej berdknade effekterna bedéms vara negativa da den nya
strackningen ger ett intrang i landskapet. Kénslighetsanalys med hég kostnad visar ocksa pa lonsamhet. Sammantaget bedéms
objektet vara [6nsamt.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Gavleborg

Gavle

Neutralt

Bil

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel
Kvinnor

Nationellt

Uppsala

Neutralt

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Storst negativ
nytta/nackdel
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gang

Neutralt
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Motivering

Fordelarna bedéms schablonméssigt utifran respektive kons
andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.

Straket utgor en regional funktion for arbetspendling och
turism samt okar tillgangligheten mellan norra och sédra
Sverige.

Gavle stad star for den storsta inpendlingen inom kommunen.
Rata linjen syftar till en avlastning forbi Stockholmsregionen.

Arbetsmarknadsregionen Gavle (enligt Tillvaxtverket benamnt
FA-region) bestar av kommunerna Ockelbo, Hofors, Sandviken,
Alvkarleby och Gévle. Av dessa ligger Sandviken narmast till v
56, efter Gavle.

Kunskap saknas.

Forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet pa vagen for
fordon. P& vagar med métesseparering ar det dock mindre
lampligt att blanda fordon med gaende, cyklande och
mopedforare, da vagtypen saknar utrymme for oskyddade
trafikanter. Vagens strackning innebar en barriar i tidigare
ostort naturomrade.

| férsta hand gynnas pendlare.

Fordelarna beddms tydligt tillfalla fordonstrafik, framfor allt regionalt men aven nationellt. Det ar framst gruppen vuxna
arbetspendlare med bil som gynnas, varav fordelningen klassiskt Overvager nagot for mannen. Godstransporter pa vag far en

tydlig fordel.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden stodjer inte ekologisk hallbarhet. Ny vég i ny stréckning ger dkad trafik och 6kade utslépp av vaxthusgaser samt stor
paverkan pa landskapsbilden. Utbyggnad av vagen paverkar ocksa kulturmiljévarden negativt.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden beraknas totalt sett vara samhallsekonomiskt [dnsam. Den regionala tillgéngligheten ékar genom hégre hastighet, och
minskad risk for storningar pa vagen. Forutsattningar for arbetspendling forbattras och den tunga trafikens strackning optimeras,
med hojd standard pa vagen minskar kostnaden for godstrafiken.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten 6kar i och med mittseparering. Atgarden bidrar inte till ett jamstéllt eller jamlikt transportsystem da den
overgripande nyttan med vaginvesteringen framst tillfaller vuxna man med bil och kérkort.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Paverkas ej

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av

transportpolitiken Inget bidrag: Atgarden féljer den fysiska
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet planldggningsprocessen med samrad dar ingen
samhille exkluderas exempelvis pa grund av kon.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa

s e Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.
Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden ska bidra till att
trafikarbetet minskar genom kortare korstracka.
Atgard som gynnar bil- och lastbilstrafik kan dock

leda till inducerad trafik.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Energianvandning 6kar pa grund
av hogre hastigheter.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Ny infrastruktur samt byggnation
byggande, drift och underhall av av denna ger 6kade utslapp samt 6kad
infrastruktur energianvandning.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Betydande trafikomférdelning sker
fran befintlig vag till nya vagen. Bulleratgarder
utfors ej langs befintlig vag 56 eftersom korridoren
gar i ny strackning.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Betydande trafikomfordelning sker
fran befintlig vag till nya vagen. Bulleratgarder
utfors ej langs befintlig vag 56 eftersom korridoren
gar i ny strackning.

Negativt bidrag: Vag i ny strackning genom omrade
som idag ar ostort.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarder for gang- och

Fysisk aktivitet i transportsystemet e e
y portsy cykeltrafikanter ingar inte i atgarderna.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder foreslas.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Enligt den samhallsekonomiska
kalkylen minskar utslappen

Sida 21 av26



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Paverkas ej

Vatten

Positivt bidrag: Atgdrderna innebdar en férbattring
mot idag da transporter med farligt gods flyttas
over fran befintlig vag 56, som gar genom
skyddsomradet for Valboasens vattentakt, till vag i
ny strackning. Grundvatteférekomst i Hedesunda
berors fortsatt, men skyddsatgarder gors for att
reducera risken for fororening.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Inom den féreslagna vagkorridoren
forekommer potentiellt fororenade omraden. |
Betydelse for fororenade omraden nasta skede i planlaggningsprocessen for projektet
ar det mojligt att styra laget pa den nya
strackningen sa att konflikt kan undvikas.

Inget bidrag: Vagkorridoren gar genom
produktionsskog dar landskapet ar mindre kansligt
Betydelse for skyddsvarda for den férandring som ny vag innebar. Den norra
omraden delen av korridoren sammanfaller med befintlig
vag 509 innan den ansluter E4, varfor paverkan pa
landskapet blir mindre pataglig.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ingen kand paverkan

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ingen kand paverkan

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Ingen kand paverkan

Landskap

Betydelse for uppratthallande och  Inget bidrag: Vagkorridoren med viltstangsel gar
utveckling av landskapets genom produktionsskog dar landskapet ar mindre
utmarkande karaktar och kansligt for den forandring som ny vag innebar.
kvaliteter - avseende Den norra delen av korridoren sammanfaller med
delaspekterna skala, struktur eller befintlig vag 509 innan den ansluter E4, varfor
visuell karaktar paverkan pa landskapet blir mindre pataglig.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Vag i ny strackning genom
Betydelse for mortalitet obruten terrang okar risken for mortalitet.
Viltstangslet fangar dock upp det storre viltet.
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Trafiksdkerhet

Beddomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Enskilda objekt kan beréras, mindre
vardeomraden omraden kan beréras.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Paverkas ej

Inget bidrag: | nasta skede i
planlaggningsprocessen for projektet ar det
mojligt att styra laget pa den nya strackningen sa
att konflikt kan undvikas.

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,55 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -16,58 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,29
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -4,41 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Tydliga malkonflikter forekommer dar funktionsmal gallande trafiksakerhet och framkomlighet hamnar i konflikt med
hansynsmal gallande landskap, miljoé och klimat.

De miljokvalitetsmal som hamnar i konflikt med projektet ar framfor allt Levande sjoar och vattendrag och Myllrande vatmarker. |
viss man dven Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vaxt- och djurliv.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 24795
Bygg- och reinvestering samt DoU 429
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 25713

under hela kalkylperioden

Bilaga: 3_klimatkalkyl_vag56_hedesunda-valbo_gavle.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1a Faststalld kalkylsammanstallning, 2020-12-03
1b Underlagskalkyl, 2020-12-03

1c Forutsattningar for underlagskalkyl, 2021-05-19
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

- Arbets-PM-komplement Omrakning av kalkylresultat
2a SEK-importkalla

2b BEVA-bullerberakning

2c Arbets-PM EVA

2d EVAjson fil

Uppdaterad SEK

SEK-importkalla Uppdaterad SEK

Ovrigt

4 PM Trafikomférdelning
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB Systemid: 40f78a7d-00cb-4ba8-931a-cb0332e59f04

System-ID, nummer for identifikation i databas: a256b97d-cde7-444a-8fe9-ba195fc9a87f

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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