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Rv 56 Lgr U - Hedesunda, XSM301

1. Beskrivning av atgarden

s

Nulége och brister: Befintlig vag ar smal, saknar mittseparering och det ar tatt mellan
korsningspunkter fran mindre anslutande vagar. En breddning av vagen ar nodvandig for

att oka trafiksakerheten och framkomligheten. Behovet 6kar p& grund av att en

stérre del av trafiken bestar av tung trafik. Skyltad hastighet ar idag 70-90 km/h och ADT 2220 f/d,
matar 2015 varav lastbilsandel 34%.

Atgardens syfte: SEB tas fram i samband med végplan, granskningshandling. Syfte med SEB &r att
ta fram en samlad bedémning av saval prissatta som ej prissatta effekter. Syftet med projektet ar
forbattrad trafiksékerhet och framkomlighet.

Forslag till atgard: Kostnaden & 219,6 mnkr i prisniva 2015-06.

AVS har inte gjorts d& planlaggningen startade enligt den gamla planeringsprocessen. Atgarden
innefattar 14,8km métesfri landsvéag, framst 2+1 kf, mittracke, skyltad hastighet 100 km/h, ADT 2830
f/d, prognos 2035 varav lastbilsandel 38%. Medel till utbyggnad av vag 56 finns inte avsatt i
Trafikverkets nationella plan. En successiv kalkyl kommer genomfdras. Enligt programmet foér
oversiktsplan vill Gavle kommunen sékerstélla riksintresset for vag 56 genom att stérka vag 56 som
transportled. Det pagar aven utredning for atgarder pa vag 56 Hedesunda-Valbo.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => [l6nsamhet
-19 Negativt Forsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har véarderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Restid personbil: -16,4 kftim/ar 167
Godstransporter Restid lasthil: -2 kftim/ar 20
g Persontransp.féretag Ej relevant 0
[ . . ;
% Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: -0,45 DSS/ar 127 -
i Klimat CO2-utslapp: 0,099 kton/ar -7
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 2
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o =
% Ovrigt DoU-kostnad: 1 mnkr/ar -26
2 SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 12,1 mnkr/ar -301
:_ccrs Nettonuvéarde -19
&)EG Nyckeltal utifran prissatta effekter
- NNK-i= -0,06 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,22 NNK-idu= -0,06
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Sgg:ﬂ;:]nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fe)
g Halsa Forsumbart Negativt Buller paverkar knappt, glest befolkat omrade
Landskap Negativt V&g i bef strackning, begr intrdng och barriareffekt
Resenarer Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=]
‘S |Persontransportféretag Forsumbart Forsumbart Viss restidsvinst pa strackan
0
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ingen ovrig effekt har identifierats.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart Bedorlr?nmgen av ej prissatta effekter ar svagt negativ,
men férsumbar.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalts Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
n For- del Regionalt/ o -
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
@© kostn, porter, gren grupp delnings
S aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
% akerhet berérda
c
= Storst Mén: Vi 18
[} : x u x . uxna: 18- | .
S n"ytta/ (60%) Lokalt Géavleborg |Gavle Resenérer |Neutralt Bil 65 &r Ej relevant
) fordel
LL
. Brst
0 E]seozji\)/ Landskap:
n tgt o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berérda
nackdel
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& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
4 Luft Negativt
= ) i Halsa 2 -
g Bidrag till Vatten Inget bidrag
© HANSYNSMALET Mark Negativt
o0
£ Materiella tillgangar Beddms inte fn
j Landskap Inget bidrag
Lg- Levaklen Biologisk méngfajd, Yéxtliv, djurliv Negativt
£ Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
[}
Q
(7]
c
©
S
=
<

Projektmdlen om framkomlighet och trafiksdkerhet kommer i konflikt med miljokvalitetsmalen
Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Levande sjéar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet,
God bebyggd milj6 och Ett rikt vdxt- och djurliv.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

En utbyggnad av den aktuella vdgstrdckan innebdr 6kad framkomlighet samt okad trafiksdkerhet
for bade skyddade och oskyddade trafikanter, vilket leder till att antalet omkomna och allvarligt
skadade i vagtrafiken kan minska. En moétesfri vdg innebdr dven att trafikanterna far en mer
tillforlitlig fard ldngs vdagstrdackan. Med hogre skyltad hastighet kortas restiderna. Vid breddning
hdanvisas oskyddade trafikanter lings vdgen till viagren, och passager med refug som underlittar
passage tvdrs 6ver vdgen foreslds, for att kompensera den 6kade barridreffekten av rdcket.
Atgérden framjar inte mdlpreciseringen om en fossiloberoende fordonsflotta, och stdr i konflikt med
malpreciseringen uppfyllande av miljokvalitetsmdlen.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Rv 56 Lgr U - Hedesunda

Arendenummer TRV 2014/12687

Objekt-id XSM301

Sammanhang Ingér i strak vag 56, rata linjen mellan Norrkdping och Gavle
Lan Gavleborg

Koordinater startpunkt 605866 6686024
Koordinater malpunkt 609045 6699801

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

AVS har ej gjort da Vagplanen pébérjades enligt den gamla

planlaggningsprocessen.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbedémning

Samradshandling: V&g 56, X-lansgrans - Hedesunda, 2016-02-26

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Nej, miljobedomning ingar i planhandlingen.

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

SAKERHETSZON $ M

SAKERHETSZON S M

& TRAFIKVERKET

GRANS FOR
VAGOMRADE

GRANS FOR
VAGOMRADE
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1.3 Nulége och brister

Ej angett

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Utefter vagstrackningen finns ett fatal boendemiljéer, dar den dvergripande karak-
taren ar smahus och jordbruksfastigheter. Mer sammanhangande bebyggelse
finns pa storre avstand fran vagstrackan, fran vagen syns dessa knappt.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant, ej tatbebyggt omréde

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Den aktuella vagstrackan ar en del av en viktig vagforbindelse mellan Géavle och
Norrképing och ar ett alternativ till E4 genom Stockholm.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

1470 fordon (64%) av totalt ADT 2220

Fardmedelsfordelning
godstrafik

750 fordon (34%) tung trafik

Gangvagens langd:

14.8 km

Gangvagens standard:

typ: det finns ingen separerad gangvag langs strackan, gangtrafikanter ar hanvisade till
vag 56.

Gangtrafik:

ADT okant, beddms litet

Cykelvagens langd:

14,8 km

Cykelvagens standard:

typ: det finns ingen separerad cykelvag langs strackan, gangtrafikanter ar hanvisade till
vag 56.

Cykeltrafik: ADT oként, bedéms litet

Vaglangd: 14,8

Véagstandard: vagtyp 2kf, vagbredd 7-12m och skyltad hastighet 70-90 km/h
Vagtrafik: ADT 2220 f/d, matar 2015 och lastbilsandel 34%
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1.4 Fyrstegsanalys

Vigplanen for vdg 56, strdckan Lansgrdnsen-Hedesunda paborjades enligt den gamla

planeringsprocessen. AVS
kunna bidra till att projek

1.5 Syfte

finns ej. I tidigare planeringsskede har atgdrder enligt steg 1 och 2 bedomts ej
tmal uppfylls.

SEB tas fram i samband med vigplan, granskningshandling. Syfte med SEB dr att ta fram en samlad
bedomning av sdvdl prissatta som ej prissatta effekter. Syftet med Gtgdrden dar att 6ka trafiksikerheten

och framkomligheten.

1.6 Forslag till atgard/er

Vigen foreslas byggas om till motesfri landsvdg (2+1 korfdlt) med mittrdcke och

sdkra sidoomrdden. Hastigheten hdjs till 100 km/timme. Flera vdaganslutningar tas bort och kvarvarande
anslutningar utformas med fokus pa trafiksdkerhet och god framkomlighet.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

g Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Vagen foreslas byggas om till motesfri landsvag (2+1 korfalt) med mittracke och

sakra sidoomraden. Hastigheten hojs till 100 km/timme. Flera vaganslutningar tas bort och
kvarvarande anslutningar utformas med fokus pa trafiksakerhet och god framkomlighet.
Oskyddade trafikanter far storre utrymme langs vagrenar och passager med refug
anlaggs. Pa ett stélle planeras en separat bro fér gang- och cykeltrafik vid sidan av
befinttlig bro.

Gangvagens langd:

Ingen ny gangvag foreslas langs hela strackan. Ny GC-bro ca 22m lang, med anslutning
totalt 220m ny GC-vég, tvars Albodn dar befintlig vagbro inte breddas.

Gangvagens standard:

Bredd 2,5 m belaggd yta.

Gangtrafik:

ADT okant

Cykelvagens langd:

Ingen ny cykelvag foreslas langs hela strackan. Ny GC-bro ca 22m lang, med anslutning
totalt 220m ny GC-vég, tvars Albodn dar befintlig vagbro inte breddas.

Cykelvagens standard:

Bredd 2,5 m belaggd yta.

Cykeltrafik: ADT oként
Véaglangd: 14,8km
vagtyp i huvudsak métesfri landsvag 2+1, mittracke (2 kortare strackor 1+1 samt 1,9km
Véagstandard: 2+2 "flygrakan"), vagbredd 1+1: 10,8m; 2+1: 14m; 2+2: 17m och skyltad hastighet 100
km/h (lagre hastigheter i korsningar och tréngre strackor kan bli aktuellt)
Vagtrafik: ADT 2830 f/d, prognos 2035 och lastbilsandel 38%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgéards- Datum fér
Namn péa kostnad i uppréattad L o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva SIS
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- FKS v56
alternativ. Lansgransen- 216 2016-09-01 2016-07 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Hedesunda
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelmng pa 'fOSt“‘?‘?_' per atgards- Prisniva Berékningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat i
alternativ. kommande Nationell |219,6 220 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell transportplan
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Medel till utbyggnad av vdg 56 finns inte avsatt i Trafikverkets nationella
planering. Miljokonsekvenser beskrivs i Vdgplan, plan-och miljobeskrivning, samradshandling 2016-02-
26. Linsstyrelsen i Gdvleborgs lin har med forstudien som grund beslutat att pro-

Jjektet inte antas medfora betydande miljopdverkan 2009-08-03.

1.9 Relation till andra atgéarder

Ingar i strdk vdg 56, rdta linjen mellan Norrkoping och Gdvle. Ett pdgdende projekt ansluter till detta:
lokaliseringsutredning Hedesunda-Gdvle/Valbo.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Sambhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och ssmmanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhiéllsekonomiska analysen innebar en strivan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre dn noll. Med andra ord, en &tgard &r lonsam om de totala samhéllsekonomiska
intékterna ar storre dn de totala samhillsekonomiska kostnaderna.

Viarderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allménna kalkylforutséattningar
Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-31

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%]

) Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett Ej angett
Personbil 20,0% 25,0% |Ej angett Ej angett
Lastbil 35,0% 61,0% |Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:
Ej angett
2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kangllghetsgnalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Kalkylmetod . 0 . . o .

atqardskostnad Successiv kalkyl 50 % Ej angett Successiv kalkyl 85 % Ej angett

Basar for penningvarde | 2015-06 [2014-medel | Ejangett [2014-medel| 2015-06 [2014-medel| Ejangett |[2014-medel

Nominell

investeringskostnad

inkl. skattefaktor

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi
Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

-

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett.(.)_ . -
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [301 -19 -0,06 -0,06
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [362 80 0,22 0,21
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . 0
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % [301 -34 -0,11 -0,10
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvéaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % [301 -97 -0,32 -0,30
basaret
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Kanslighetsanalyser Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre
fr&n baséret och jamfort
med huvudkalkylen

Successiv kalkyl 50 % |301 22 0,07 0,07

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

Successiv kalkyl 50 % [301 -114 -0,38 -0,35

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingdr i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden dr 16nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde

Berord/ Ex pd &rlig effekt Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 |detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
% Restid - _ Rest_ldsforandnng till féljd av hogre 164 Kiim/ar 1172 Eva 2.96
x |personbil hastighet.
% 167
ﬂ Reskostrjad - Rg.skost.rjad mgd avseende pa 0.3 mnki/ar -5 Eva 2.96
¢ [|personbil bransleférbrukning.
. % Restl.d - Rest.ldsforandrlng till foljd av hogre 2.0 Kitim/ar 127 Eva 2.96
i E lastbil hastighet.
| ¢
w
& ) 2
L @ Reskpstnad Rg.skost.rjad mgd avseende pa 0.1 mnkr/ar -8 20 Eva 2.96
i} é lastbil bransleférbrukning.
= =
< 0
< S |cods- o o .
T ) Forandrade godstidsvarden. 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
< kostnad
o
L
O
ol
22
< Ej
& W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0
3 relevant
S E
o
L
o
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& TRAFIKVERKET

— Trafik-
% sakerhet - Total olyckskostnad - - 127 Eva 2.96
K& [totalt
=% E—— <tk forva
& E |psda oran rlng av statistiskt forvantat -0,03 pers/ & |- 127 Eva 2.96
X antal dodade
LL
< Sva a1 - o
o vart Forandring av statistiskt férvéantat ) s |
= skadade antal svart skadade 0.42 pers/ ar Eva 2.96
o .
= CO2-ekvival- |\ o koldioxid 0,10 kton/ &r |-7 -7 Eva 2.96
I |enter
~
4
|
Z T |Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 2 Eva 2.96
£ | 3
w o Luft - NOX Kvaveoxider -0,120 ton/ar - Eva 2.96
< | ¢
@ ‘®  |Luft-vOC Kolvaten -0,356 ton/ar - 2 Eva 2.96
= =
L & |Luft-S02 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
<
)
- |Luft- " 2
< . Partiklar 0,000 ton/ar - Eva 2.96
T |Partiklar
<
4
T
s
i .
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 El
<i relevant
(O
T W
>
O
o
Wi
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
'|:'._J Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
ﬁ budgeteffekte |under budgeteffekter - ingér sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 )
= . o ) relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
o)
m
w S
o —
:g
<0 Inbesparade . . . . N Ej
% <Z,: Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
w =
22 ]
Z 0
T x
)
[2U N4
Sz u
°< [hd zZ [a)
I w S0
55‘12 Drift och Drift- och underhallskostnad und
QU< ri oco rift- och underhallskostnad under 1.0 mnki/ar |-26 26 Eva 2.96
Z 2 O 7 |Underhall kalkylperioden
22
oz
Eeby -
2352
0o ¥
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& TRAFIKVERKET

= 2 Totalt nuvarde
s £ exkl invest-
g % erings- £
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= (anvands endast relevant
T‘; % om uppdelning av
o 0>J nuvérdet inte &r
= = mojligt)
o
(24
L3229
<S> 2 . =
2 To52 Effektein ar 2040 avser annun.etsberaknad 12 mnkr/ & |-301 -301 Eva 2.96
S=ZZF W samhéallsekonomisk investeringskostnad
=>0W0WO0
< X LI>J v
0w =
NETTONUVARDE -19

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hoér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

200
100 -
0 T T T T T T T T T - T
< < S X X > X < s O
& & N & G N x& x& N & &
9 > & Q) & R \ N
2100 & L {"o& 'S@ & X y & & {‘Q} & X
€ & & Voo & & &
3 &8 SRS & &
Q)O é’b R N bQ,
-200 & & Q ¢
B9 & Y N
QQ} L NS S
300 «© ’
-400

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av tgarden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgérden dr lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvéagda bedémningen
Berord/ . L 2 & " .
eror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Ex pa arlig effekt - Samman-vagd|Bedémt
paverkad av bedémnin Bedomning bedémnin av
effekt L 2040 :
vd
o
:QZ: Restid - total Effektfa n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
(LII)J samhéallsekonomiska kalkylen en
L
o4
o4
L
|_
[od
g
¥  |Restid - Effekten fangas i den . . Uppréttar
o g n pp
4
,"'_J § lastbil samhallsekonomiska kalkylen Ejangett (Ejangett |Ingen effekt Forsumbart en
G =
L | 8
i 0
- V]
4
<
X O
1 | &
|k
(= 3
LL
|_
[vd
8 . . I P . . . . Upprattar
o |Restid Viss restidsvinst pa strackan. Ej angett |Ej angett |Férsumbart Foérsumbart en
e
<
o
|_
z
O
%)
14
L
o
'_
L
I
[
v
= o |Trafiksakerhe |Effekten fangas i den . . . Uppréttar
=L 0 . E E [ fek F
2 E |t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen Jangett |Ejangett Jingen effekt orsumbart en
T
<
o
|_
<
CO2- Effekten fangas i den . . . Upprattar
=
T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen Ejangett (Ejangett |Ingen effekt Forsumbart en
¥
5 <€ Bulleratgérder gors for tre fastigheter
L% — e i . o
< = M”annlskors dﬁlr rlktyardet overs!frlds. | Gvrigt gar Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Expertgru
& @ halsa - buller |vagen inte genom tattbebyggt pp
=§ = omrade.
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@i
s

TRAFIKVERKET

Mittrdcke anses medféra stor
paverkan pa vissa djurs
sarifie [EETISr Ca
r - djurliv mittracket och anpassas for passage Ejangett (Ej angett
av bade mindre
och storre djur beddms
z konsekvensen pa vilt som liten.
ES
=
= Bar.r.l ar'e ffekt? mittracke orsakar barriar men
3 r - Gvrig trafik anvisade 6vergangar med mittrefug
i§ g:ﬁl cng](e)I Okar tydlighet for GC (korsande) och Ej angett |Ej angett EEHIEE
Q gang fordonstrafikanter (fardas pa vagen)
i} Breddningen av vagen medfor liten
’@ Intréng i paverkan p& landskapsbilden som
& Landskap - |helhet for &skadarperspektivet.
= skala, Breddningen beddms ha liten . . .
ﬁ struktur och |paverkan pa trafikantperspektivet Bj angett |Ej angett SSEEEERE
0t visuell under forutsattning att gestaltningen
';'(J & karaktar sker i samspel med det omgivande
5 (if) landskapet.
w [a]
; <Z,; Sammantaget beddms projektet ge
i - sma konsekvenser for omradets
Intrang i naturomraden; Natura 2000,
Landskap — |riksintressen, naturreservat och
Ekosystemeff |vattendrag. Grumlande
ekter och verksamheter kommer att ske i Ej angett |Ej angett
biologisk vattendrag men med skyddsatgarder
mangfald ger den sammantagna paverkan
enbart mattliga konsekvenser.
Konsekvenserna for grund- och
dagvatten bedoms mattlig.
Den sammantagna konsekvensen
Intrang i pa fossila akrar bedoms som mattlig.
Landskap — |Om en arkeologisk utgrévning sker
effekter pa kommer det bidra till information om
forn- och tidigare fornlamningar, vilket bedéms |Ej angett |Ej angett |Forsumbart
kulturlamning |som en positiv konsekvens. Den
ar sammantagna negativa
konsekvensen pa kultur-
milj6 bedéms som ringa.
o
s S u )
§ E ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Okant :Jr?prattar
o 5 it
i}
o
W w
w 2 2 < |Inbesparade Upprattar
w= < . . . . « .
2 E 'J) S |kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Okant Forsumbart en
n O
X
£ o
<D( 5 % Drift och Effekten fa id Uppratt
. rift oc ekten fangas i den . . pprattar
oS . . :
E % 7 Underhall samhéllsekonomiska kalkylen Ejangett |Ej angett |Ingen effekt en
>
S 3
Motivering:
Ej angett
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& TRAFIKVERKET

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor

tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) * (sammanvagt) = sammanvagning) - sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Forsumbart
IViIken kompetensniva har de som gjort bedémningen? I Uppréattaren I

Motivering:
Bedomningen dr gjord av utredare trafik och erfaren

utredare trafik. Kulturmiljoexpert har horts.

Bedomningen utgdr fran vdagplanens samrdadshandling 2016-02-06.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska l6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhal

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekon

Isekonomisk lonsamhet

omiska beddmningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
lParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell
e g 220
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av a
joedémas.

vancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

JAktuell NNK-i

-0,06

IPrognos och indata (férutsétter val dokumenterat eller
expertbedomt underlag):

Overensstammer

IMotivering

Trafikverkets rekommenderade forutsattningar anvands och dessa
bedoms palitliga.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

Overgripande grad av informationsvérde for NNK-i

HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Olonsam
2.3.2 Slutligt bedé6md sammanvéagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

Den samhdllsekonomiska kalkylen visar pa negativt utfall och bedomningen av ej prissatta effekter dar
svagt negativ, darfor blir det sammanvdgda utfallet negativt.

Sida 1
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgirden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Stdrsta nytta/ |Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel

beddmningen

Nyttorna har schablonmaéssigt

Delanalys kon: tillganglighet fordelats utifran respektive

I, . 00 x
persontrafik Man: (60%) Kvinnor: (40%) |Neutralt kons adel av dagens Upprattaren
trafikarbete pa nationell niva
Battre framkomlighet pa vag 56
Lokalt/regionalt/ nationell . 0 i i i
okalt/regionalt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt for enskilda trafikanter, vilket Expertgrupp

internationellt oOkar tillgangligheten inom

regionen.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 16 av 29 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/12687, XSM301 (xfn

Kontaktperson: Andregs Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27, N TRA Fl KVER KET
andreas.jonsson@trafikverket.se N

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tillgangligheten inom regionen

Lan Gavleborg Uppsala Neutralt Skar Uppréttaren
Kommun Gavle Heby, . Neutralt T|Ilgangl|gheten inom regionen Upprattaren
Sandviken Okar.
) Atgérden ska dka
. Landskap: N

Trafikanter, transporter och N Godstransport trafiksékerhet och u

.. Resenarer Externt . . Uppréattaren
externt berdrda er N framkomlighet men ger viss

berérda o 2
paverkan pa landskapet.

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap saknas Uppréattaren

Atgérden ska dka
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt trafiksdkerhet och Uppréattaren
framkomlighet.

Aldersgrupp Yuxna: 18-65 Neutralt Neutralt | forsta hand yrkestrafik Uppréattaren
ar gynnas.
Atgardsspecifik ) ) ) ) .
férdelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
IEj angett |Ej relevant I

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sédkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska intdkterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur atgidrden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (nan:n,
kompetensomrade)
Utbyggnad av vagen kommer leda till 6kad trafik p& strackan, som dels kommer av
overflyttning av trafik, dels av en trafikbkning generellt. Utbyggd
transportinfrastruktur ger en inducerad transportefterfrdgan. Den tkade trafiken
— . paverkar djur och vaxter genom emmissioner till luft och vatten, immissioner av ljud
o |Ekologisk S . ) o . . . u
< o och vibrationer samt barriareffekt och vandringshinder. Da hastigheten okar, 6kar Uppréattaren
% |hallbarhet . . . « Lo oo
o utslappen. For att framfora fordon krévs energi i nagon form, och utvinning och
B framstallning av energi paverkar ekologin globalt, vare sig det géller fossila
o branslen eller férnybar energi. Byggnation samt drift och underhall av
g transportinfrastruktur paverkar ocks& omgivningen negativt.
S
c
o(_u
= Den regionala tillgangligheten 6kar genom hdgre hastighet, och minskad risk for
2 |Samhalls- storningar pa vagen. Den Gkade trafiken medfér 6kade utsléapp av vaxthusgaser,
S |ekonomisk och véxthuseffekten ger klimatférandringar. Man kommer behéva anpassa den Expertgrupp
@ |héllbarhet byggda miljén for att klara de pafrestningar som klimatférandringarna medfor.
Atgarden beraknas vara samhallsekonomiskt olénsam.
Social Trafiksékerheten 6kar med mittseparering. Dock 6kar barriareffekten for dem som
N har malpunkter pa motsatt sida vagen. Utbyggnad av vagen paverkar ocksa Expertgrupp
hallbarhet S - . .
kulturmiljovarden delvis negativt, avseende utradering.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Den ekologiska héllbarheten stédjs inte av dtgdrden. Atgdrden syftar till 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet, och stodjer ddarfor samhdallsekonomisk och social hallbarhet. Men det finns ocksa negativ
pdaverkan pd samhdllsekonomisk hallbarhet utifran klimatanpassning och pa social hallbarhet utifran
jamstilldhetsaspekt och kulturmiljé. Atgdrden berdknas vara samhidllsekonomiskt olonsam.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgéarden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« €j bedomt = gratt

Att skalan &ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1dngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Mal

Beddmning och
motivering

Bed6mt av (nhamn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Minskad risk
for stérningar pa grund av
olyckor eller kobildning pa
grund av svarighet att kéra
om.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: En
behagligare fard med
anvisad omkorningsstracka.
Anvisade passager for
oskyddade trafikanter ger
béttre forutsagbarhet.

Uppréattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for néringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Mindre
restidsosakerhet

Upprattaren

Kvalitet

Positivt bidrag: Sékrare vag
och béttre framkomlighet

Upprattaren

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag:
framkomlighet forbattras for
saval enskilda fordon som
kollektivtrafik. Dar emot
beddms saknas beskrivning
av kollektivtrafikens
trafikering, och med en
oférandrad trafikering blir
kollektivtrafikens forbattring
marginell.

Upprattaren

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: straket leder
inte mot Stockholm, s&
tillgangligheten mellan den
lokala vagen och
Stockholmférbéttras inte
genom atgarden.

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: fobattrar
tillgangligheten mellan
Norrk6ping och Gavle, och i
forlangningen mellan norra
och sddra Sverige

Upprattaren
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Jamstalldhet. Arbetsformerna,

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma
sina liv (valmaéjlighet)

Inget bidrag: forbattrad
framkomlighet for
kollektivtrafik och battre
forutsattning att ta sig till och
fran hallplatsen ger ett storre
utbud av resealternativ vilket
ar positivt ur
jamstélldhetssynpunkt. | det
hér fallet ar forbattringen
marginell.

Uppréattaren

genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhéalle.

Lika paverkansmdjlighet

Inget bidrag: kvinnor
anvander alternativa fardsatt
i storre utstrackning &n man.
Den hér utformningen
gynnar i storre utstréackning
mén, varfér man kan anta
att kvinnor fatt mindre
paverkansmgjlighet vid
utformning.Skillnaden
bedéms dock marginell.

Upprattaren

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: végen breddas
och hastigeten hgjs, vilket
gor det svérare att korsa
véagen. Detta kompenseras
med refuger, for att det ska
vara mojligt att korsa vagen.
Med anvisade passager blir
situationen ocksa mer
forutsagbar for forarna.

Upprattaren

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: végen breddas
och hastigeten hgjs, vilket
gor det svérare att korsa
vagen. Detta kompenseras
med refuger, for att det ska
vara mdjligt att korsa vagen.
Med anvisade passager blir
situationen ocksa mer
forutsagbar for forarna.
Marginell férbéttring av
kollektivtrafiken.

Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: atgarderna
som gors for gc ger inga
vasentliga forbattringar
jamfort med idag.

Upprattaren

kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Negativt bidrag: atgarderna
som gors for kollektivtrafik
ger inga vasentliga
forbattringar jamfort med

idag.

Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Negativt bidrag: Atgéarden
syftar till en dverflyttning av
gods fran E4 genom
Stockholm, vilket innebar en
lattnad i Stockholm med
mindre kder och for vissa
transporter en genare vag.
Men prognosen for trafiken
skrivs upp oaktat
overflyttningen, och den
forbattrade framkomligheten
genererar en inducerad
trafikefterfragan.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Negativt bidrag: hojd
hastighet 6kar
bransleférbrukning och
koldioxidutslapp.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: breddning
innebér energianvandning
och utslapp av vaxthusgaser
genom byggnation, drift och
underhall

Upprattaren

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

Positivt bidrag: Inga
bulleratgarder finns
beslutade annu, utan utreds
fortfarande. Bullerriktvarden

bullernivaer hogre &n riktvarden for skalklaras vid vasenflig Uppréttaren
buller .

ombyggnation av

trafikinfrastruktur, varfor en

forbattring kan antas.

Positivt bidrag: Inga

bulleratgarder finns

L beslutade annu, utan utreds
Antalet exponerade fér hdga S
A . " fortfarande. Bullerriktvarden u
bullernivaer, det vill saga bullernivaer A . Uppréattaren
i N . A ska klaras vid vasentlig

hogre &n 10 dBA &ver riktvardena .

ombyggnation av

trafikinfrastruktur, varfor en

forbattring kan antas.
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: vag i befintlig Unoréttaren
med hdg ljudmiljokvalitet stréackning. PP

Inget bidrag: den férandrade
Fysisk aktivitet i transportsystemet utformningen vantas inte Uppréttaren

leda till att fler gar eller
cyklar langs vagen.
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

Inget bidrag: vagen breddas
och hastigeten hgjs, vilket
gor det svarare att korsa
vagen. Detta kompenseras
Barns, funktionshindrades och aldres  |med refuger, for att det ska
E" r.n('jjl.lghet oatt pa egen hand ta sig fram |vara mojligt att korsa vagen. |Uppréttaren
< till sina mal Med anvisade passager blir
> situationen ocks& mer
& forutsagbar for forarna.
Marginell forbattring av
kollektivtrafiken.
Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: har inte utretts .
fots och med cykel till utbud och . o, . Uppréattaren
. inom atgarden.
aktiviteter
Negativt bidrag:
Vagtransportsystemets totala g .. g" .
- N . trafikméngden okar vilket u
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . " Uppréattaren
- gor att utslappen av
partiklar (PM10). . . "
luftféroreningar ékar
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: inga tatorter
tatorter med atgardsprogram for berérs av atgarden m.a.p. Uppréttaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |luftmiljo
- Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
=
-
Inget bidrag: EU:s
miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid
h partiklar éverskrids in
Antalet personer exponerade for halter pc partiklar Gverskrids inte .
. inom kommunen. Inte heller |Uppréattaren
over MKN. . }
beddms en breddning
av vagen medféra nagra
overskridanden av
miljékvalitetsnormerna.
Osakert bidrag:
Grundvattenresurs i
Hedesundaasen utsatts for
Kvalitet pa vatten ur ett storre risk for foror ening
. . . genom en breddning av Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv N S
5 vagen. Samtidigt som
£ skyddsatgarder kommer
> genomféras, samt
trafiksékerheten forbéattras.
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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N

TRAFIKVERKET

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Om
provtagning av potenti-

ellt fororenade omraden
utférs under byggtiden och
eventuell fororenad jord
hanteras s4 att inte

féroreningsspridning sker till
omgivningen, ger projektet
ringa konsekvenser géllande
férorenad mark.

Upprattaren

X
g Betydelse for skyddsvarda omraden Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inoget bidrag: ingen kand Uppréttaren
paverkan.
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inoget bidrag: ingen kand Uppréttaren
paverkan.
Inget bidrag: Natura 2000
Betydelse for skyddsvarda omraden Jordbarsmuren-Albo .|'nnehar u
; bland annat skyddsvard Uppréattaren
under driftskede o
skog, omradet har beaktats
sarskilt.
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
=
>
©
° .
3 Betydglse el 2 e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
s hanteringen av avfall.
=
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Inget bidrag: Breddningen
av vagen medfor liten
paverkan pa
landskapsbilden som helhet
for &skadarperspektivet.
Breddningen beddms

ha liten paverkan p&
trafikantperspektivt.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Upprattaren

Landskap

Betydelse for mortalitet Uppréttaren

Betydelse for barriarer Uppréttaren

Betydelse for stérning Uppréattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag:
Skyddsatgarder genomfors
vid trummor sa att

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. vattendragens floden ej Uppréttaren
paverkas eller att
Landskap vandringshinder uppstar.
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: atgarder i u
inhemska biologiska mangfalden. befintlig stréackning. Upprattaren

Inget bidrag: Av de manga
forn- och kulturlamningarna
Betydelse for utpekade vardeomraden. |kan de flesta bevaras varvid |Uppréattaren
deras

paverkan bedéms som liten.
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Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

@in
N

TRAFIKVERKET

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: atgarder i
befintlig strackning.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlidsa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: En fornlamning
i form av ett vdgmarke
(Hedesunda 326:1) ligger
inom omrade déar schakt
kommer att utféras for
vagen. Paverkan pa
vagmarket beddms som
mattlig d& vagmarket
beddms kunnas flyttas, vid
flytt finns aven mojlighet att
restaurera vagmarket, vilket
ses som en positiv
konsekvens.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: d&
vagmarket flyttas forlorar det
delvis sitt varde.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Nar den
aktuella vagstrackan
breddats och forsetts med
mittracke och
plankorsningarna fatt en
trafiksaker utformning
kommer trafiksakerheten
Oka for bade skyddade och
oskyddade trafikanter.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas for Beraknat med

verktyg

2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (8rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,2 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 483 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,0 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 10,6 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddémning av . .
A a - 3 . . o Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Projektmdlen om framkomlighet och trafiksdkerhet kommer i konflikt med miljokvalitetsmalen Begrdnsad
klimatpaverkan, Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, God bebyggd
milj6 och Ett rikt vdxt- och djurliv.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 4277,00 49,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-14
Byggskede, reinvestering . .
126,00 1,64 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-14

samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7560,00 98,40
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2016-11-04; Melissa Melin, WSP Sverige Ab
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-10; Sofia Sundén, utredare trafik, WSP Sverige AB; Catharina Rosenquist, erfaren utredare trafik,
WSP Sverige AB; Sigrid Tuvall, kulturmiljoexpert, WSP Sverige AB.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-11-22; Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda
av Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gdtt ut pd remiss till
Ragnhild Brandeskdr, Per-Henrik Frdjdin, Henrik Schelin, Agneta Léf, Christer Dahlenlund, Kenth
Nilsson, Gabriella Gulliksson, Anna Blixt, samtliga Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-28

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket, 010-123 59 27, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-02, Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-02, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01.

1_Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernesdter, 2016-10-31.

2_XSM301_Rv 56 Lgr U - Hedesunda.

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Sofia Sundén 2016-11-28.

3_rv56 lgrU-Hedesunda_ klimatkalkyl_arbets-PM_161110;
3_rv56 lgrU-Hedesunda_ klimatkalkyl_indata_161128;
3_rv56 lgrU-Hedesunda_ klimatkalkyl_resultat_161214.

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Melissa Melin, 2017-01-31.

4_Arbetspm_56_x-lansgrans_Hedesunda_170131.

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Melissa Melin, 2017-01-31.
5_Grundrapport;
5_SA-rapport;
5_SEB-rapport.

Bilaga 6: Vagplan, Samradshandling

WSP Samhadllsbyggnad, 2016-02-26.

6_Vig 56 X-ldnsgrdns - Hedesunda_vdgplan_samrdadshandling.

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Sofia Sundén, 2016-11-25.

7_rv56_lgrU-Hedesunda_fkb_161125.

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

& TRAFIKVERKET

Namn, datum

Notering
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