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Samlad effektbedémning

Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshdjning
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Gavle-Kringlan dubbelspar i ny strackning samt dubbelspar mellan Gavle V och Forsbacka.

Nulédge och brister:

Ostkustbanan, delen Gavle-Sundsvall ar enkelsparig med bade person- och godstrafik. Bristande kapacitet och lag hastighetsstandard
medfor langa restider och risk for forseningar aven vid sma storningar. De kapacitetsinvesteringar i form av bl a nya métesstationer
som genomforts det senaste artiondet ar inte tillrackliga for att prognostiserad trafik ska kunna framféras med en god transportkvalitet.
Mojligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad med dagens anlaggning.
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Banlangd (km): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: 38 km, Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: 16 km

Banstandard: Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Enkelspar, Elektrifierad, Trafikledningssystem H, ATC, STH
125-200 km/h, Stax 22,5, tillaten vagnvikt 1400 ton. Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka:
Enkelspar, Elektrifierad, Trafikledningssystem H, ATC, (dubbelspar Gavle-Hagastrom),
STH 120 km/h, STAX 22,5, tillaten vagnvikt 1400 ton

Bantrafik (tag per dygn): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, 40 persontag och 11 godstag per dygn.
Basprognos 2040, 52 persontag per dygn och 19 godstag per dygn, Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, 46 persontag och 20 godstag. Basprognos 2040, 46
persontag per dygn och 49 godstag per dygn

Banfl6de (milj resenarer Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040,

perar/ milj nettoton per ar): Persontrafik (2,4 miljoner per ar), godstrafik (1,4 miljoner ton per ar). Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040, Persontrafik (0,9
miljoner per ar), godstrafik (4,2 miljoner ton per ar).

Atgirdens syfte:
Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pa Ostkustbanan och Bergslagsbanan och darigenom forbattra person- och godstrafikens
restider samt skapa mojlighet till fler tag.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 7105,08 mnkr i prisniva 2019-06

Byggnation av dubbelspar i ny stréackning mellan Gévle C och Kringlan. Strackningen kommer ga via en ny regionaltagsstation kallad
Gavle Vastra och vidare i nordvastlig riktning. | cirka 12 km ut fran Gavle innebar dubbelsparsutbyggnaden en ny gemensam strackning
for Ostkustbanan och Norra Stambanans dar sedan Norra Stambanan viker av mot Ockelbo. Den nya strackningen innebar en ny
vastlig infart till Gavle C dér Norra Stambanan/Ostkustbanan kommer ga parallellt med Bergslagsbanan de sista 5 km in till Gavle.
Atgarden omfattar ocksa 14 km dubbelspar i ny strackning pé strackan Gavle Vastra-Forsbacka av Bergslagsbanan.

Banlangd: Ostkustbanan Gavle-Kringlan: 38 km, Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: 17 km
Banstandard: Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Dubbelspar, Stax 25, tillaten vagnvikt 1600 ton bakom RC-

lok. STH 250 km/h. Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: Dubbelspar, Stax 25, tillaten
vagnvikt 1600 ton bakom RC-lok. STH 250 km/h.

Bantrafik (tag per dygn): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, 40 persontag och 11 godstag per dygn.
Basprognos 2040, 52 persontag per dygn och 19 godstag per dygn, Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, 46 persontag och 20 godstag. Basprognos 2040, 46
persontag per dygn och 49 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040,

perar/ milj nettoton per ar): Persontrafik (2,4 miljoner per ar), godstrafik (1,4 miljoner ton per ar). Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040, Persontrafik (0,9
miljoner per ar), godstrafik (4,2 miljoner ton per ar).
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Bedémning Beskrivning
Resenarer 2892 = Positivt Optimerade avgangs- och ankomstider
Godstransporter 113 Positivt Okad flexibilitet vid tidtabellskonstruktion ger battre mojlighet
att fa onskade tidslagen.
Persontransportforetag 1369 = Positivt Okade biljettintakter.
Trafiksakerhet 191  Positivt Okad trafiksakerhet pga stangsling.
Klimat 42 Negativt Okad energianvandning under byggtiden.
Halsa 58  Positivt Atgarden ger ett minskat buller.
Landskap - Negativt  Pataglig barriareffekt i utfarten fran Gavle med extra paverkan
vid Lexe och Tolvfors. Paverkan pa Natura 2000-omrade
Testeboan samt riksintresse Hamrangean.
Ovriga externa effekter -6 Foérsumbart
Budgeteffekter -13 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -284 = Positivt Dubbelspar ger battre forutsattningar att planera banarbeten.
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 9874
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-5511 'Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -5511 Kvaliteten i indata och prognos-/kalkylverktyg bedéms
B ) som tillforlitlig.
KA hogre invkostnad <0 -6715
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -6497 Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
Trafiktillvaxt +50% <0 -4777 Da kostnaderna dverstiger nyttorna bedéms inte en
utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan samt
mellan Gavle och Forsbacka vara samhallsekonomiskt
|dnsam.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Gavle Neutralt
Naringsgren Transportutrustning Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst positiva nyttor bedoms erhallas regionalt i Gavleborgs lan dar persontrafiken far storst nytta foljt av godstrafiken pa

jarnvag. Inga negativa nyttor har identifierats i fordelningsanalaysen.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikt mellan bevarandet av skyddsvarda omraden, framforallt Testboan och Hamrangean, och medborgarnas resor och
naringslivets transporter behov av tillférlitliga och kvalitativa resor . Detta ska minimeras genom samlokalisering med E4.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt

Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan samt mellan Gavle och
Forsbacka vara samhallsekonomiskt I6nsam.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk hallbarhet genom 6éverflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag.

Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedéms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan vara
samhallsekonomiskt Idnsam. Dubbelsparet kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle.

Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Méjligheten till resande for
personer som exempelvis inte har tillgang till bil férbattras.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshdjning
Objekt-id XSM300C

Arendenummer TRV 2018/29831

Lan Gavleborg

Kommun Gavle

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Varierande (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Ostkustbanan, delen Gavle-Sundsvall &r enkelsparig med bade person- och godstrafik. Bristande kapacitet och lag
hastighetsstandard medfor langa restider och risk for forseningar aven vid sma stérningar. De kapacitetsinvesteringar i form av bl
a nya motesstationer som genomforts det senaste artiondet ar inte tillrdckliga for att prognostiserad trafik ska kunna framféras
med en god transportkvalitet. Mo6jligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad med dagens anlaggning.

Pagaende projekt for ombyggnad av Ostkustbanan (OKB) strackan Gavle - Kringlan paverkar Bergslagsbanans (BSB) strackning in
mot Gavle, vilket medfér behov att dven bygga om BSB. Berorda anslutningar ar till OKB, ny logistiskpark, Gavle godsbangard, ny
station Gavle Vastra, till Gavle hamn samt infart mot Gavle Central. For en optimal och langsiktig 16sning kravs ny linjestrackning
av BSB delen Forsbacka-Gavle. Efterfragan pa kapacitet bedoms 6ka, bl.a. pga utvecklingen av Gavle hamn och ny station Gavle
Vastra. Befintlig dragning av Bergslagsbanan mellan Gavle och Forsbacka passerar till stor del bebyggelse. Boende langs med
strackan upplever i dagslaget problem med buller och vibrationer. Suicid har intraffat, strackan ar stangslad men flertalet
plankorsningar i befintligt 1age gér den sarbar.

Banlangd (km): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: 38 km, Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: 16 km

Banstandard: Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Enkelspar, Elektrifierad, Trafikledningssystem H, ATC, STH
125-200 km/h, Stax 22,5, tillaten vagnvikt 1400 ton. Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka:
Enkelspar, Elektrifierad, Trafikledningssystem H, ATC, (dubbelspar Gavle-Hagastrém),
STH 120 km/h, STAX 22,5, tillaten vagnvikt 1400 ton

Bantrafik (tag per dygn): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, 40 persontag och 11 godstag per dygn.
Basprognos 2040, 52 persontag per dygn och 19 godstag per dygn, Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nuldge 2020, 46 persontag och 20 godstag. Basprognos 2040, 46
persontag per dygn och 49 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040,

perar/ milj nettoton per ar): Persontrafik (2,4 miljoner per ar), godstrafik (1,4 miljoner ton per ar). Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040, Persontrafik (0,9
miljoner per ar), godstrafik (4,2 miljoner ton per ar).
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Syfte

Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pa Ostkustbanan och Bergslagsbanan och darigenom forbattra person- och godstrafikens
restider samt skapa mojlighet till fler tag.

Samlad effektbedémning

Ny strackning av Bergslagsbanan mellan Forsbacka och Gavle Vastra ar en konsekvens av ombyggnad av Ostkustbanan. Den nya
strackningen mojliggor en optimal och langsiktig 6sning for erforderliga anslutningar till Ostkustbanan, ny logistikpark, ny station
Géavle Véastra samt flyttad godsbangard. Atgarden innebér att byggnation av godsspér fér anslutning till godsbangarden inte
behovs. Foreslagna atgarder syftar ocksa till att skapa forutsattningar for en flytt av Gavle godsbangard enligt bostadsavtalet
mellan Gavle kommun och staten.

Forslag till atgard

Byggnation av dubbelspar i ny strackning mellan Gavle C och Kringlan. Strackningen kommer ga via en ny regionaltagsstation
kallad Gavle Vastra och vidare i nordvastlig riktning. | cirka 12 km ut fran Gavle innebar dubbelsparsutbyggnaden en ny
gemensam strackning for Ostkustbanan och Norra Stambanans dar sedan Norra Stambanan viker av mot Ockelbo. Den nya
strackningen innebar en ny vastlig infart till Gavle C dar Norra Stambanan/Ostkustbanan kommer ga parallellt med
Bergslagsbanan de sista 5 km in till Gavle. Atgarden omfattar ocksa 14 km dubbelspar i ny strackning pa strackan Gavle Véstra-
Forsbacka av Bergslagsbanan.

| dubbelsparsutbyggnaden mellan Gavle Vastra och Forsbacka ingar en ombyggnad av métesstationen i Forsbacka till 4-
sparsstation som mojliggér samtidig infart. Ett gemensamt godsspar for Bergslagsbanan (BSB), OKB och NSB byggs fran
Tolvforsskogen till Gavle godsbangard. Gavle Vastra ska bli en ny regionaltagsstation som ska kunna trafikeras fran OKB, NSB och
BSB. Det ska ocksa finnas ett vandspar pa BSB vid regionaltagsstationen for vandning av regionaltag fran Gavle C (Upptaget).
Befintligt spar som ersatts av de nya dubbelsparen rivs mellan Gavle och Hamrangefjarden samt mellan Gavle och Forsbacka.

Banldngd (km): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: 38 km, Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: 17 km

Banstandard: Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Dubbelspar, Stax 25, tilldten vagnvikt 1600 ton bakom RC-
lok. STH 250 km/h. Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: Dubbelspar, Stax 25, tillaten
vagnvikt 1600 ton bakom RC-lok. STH 250 km/h.

Bantrafik (tag per dygn): Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, 40 persontag och 11 godstag per dygn.
Basprognos 2040, 52 persontag per dygn och 19 godstag per dygn, Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, 46 persontag och 20 godstag. Basprognos 2040, 46
persontag per dygn och 49 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040,

perar/ milj nettoton per ar): Persontrafik (2,4 miljoner per ar), godstrafik (1,4 miljoner ton per ar). Bergslagsbanan
Gavle-Forsbacka: Nulage 2020, kunskap saknas. Basprognos 2040, Persontrafik (0,9
miljoner per ar), godstrafik (4,2 miljoner ton per ar).
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Gavle-Forsbacka, ny linjedragning utgors av utredningskorridor 5B i kartan. Lila strackning ar kommande nytt dubbelspar for
Ostkustbanan mellan Gavle och Kringlan. Alt 0 ar ett nytt enkelspar for gods till Gavle godsbangard som ar en alternativ atgard for
dubbelspar Gavle-Forsbacka. : Gavle-Forsbacka, ny linjedragning utgors av utredningskorridor 5B i kartan. Lila strackning ar
kommande nytt dubbelspar for Ostkustbanan mellan Gavle och Kringlan. Alt 0 ar ett nytt enkelspar for gods till Gavle
godsbangard som ar en alternativ atgard for dubbelspar Gavle-Forsbacka.

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse c?mrjalfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-10- aug-16 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 6551,8 798,9 7105,1
14 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Samordnad planering ar ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg, landstingen och lansstyrelserna i Gavleborg och
Vasternorrland samt berérda kommuner. | projektet har kommunerna arbetat med att utreda och skapa nya oversiktsplaner for
sina respektive omraden utifran en dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och Sundsvall samt ett nytt enkelspar i ny strackning
mellan Sundsvall och Harndsand. | projektet har alternativa strackningar av dubbelsparet studerats och kostnadsberaknats.

Trafikverket har tagit fram en samradshandling avseende val av lokaliseringsalternativ inklusive pabérjad MKB for strackan Géavle-
Kringlan dar tva alternativa korridorer studerades. Ett alternativ som innebar dubbelspar i ny strackning, i huvudsak
samlokaliserad med vag E4 (vastligt alternativ) och ett som innebar utbyggnad till dubbelspar i anslutning till befintlig jarnvag
(6stligt alternativ). Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stallningstagande att det vastliga alternativet bast bedémdes uppfylla
andamalet med Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund fér den fortsatta planeringen.

For narvarande pagar arbetet med jarnvagsplan i skedet samradshandling dar Trafikverket utreder olika sparlésningar inom den
fastslagna jarnvagskorridoren. Arbetet med samradshandlingen beraknas paga till hosten 2024.

Trafikverket har valt att dela utredningsarbetet for Gavle-Kringlan i tva jarnvagsplaner, en for Gavle C-Géavle Vastra och fér Gavle
Vastra-Kringlan.

Dartill pagar arbetet med en vagplan for Trafikplats 200 vid Gavle Norra. Vagplanen omfattar ny anslutning till Tolvforsskogen
vaster om E4 och kapacitetshéjande atgarder i trafikplatsen.

Forslaget med utbyggnad av dubbelspar i ny strackning mellan Gavle Vastra och Forsbacka ar i skedet funktionsutredning dar det
har utforts en forenklad linjestudie.

Strackan ar en del i ett storre sammanhang, utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle-Sundsvall. Objektet Gavle-Kringlan
beddms dock for sig sjalv i denna SEB.
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Ovrigt

Projektet Gavle-Kringlan behover en anpassad anslutning for godstdg mot Bergslagsbanan och Géavle godsbangard. Detta da
godstagen annars behover véxla 6ver nya Ostkustbanan i plan vilket skulle innebéra en stor negativ paverkan pa kapaciteten. Ett
alternativ som har studerats innebar byggandet av ett enkelspar for godstag mellan Norra Valbo och Gavle Vastra med en
totalkostnad pa cirka 436 miljoner kronor (Prisniva 2020-06), se alt 0 i kartan ovan. Bergslagsbanan som ansluter mot OKB Gavle-
Kringlan har idag ett hogt kapacitetsnyttjande som kommer att 6ka i och med utveckling av hamn och ny station Gavle Vastra.
Nuvarande strackning innebar ocksa miljorelaterade problem for boende i framst Lexe och Hagastrom. Foreslagen atgard med en
ny strackning av Bergslagsbanan med dubbelspar mellan Gavle och Forsbacka skulle |6sa dessa brister pa Bergslagsbanan samt
ersatta det anslutningsspar som planerats for projektet Gavle-Kringlan med f6ljd att totalkostnaden for objektet minskar med
motsvarande ca 436 miljoner kronor. Bergslagsbanan i ny strackning saknar finansiering i planen 2018-2029.

Rivning av befintligt spar Gavle-Hamrangefjarden genomfors forst efter att Gavle godsbangard har flyttats.

Under 2018-2019 togs det fram en samlad effektbedomning, som omfattade en dubbelsparsutbyggnad Gavle - Sundsvall, samt
nytt enkelspar i ny strackning Sundvall - Harnésand (YM0O03 Géavle-Sundsvall dubbelspar, Sundsvall-Harnésand enkelspar). |
samband med den genomfdrdes en godsprognos och personprognos samt en samhallsekonomisk kalkyl, i form av en
systemkalkyl utifran ovan namnda utbyggnader. Resultaten av den samhallsekonomiska kalkylen gav en nettonuvardeskvot
mindre an 0 och atgarden bedémdes som samhaéllsekonomiskt olonsam.

Trafikverket har genomfort en atgardssvalstudie for transportnoden Gavle. Idag rader det stora kapacitetsproblem i
jarnvéagssystemet in och ut ur Gavle fran Storvik, Ockelbo och Sundsvall. Gavle godsbangard lider av punktlighetsbrister och
uppfyller inte kravet pa 750 meters godstag enligt TEN-natet och EU. Atgardsvalsstudien resulterade i bl a ett férslag att utveckla
ett logistikcentrum for godshantering och jarnvagsandamal vid Tolvforsskogen dit Gavle godsbangard foreslas flyttas.
Tolvforsskogen ligger vaster om Gavle och vag E4.

Med en utbyggnad av dubbelsparet mellan Gavle och Kringlan samt ny strackning av Bergslagsbanan mojliggors en framtida flytt
av Gavle godsbangard till ett nytt lage. Godsbangarden far da helt andra forutsattningar for att kunna anpassas till radande krav
och utvecklas for att mota framtida godsmangder. Strackningen innebar att Ostkustbanan och Bergslagsbanan kommer att ligga
samlokaliserade med totalt fem spar.

Nytt datorstallverk som ersatter befintligt stallverk for Gavle C ingar i ERTMS-projektet och forutsatts bytas innan byggstart av
Gavle-Kringlan.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person_2040_200615
Avvikelse fran prognos persontrafik ej aktuellt

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_200615
Avvikelse fran prognos godstrafik ej aktuellt
ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK ej aktuellt

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 5

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek och Plankorsningsmodellen
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-11-08
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040 0,02

Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2040 0,02

Trafiktillvaxttal Persontrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040 0,01

Trafiktillvaxttal Persontrafik pa jarnvag period t.o.m. 2040 0,02

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
9874 -5511 <0
11078 -6715 <0
9874 -6497 <0
9874 -4777 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resenarer
Attraktivare tagavgangar - - -
Forseningstid, persontrafik -27,37  ktim/ar 403,7
Reskostnad vag - total 0 mnkr/ar 0,0
2892 Optimerade avgangs- och
ankomstider
Restidsuppoffring 98,22  mnkr/ar -
Stérningar under byggtid - - -
Aktid -535,6  ktim/ar ~ 2488,8
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Godstransporter

Attraktivare taglagen

Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik

Reskostnad - lastbil

Stoérningar under byggtid

Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag

Banavgifter persontrafik

Biljettintakter

Moms pa biljettintakter

Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Externa effekter
Trafiksakerhet
Ddda (Plk)

Svart skadade (PIk)

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Samlad effektbedémning

-0,08

3,11

0,14

0,88

-0,93

51,1

-2,89

-3,23

-0,01

6,6

-0,11

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

pers/ar

pers/ar

mnkr/ar

kton/ar

-2,1
86,5 113
0,0 -
Forsumbart: Utbyggnaden av
dubbelspar kan till stor del ske utan
. att paverka jarnvagstrafik.
Undantaget ar vid inkoppling/
anslutning till befintlig jarnvag
etappgranserna.
3,9 -
24,5 R
-23,9
1339,7
758 1369
84,7 -

Forsumbart: Vad galler stérningar
under byggtid kan utbyggnaden av
dubbelspar ske till stor del utan att
213,3 paverka jarnvagstrafiken.
Undantaget ar vid inkoppling/
anslutning till befintlig jarnvag
etappgranserna.

191

191,5

42,0 42

Sida 14 av28

Okad flexibilitet vid

tidtabellskonstruktion ger

battre majlighet att fa
Onskade tidslagen.

Okade biljettintikter.

Okad trafiksikerhet pga

stangsling.

Okad energianvandning

under byggtiden.



Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Storningar under byggtid

Vattenresurser och

dricksvatten

Vibrationer

Samlad effektbedémning

-0,0053
-0,177

-2,37

ton/ar
ton/ar

ton/ar

58,5

58

Forsumbart: Omradet norr om
Bergslagsbanan nyttjas for

rekreation och friluftsliv. Atgarden
korsar Gastrikeleden och gamla
rorelsestrak mellan bebyggelse och

fabodar. Passagemdjligheter i
storre strak antas vidtagas.

Forsumbart: Da dubbelsparet till
stor del byggs i obebyggd terrang,
ar stoérningarna relativt begransade

under byggtiden.

Sida15av28

Atgarden ger ett minskat
buller.



Landskap

Barriareffekt - - -

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv: livsmiljéer

Forn- och kulturlamningar:
vardeomraden

Fororenad mark - - -

Jord- och skogsbruk - - -

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Pataglig barriareffekt i
utfarten fran Gavle med
extra paverkan vid Lexe

och Tolvfors. Paverkan pa
Natura 2000-omrade
Testeboan samt
riksintresse Hamrangean.

Forsumbart: Passage genom Satra
som ar ett utpekat omrade. Inga
kulturreservat berors.

Forsumbart: Fa kanda fororeningar
inom studerad korridor.

Forsumbart: Liten eller ingen
paverkan pa jordbruksmark.
lansprakstagande av
skogsbruksomraden bedéms ha
liten paverkan pa skog av betydelse
for friluftsliv.

Forsumbart: Landskapet tillfors ett
nytt element, vilket ger paverkan pa
det. Paverkan sker bade i stadsmiljo

i Gavle och i det 6vriga landskapet.

Befintliga jarnvagar rivs vilket ar
positivt.

Externa effekter, infrastruktur | -0,52  mnkr/ar -13,7 -
-6 Foérsumbart

Externa effekter,buller 025  mnkr/ar 7.7 .
(Bansek)
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter (Bansek) 1,05  mnkr/ar 27,1 -
Drivmedelsskatt (Bansek) -4,07  mnkr/ar ~ -115,7 13 - Forsumbart
Moms pa biljettintakter 289 mnkr/ar 758 )
(Bansek)
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga 0 mkr/ar -275,3
férandrad anldaggningsmassa Dubbelspar ger battre
Reinvestering: -284 férutsétbtningir att planera
Reinvesteringskostnad under . anarbeten.

) o - mkr/ar -8,8 -
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 9874
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NETTONUVARDE -5511 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten i indata och prognos-/kalkylverktyg bedéms som tillforlitlig. Miljceffekter pa landskap och barriareffekter bedéms sammanvégt vara
negativa. En 6kad energianvandning under byggtiden ger negativa effekter pa
klimatet. Ovriga ej monetira effekter bedéms positiva eller férsumbara. Bland
de positiva effekterna finns minskat buller och ¢kad trafiksakerhet.
Sammantaget beddms de negativa miljoeffekterna vara stérre an dvriga ej
monetart berdknade effekterna.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Da kostnaderna éverstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan samt mellan Gavle och
Forsbacka vara samhallsekonomiskt I6nsam.

Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nar ett fullstandigt
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart medges ett flertal effekter vilka inte uppkommer med endast en etappbyggnad
enligt detta objekt. Ett fullstandigt dubbelspar skapar mojlighet for ytterligare trafikokningar av saval person- som godstrafik samt
betydande res- och transporttidsvinster. Vidare kan en 6kad efterfragan pa godstrafik uppkomma till fljd av 6kad tillganglighet
och minskade transportkostnader. En forbattrad konkurrenskraft mot vagtrafiken vantas medfora att transporter éverfors fran
vag till jarnvag vilket leder till positiva miljoeffekter. Ett fullstandigt dubbelspar skulle ocksa ge battre forutsattningar for att fa ut
full effekt av en eventuell flytt av Gavle godsbangérd. Aven for ett komplett dubbelspér mellan Gavle-Sundsvall och ett nytt lage
for Gavle godsbangard behéver dock de samhallsekonomiska nyttorna vagas mot den totala samhallsekonomiska
investeringskostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering

2RI B [ I G Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynnar s&vél kvinnor som man.

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . ) . R . )

. okalt .eg onalt/ nationellt Regionalt Nationellt Neutralt Atgarden beddms ge stérst nyttor regionalt.

internationellt

Lan Gavleborg Vasternorrland  Neutralt Aggarden beror ﬂer'EaIet Ia:n mer?. Gavleborg och
Vasternorrland beddms fa de storsta nyttorna.

Kommun Gavle Séderhamn Neutralt Atgarden beror flertalet kommuner.

- . Tra, m. h . ) e
Naringsgren Transportutrustning pa?;)pefssa oc Neutralt Baserat pa andelen varuslag i godsprognosen for ar 2040.
Trafikslag Spar Gods-jarnvag Neutralt Atgarden gynnar framst sparbundna trafikslag.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r Ungﬂa vuxna: 18- Neutralt Atgarden bedéms ge sforst nytta for tjdnsteresenarer,

25ar arbetspendlare samt for skolresor.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbeddmning

Kommentar:
Storst positiva nyttor bedoms erhallas regionalt i Gavleborgs lan dar persontrafiken far storst nytta foljt av godstrafiken pa

jarnvag. Inga negativa nyttor har identifierats i fordelningsanalaysen.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 20 av28



Objektnummer: XSM300C Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @

Kontaktperson: Brandeskar Ragnhild, IVm2, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning av person- och godstransporter fran vég till jarnvag.

Gavle-Kringlan bidrar till en 6kning av kollektivtrafikandelen i Gavleborg och Vasternorrlands lan. Detta bidrar till minskade
utslapp av klimatgaser fran vagtrafiken. Under byggskedet sker dock ett 6kat utslapp av klimatgaser pga 6kad energianvandning.
Atgarden medfér negativ effekt da ett nytt element férs in i landskapet men paverkar f& skyddsvarda natur- och kulturmiljéer.

Ekonomisk hallbarhet
Da kostnaderna éverstiger nyttorna bedéms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Gévle och Kringlan vara
samhaéllsekonomiskt I6nsam. Dubbelsparet kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle.

Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer
med endast en etappbyggnad enligt detta objekt. Ett fullstandigt dubbelspar kommer maojliggéra omfattande trafikokningar av
saval person- som godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Detta medfor forbattrade forutsattningar for
arbetsmarknaden, vilket i sin tur ger foljdeffekter for sysselsattningsgraden, produktion och skatteintakter. Utbyggnaden av Gavle-
Kringlan bidrar darmed till en tillvaxt inom regionerna Gavleborgs och Vasternorrlands lan samt stddjer en balanserad regional
utveckling. Atgarden medfér en stirkt regional konkurrenskraft. Vidare kan en 6kad efterfrdgan pa godstrafik uppkomma till féljd
av Okad tillganglighet och minskade transportkostnader. En forbattrad konkurrenskraft mot vagtrafiken kommer medféra att
transporter 6verfors fran vag till jarnvag vilket leder till positiva miljoeffekter. | forlangningen kan ett fullstandigt dubbelspar ge en
betydande positiv paverkan pa den regionala tillvéxten och ekonomisk utveckling. Aven for ett komplett dubbelspar mellan Gévle-
Sundsvall behéver dock de samhallsekonomiska nyttorna vagas mot den totala samhallsekonomiska investeringskostnaden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Méjligheten till resande fér
personer som exempelvis inte har tillgang till bil férbattras.

Atgarden ger ocksa nagot stérre mojligheter att utbka omradet for tankbara arbetsplatser, studieorter eller bostadsorter om
kommunikationen férbattras och moéjliggor pendling i storre utstrackning. Forbattrade resandemadjligheter for personer som
saknar korkort och/eller tillgdng till bil bidrar till minskad ojamlikhet. Atgarden innefattar trafiksdkerhetshéjande atgérder men ger
aven positiva och negativa effekter for manniskors halsa. Manniskors halsa paverkas av forbattrad luftkvalitet, paverkan pa
grundvatten samt bade minskat och 6kat buller pa olika delar av strackan. | Hagastrom langs Bergslagsbanan ger den nya
strackningen av dubbelsparet mellan Gavle och Forsbacka en forbattrad boendemiljo med minskat buller, minskad barriareffekt
och 6kad trafiksakerhet da befintlig jarnvag rivs.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbeddmning
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken . . .
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Okad hastighet ger en 6kad
energiférbrukning samtidigt som minskning av
antalet inbromsningar och accelerationer vid
tagmoten minskar.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Osaker bedomning. Férdjupad
bullerutredning genomfors i kommande arbete
med jarnvagsplan.

Inget bidrag: Osaker bedémning. Férdjupad
bullerutredning genomfors i kommande arbete
med jarnvagsplan.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ingen paverkan

Befolkning
Barns, funktionshindrades och

aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Ingen paverkan

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ingen berérd tatort med ett sadant
miljokvalitetsnormer, samt i program

tatorter dar Ovre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for

halter éver MKN Inget bidrag: Bedoms inte forandras
Vatten

Kvali 3 . . -
V.a 'tet pa vajc'terl u.r.ett . Inget bidrag: Ingen paverkan pa drickvatten.

dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Ingen paverkan

Negativt bidrag: Paverkan pa Natura 2000-omradet

Betydelse for skyddsvarda o . a a
Y 37 Testeboan, samt riksintresset Hamrangean.

omraden Mattliga intrdng som minimeras.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Osaker beddmning. Underlag saknas i
metaller detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Osaker bedémning. Underlag saknas i
sulfidjordar detta skede.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Barriareffekt i utfarten fran Gavle
vid Lexe och Tolvfors. Okad barriareffekt genom
samlokalisering med E4.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Stangsling av jarnvagen innebar
Betydelse for mortalitet minskade passagemaijligheter for djur vilket ger en
minskad mortalitet.

Negativt bidrag: Barriareffekt genom
Betydelse for barriarer samlokalisering med E4 skapar en stor
barriareffekt for djurlivet.

Negativt bidrag: Paverkan pa Natura 2000-omradet
Testebodn samt riksintresse Hamrangedn. Genom
Betydelse for stérning att anpassa linjedragningen mot vag E4 vid
passage av Testeboan kan intrdnget minskas till
mattliga konsekvenser.
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Trafiksakerhet

Beddémningarna ar gjorda av:

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Fornlamningar paverkas i mindre
vardeomraden utstrackning,

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen paverkan.

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Upprattaren av samlad effektbedémning.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: XSM300C Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 ﬂi‘h
Kontaktperson: Brandeskar Ragnhild, IVm2, 0771-921 921 \T; TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,03 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,06 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,82
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,36 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikt mellan bevarandet av skyddsvarda omraden, framforallt Testbodn och Hamrangean, och medborgarnas resor och
naringslivets transporter behov av tillforlitliga och kvalitativa resor . Detta ska minimeras genom samlokalisering med E4.
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Objektnummer: XSM300C Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Brandeskar Ragnhild, IVm2, 0771-921 921

Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 205619
Bygg; och reinvestering samt DoU 2726
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 163571

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 klimatkalky| seb gavle-kringlan ic4418-2021-10-28.pdf

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh

722

10,4

622

Pa de strackor dar dubbelspar byggs i ny strackning kommer befintligt spar att rivas (Hamrangefjarden-Gavle). Darmed upphor
ocksa drift- och underhall av befintlig anlaggning pa dessa delar, nagot som inte ingar klimatkalkylens berakning.
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Objektnummer: XSM300C Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Brandeskar Ragnhild, IVm2, 0771-921 921

Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2
Bilaga 5
Klimatkalkyl
Bilaga 3
SEA
Bilaga 10
Bilaga 4
Bilaga 6
Bilaga 7a
Bilaga 7b
Bilaga 7c¢
Bilaga 8
Bilaga 9

Referenser
Saknas

Faststalld kalkylsammanstallning, 2021-10-14

Lathund indexomr-kapitalisering-invkost, 2021-10-26

Klimatkalkyl Bilaga SEB inkl mangder, 2021-10-28

Forseningsstatistik ar 2020, 2021-03-31
Bansek, 2021-11-08

Arbets-PM, 2021-11-11
Plankorsningsmodellen, 2021-10-26
Plankorsningsmodellen, 2021-10-26
Plankorsningsmodellen, 2021-10-26
Sammanstallning tidsvinster, 2021-10-29

SEK-importkalla, 2021-11-08

System-ID, nummer for identifikation i databas: 94f2cf15-0098-4355-a41d-54287553cf73

Utskriftsdatum : 2021-11-23

Samlad effektbedémning
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