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OKB inkl Adalsbanan, etapp Gavle-Kringlan, kap,
XSM300c

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar en enkelsparig bana med

bade person- och godstrafik vilket skapar trangsel och kapacitetsbrister och innebér langre
transporttider for bade gods och resenarer. Strackan Gavle-Kringlan har 1&g hastighetsstandard, vilket
leder till lAanga restider for resenarer och risk for férseningar aven vid sma storningar. De
kapacitetsinvesteringar i form av bl a nya motesstationer som genomférts det senaste artiondet &r inte
tillrackliga for att prognostiserad trafik ska kunna framféras med en god transportkvalitet. M6jligheten
att utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad med dagens anlaggning. En samlad
effektbeddmning och systemkalkyl/Samhallsekonomisk kalkyl som omfattar dubbelsparsutbyggnad
Gavle — Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny strackning Sundvall — Harnésand, ar under framtagande.
For mer information se under 1.10 dvrigt.

Atgardens syfte: Atgarden syftar till hoja kapaciteten for att mojligéra 6kad person- och godstrafik,
forbattra punktligheten och for att minska res- och transporttiderna.
Syftet med framtagande av SEB ar som beslutsunderlag for nationell transportplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  4808,6 mnkr i prisniva (2015-06).

Atgarden innebér 38 km nytt dubbelspar med dragning av banan vaster om Géavle C dar tva nya spar
placeras intill Bergslagsbanans tva befintliga spar. Ostkustbanan och Norra Stambanan far darmed en
gemensam strackning fran Gavle Central och ca 12 km norrut dar Norra stambanans Ockelbospar
ansluter Ostkustbanan.

Huvudalternativet for den vastra korridoren ar att jarnvagen byggs véaster om vag E4.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-4410 Positivt Positivt Oldénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -308,3 ktim/ar 2331
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,3 mnkr/ar 11
2 |Persontransp.féretag Tagdriftskostnader: -5,8 mnkr/ar 638 .
‘_g Trafiksakerhet Ddodade och svart skadade: 0 DSS/ar 43
©
x Klimat CO2-utslapp: -0,759 kton/ar 37
IS Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 2,6 mnkr/ar -528
[} - .
K%} SamEK Inv. Annuitetskostnad: 278,3 mnkr/ar -6 943
= Nettonuvarde -4 410
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
U)_ NNK-i= -0,64 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,72 NNK-idu= -0,59
3\
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Overflyttning fran vag till jarnvag
]
g Halsa Positivt Positivt Farre bullerutsatta
Landskap Negativt Intrdng i landskapet, barriareffekt.
Resenarer Férsumbart Okad turtathet
Godstransporter Forsumbart Fangas i den samhallsekonomiska analysen
=) .
'S |Persontransportféretag Positivt Positivt Okad flexibilitet vid tidtabellskonstruktion
O
Trafiksakerhet Forsumbart Fangas i den samhallsekonomiska analysen
Ovrigt Forsumbart Fangas i den samhéllsekonomiska analysen
w & resfen w Sammantaget ar de ej monetart varderade effekterna
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde 0 -
positiva.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] .. nationellt -
o akerhet berérda
c
= storst | oo Fardiga Voxna: 16
% nytta/ (55 %) " |Regionalt |Gavleborg |Sundsvall |Resenarer |industriprod [Spar Gg);r:a' " |Ej relevant
) fordel ukter
L
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = ——
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

4. Transportpolitisk malanalys

Malkonflikter

Malkonflikt mellan bevarandet av skyddsvdrda omrdaden, framforallt Testbodn och Hamrdngedn,
och medborgarnas resor och ndringslivets transporter behov av tillforlitliga och kvalitativa resor .
Detta ska minimeras genom samlokalisering med E4 vilket ger upphov till en mdlkonflikt mellan
barridareffekt for djurlivet och medborgarnas resor och ndringslivets transporter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttnig av person- och
godstransporter fran vdg till jarnvdg. Dock ett negativt bidrag i form av intrang i landskapet.
Atgdrden bidrar positivt till samhillsekonomisk héllbarhet genom genom snabbare, sikrare och
miljévdnliga transporter for mdnniskor och foretag. Mot detta star att Gtgdrden har en negativ
NNK och déirmed dr samhiillseknomisk olénsam.Atgéirden bedéms inte bidra till social hédllbarhet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn OKB inkl Adalsbanan, etapp Gavle-Kringlan, kap
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id XSM300c

Sammanhang Ingdr i strék: Ostkustbanan

Lan Gavleborg

Koordinater startpunkt 617481 6728675
Koordinater malpunkt 612104 6762294

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Val av lokaliseringsalternativ

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie, kartlaggning utdkad kapacitet Ostkustbanan, 2014-06-26.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Val av alternativ och riktlinjer for fortsatt planering efter forstudie for dubbelspar pa

Ostkustbanan, delen Gavle-Sundsvall. 2010-12-09

Ar MKB gjord?

MKB &r gjord i samband med jarnvagsplan.

Innebéar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Okant

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okéant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Infoga eventuellt diagram, figur eller bild hdr

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 4 av 31

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, XSM300c

) . ) Civy
Kontaktp(?rso.q. An"dreas Jonsson, Trafll.<ver.ket, andrea§.Jonsson@traflkverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Val av lokaliseringsalternativ N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.3 Nuldge och brister

Ostkustbanan mellan Gdvle och Sundsvall dr en enkelspérig bana med bade person- och godstrafik vilket
skapar trdangsel och kapacitetsbrister och innebdr ldngre transporttider for bade gods och resendrer.
Strdckan Gavle-Kringlan har ldg hastighetsstandard, vilket leder till linga restider for resendrer och risk
for forseningar dven vid smd stérningar. De kapacitetsinvesteringar i form av bl a nya motesstationer
som genomforts det senaste drtiondet dr inte tillrdckliga for att prognostiserad trafik ska kunna framféras
med en god transportkvalitet. Mojligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare dr darfor begrdnsad med

dagens anldggning.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsestrukturen varierar mellan tét tatort i Géavle och gles bebyggelse mellan
tatorterna.

Lokalisering av service
och handel

Handel finns i Gavle med omnejd, likas&a samhallservice sa som sjukhus, skolor och
liknande. Dessa har i nulaget hyfsad tillganglighet med kollektivtrafik, men bil &r det
dominerande transportslaget.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: 38 kilometer
) ESP, sth 200 km/h pa vissa delar, Stax 22,5, tillaten vagnvikt 1400 ton, nuvarande
Banstandard: . o g
strackning har bade betong- och traslipers.
Bantrafik: Godstrafik: 13 tag/dygn. Persontag: 40 tag/dygn.
Banfldde: Godstrafik: 1356750 ton enligt basprognos

1.4 Fyrstegsanalys

Tidigare utredningar har utgdtt fran fyrstegsprincipen, bland annat "Kapacitetsutredningen"och arbetet
infor Nationell Plan 2014-2025. I idéstudien avfdrdades steg 1- och 2 Gtgdrder da de ansags vara
otillréickliga for att uppma mdélen avseende bland annat restid och kapacitet. I genomférd AVS konstateras
att inte heller steg 3-atgdrder dr tillrdckligt for att minska restider, skapa attaktiva pendlingsmojligheter
och fa plats for fler godstég. Ddrfor Gterstar endast steg 4 atgdrder.

1.5 Syfte

Syftet med att ta fram ny SEB dr infor Trafikverkets dtgdrdsplanering 2016 till Nationell plan 2018-2029.
Projektet syftar till att 6ka kapaciteten pa Ostkustbanan, och ddrigenom forbdttra person- och
godstrafikens restider och mojlighet till fler tag pa Ostkustbanan.
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& TRAFIKVERKET

1.6 Forslag till atgard/er

Nybyggnation i ny strdackning mellan Gévle och Kringlan. Den nya strdckningen gdar vdster om E4,
huvudsak 1 ej bebyggd mark, vilket minskar bullerproblematiken som finns lings den nuvarande
strdackningen. I cirka 12 km fréan Gavle foljer den nya banan Norra Stambanans strdckning for att sedan
avvika norrut. Det nya dubbelspdret blir totalt 38 kilometer ldngt.

Vilka steg 1-atgarder for

persontransporter ingar? Inga steg 1-atgdrder ingar.

Vilka steg 1-atgarder for

s Inga steg 1-atgarder ingar.

Vilka steg 2-atgarder for

persontransporter ingar?

Inga steg 2-atgarder ingar.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga steg 2-atgarder ingar.

Vilka steg 3-atgarder

Inga steg 3-atgarder ingar.

ingar?

Vilka steg 4-atgarder Dubbelspar i ny dragning mellan Gavle-Kringlan, cirka 38 km.

ingar?

Banlangd: 38 kilometer

Banstandard: Stax 25, tillaten vagnvikt 1600 ton bakom RC-lok. STH 250 km/h.

Bantrafik: 76 persontdg, varav 2 &r natttdg, och 24 godstag per vardagsmedeldygn ar 2040.
Banfléde: Okningen av transporterade nettoton per ar uppgar till 0,1-0,2 mnton ar 2030.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- Bilaga 2 fks gavle Successiv kalkyl 50 %.
alternativ. krig - 176327 4809 2017-03-27 (2015-06) | Prisnivomraknad fran 2016-
Nominell —ringian_. 08 till 2015-06
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-analysens . .
. Kandidat till Lo -
utrednings- Nationell Prisnivaomrékning framtagen
alternativ. 4808,6 4809 (2015-06) i samband med nationell
. transportplan 2018- - .
Nominell 2029 atgardsplanering 2018-2029.
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Samordnad planering ar ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg, landstingen och lansstyrelserna i
Gavleborg och Vasternorrland samt berérda kommuner, pagar. | projektet har kommunerna arbetat med att utreda och
skapa nya oversiktsplaner for sina respektive omraden samt lankas samman vid kommungranserna och
kostnadsberakna atgarden.

Delen Gavle-Kringlan ingér inte i Trafikverkets nationella plan, men ingar i Gavles éversiktsplan. Det finns uppréattad
MKB inom ramen for jarnvagsplanen och atgarden bedéms ha betydande miljopaverkan, da den &r éver 5 km lang.

For strackan Baling-Tjarnvik pagar jarnvagsplanskedet genom val av lokaliseringsalternativ.

1.9 Relation till andra atgarder

Strackan ar en del i ett stérre sammanhang, utbyggnaden av dubbelspar pastrackan Gavle-Sundsvall. Tvd namngivna
objekt finns med i den nationella transportplanen for 2014-2025. Objektet Gavle-Kringlan beddéms dock for sig sjalv i
denna SEB.

Planerade investeringar med byggstart 2017-2019: Ostkustbanan Dingersjo, métesstationer och
kapacitetsforstarkning. Atgarden omfattar en 2,8 km l&ng métesstation. Utbyggnaden innebér ny
strackning som &r anpassad for en framtida dubbelsparsutbyggnad.

Planerade investeringar med byggstart 2020-2025: Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad. Utbyggnaden ar den forsta etappen av dubbelsparet mellan Gavle och
Sundsvall.

En samlad effektbed6mning och systemkalkyl/Samhéllsekonomisk kalkyl som omfattar dubbelsparsutbyggnad Gévile —
Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny strdckning Sundvall — Harnésand, &r under framtagande.
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1.10 Ovrigt

| forstudien och den samordnade planeringen har tva alternativ lokaliserats, ett 6stligt och ett vastligt. Det har inte tagits
nagot slutgiltligt beslut pa vilket som man ska ga vidare med men bade Trafikverket, Gavle kommun och Region
Gavleborg forordar det vastliga alternativet da det ger mer kapacitet och béttre restider samtidigt som det minskar bland
annat bullerproblematiken. Darfor utgar denna SEB fran det vastliga alternativet, da det anses vara det mest sannolika.
Atgarden mojliggor aven att en ny station, Gavle Vast, anlaggs i narheten av sjukhuset. Stationen ligger utanfér det
nuvarande arbetet med Ostkustbanan och ingar saledes inte heller i denna SEB.

I bérjan av 2016 togs det fram en samlad effektbeddmning, i arbete med Sverigeférhandlingen, som omfattade en
dubbelsparsutbyggnad Gévie — Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny strédckning Sundvall — Hdrnésand (YM003 Gévle-
Sundsvall dubbelspar, Sundsvall-Harnésand enkelspar). | den redovisades godsnyttor, men samhallsekonomisk kalkyl
saknades. Nu pagar en uppdatering av nAmnda samlade effektbedémning, och den kompletteras nu med en
samhallsekonomisk kalkyl, i form av en systemkalkyl. Den omfattar de delar av utbyggnaden som inte redan omfattades
av nationell plan 2014 — 2025.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_20160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Godsprognos 2040_20160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 5
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Bansek: 4.3 och
Plankorsningsmodellen

2017-04-13
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 6 943 -4 410 -0,64 -0,59
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Hogre kostnad 30 % |9 025 6 493 0,72 0,68
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-
: Kl 4 -4 34 - -
vardering=3,50 kr/kg G 6943 345 0.63 0,58
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 6 943 -5 059 -0,73 -0,68
baséaret
Kanslighetsanalys
S o his
Trafiktillvaxt 50% hogre |, 6943 -3789 0,55 0,51
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej relevant

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) 7o)
Bansek:
Restidsuppof 43,
frin PP Kortare restid -49,37 mnkr/ar |1297 Plankorsn
9 ingsmode
llen
. e . e Bansek:
o |Aktid Insparad aktid -308,28 |ktim/ar |- )
w 4:3
g
Z 2331
|
0
& Forsenlngst.ld Minskade férseningar for resenarer |-74,76 ktim/ar 1034 Bansek
, persontrafik 4.3
Plankorsn
R?skostnad Kortare resvag for bilar -0,0008 |mnkr/ar |0 ingsmode
vag - total
llen
o Transporttid, Kortare restid for gods -0,05 mnkr/ar |2 Bansek
W gods 4.3
i
Lo &
i
= O |Tagdriftskost M!nskade kostnader nar restiden 026 mnkr/ar |7 Bansek:
< & |nader, gods |minskar 43
4 b4 11
< | &
04 = Banavgifter, . 2 ) Bansek:
= 8 gods Banavgift 0,04 mnkr/ar 1 43
o
]
Plankorsn
Reskostnad - . . o ingsmode
lastbil Reskostnad for lastbil -0,0013 [mnkr/ar |0 llen 2015-
04-01
Tagdriftskost |Minskade kostnader for .
. x ° Bansek:
10 nader, persontransportforetagen nar -5,79 mnkr/ar |146 43
|<£ persontrafik [restiden minskar '
L
14
2
& Banavglftgr Banavgift 0,29 mnkr/ar |-6 Bansek:
O |persontrafik 4.3
% 638
4 .
é Omkostnader [Omkostnader 2,78 mnkr/ar |-69 Ea:l))nsek.
2 Biljettintakter |Okande biljettintakter -24,39 mnkr/ar 602 46;”56 ’
e .
a
Moms pa o Bansek:
biljettintakter |MO™S 1.46 mnkr/ar - -36 43
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EXTERNA EFFEKTER

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (forapfjrmg aY onc.kor till foljd ?V Bansek:
é specifika atgarder i korsning vag- 43
g Trafiksakerhe Ja.r-nl\./ag)', Externa effektgr, tagtrafik | ) 43 43 Plankorsn
< [t-totalt (foéréandring av olyckor vid .
) ; - - ingsmode
v plankorsningar langs linjen samt
= o llen
T ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (férandring av olyckor pa
= Véag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok. Bansek:
';: coo- Den monetéra effekten avser 4:3,
= ) koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  [-0,76 kton/ar |37 37 Plankorsn
o |ekvivalenter . 2 . .
< partiklar fran Externa effekter, dvrig ingsmode
trafik och Vaxling med diesellok. llen
Koldioxid star for huvuddelen av
utsléappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och Bansek:
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig 4:3,
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - Plankorsn
Den monetéra effekten ingar i CO2- ingsmode
ekvialenter ovan. llen
Bansek:
4:3,

Luft - NOX Kvaveoxider -0,900 ton/ar - Plankorsn
= ingsmode
()
< llen
()

X

©

g Bansek:

S 0 4:3,

5 Luft - VOC Kolvaten -1,100 ton/ar - Plankorsn

A ingsmode

< llen

0

__I

% Bansek:
4:3,

Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
Bansek:

Luft - . . 4:3,

. Partiklar 0,000 ton/ar - Plankorsn

Partiklar .
ingsmode
llen
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4
LlI_J Externa
x  |effekter, . o Bansek:
w o ; ) -
t tagtrafik - Slitage 0,56 mnkr/ar 14 43
w |Slitage
s
14 -14
i
'_
)
< Externa o _ . Bansek
QO |effekter, dvrig |Slitage 0,00 mnkr/ar |0 43
& |trafik - Slitage '
O
Drivmedelssk Drivmedelsskatt 1,92 mnkr/ar |-48 Bansek:
att 4.3
[vd
L
|_
N4
i K
i Banavgifter Banavgifter -0,33 mnkr/ar |7 -5 Eznse ’
E .
O}
[a)
=)
0
Moms pé o Bansek:
S Mom -1,4 mnkr/ar
biljettintakt oms 6 far {36 4.3
T % Bansek:
8 9,: Drift och Drift- och underhallskostnad under 4.3,
& E 8 Underhall kalkylperioden pga férandrad 2,6 mnkr/ar |-60 Plankorsn
- 8 =z anlaggningsmassa. ingsmode
< X ﬁ llen
Zun v
% ] 5 -509
% 5 o Bansek:
) L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under 4.3,
oL m z Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 17,97 mnkr/ar |-448 Plankorsn
IEEL 5 > anlaggningsmassa. ingsmode
el llen
o4
= o Totalt nuvéarde
s 5 exkl invest- Bansek:
< g erings- 43,
S o kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Plankorsn
2= (anvands endast ingsmode
% % om uppdelning av llen
= a>a nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
N v & .
. 4% g 9( Eznsek.
<=7 > 3 i 4 -3,
2IouwE Effekien ar 2040 avser annuitetsberaknad 1,75 35 o ar (-6 943 6943 |Plankorsn
=E>SZF 0 samhallsekonomisk investeringskostnad .
=>0 m o ingsmode
% ﬁ % X llen
NETTONUVARDE -4 410
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och

Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

referens till underliggande dokumentation.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

4000
2000 -
0 T T T - T T T T T T T T - T
< < % X X 2 Q < < \e O
=& 2 @ 2 P N > xZ x& O & S
00 &5 F & & F F F &
- & & & NC 2 A R 2 N <&
<€ e $ SF v & & ENC )
g N > 8 © & o
° S N M > ¥ O
-4000 & < S
< S
QQ = «o\’(\ (_)’b@
-6000
-8000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
E— Ex pa arlig effekt
averkad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Bedsmnin Samman-vagd|Beddmt
P bedémning 9 bedémning av
effekt 2040
o
&
= " 9 . _ _ i
=z Okgd . Effektfen fangas l'den Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
I(.I/)J trafikering samhéallsekonomiska kalkylen. en
w
@ 14
L
= %]
i <Z( o |Forseningar
L | X loch Effekten fangas i den . . Upprattar
LL = = -
'-|'_J 8 % trafikstorning |samhéllsekonomiska kalkylen Bj angett (Ejangett |Ingen effekt Forsumbart en
z o & |ar
< O
4
|8
<
o 0 O 2 . .
= Z Z oo Effekten fangas i den . . Uppréattar
é b Biljettintékter samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett [Ingen effekt en
E Positivt
Z 0
QL
o o |Tidtabellskon |Okad flexibilitet vid Ei angett |Ei angett |Positivt Uppréattar
H_J struktion tidtabellskonstruktion 1ang 1ang en
|_
v T
L @ (| Trafiksékerhe |Effekten fAngas i den . . . Uppréattar
< Y Elttotalt samhallsekonomiska kalkylen Bj angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart |,
— <
n
'_
< |co2- Effekten fangas i den Uppréattar
s . . .
T |ekvivalenter |samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett fIngen effekt ARl en
¥
g Da dubbelsparet till stor del b i
= o a dubbelsparet till stor del byggs i u
g M:annlskors obebyggd terrédng, minskar antalet Ej angett |Ejangett |Positivt Upprattar
@ |halsa - buller en
9 bullerutsatta.
= T
% = Positivt
'{é }E Jordart i den nya strackningen &r
E 9 . . N u
o < |Vibrationer moran V|Ik(—:‘.t“forr'lnedlar farre Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
IS %) vibrationer jamfort med nuvarande en
= = anlaggning.
= I
[]
=
[}
S
iy Okad barriareffekt for djurlivet nar
% Barriareffekte |jarnvagen samforlaggs Uporittar
; r — djurliv Bergslagsbanan/E4. Minskad Ej angett |Ej angett |Okant er?p
L barriareffekt nar befintliga tva
Lulj jarnvagar som ersatts rivs.
<
&
= Ttrang 1
ﬁ a Landskap - Landskapet tillfors ett nytt element,
< |skala, ) o 2 2
< |struktur och vilket ger paverkan pa det. Paverkan Upprattar
Z visuell sker bade i stadsmiljo i Gévle ochi |Ej angett |Ej angett |Férsumbart Negativt en
b4 N det dvriga landskapet. Befintliga
< |karaktar . ) . . L
— jarnvagar rivs vilket ar positivt.
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Intrang 1
Landskap - 155 can p& Natura 2000
Ekosystemeff o o u
-omradet Testeboan samt . . . Uppréttar
ekter och oo o ° Ej angett |Ej angett |Negativt
. . riksintresset Hamrangean. en
biologisk
mangfald
Kulturmiljo Sma intréng pa ett fatal fornminnen. |Ej angett |Ej angett |Forsumbart (l:r?prattar
o4
affa)
W< < 8 [ . . 4
e« Inbesparaqe Effektfen fangas |'den Ej angett |Ej angett [ingen effekt Uppréattar
zg 5= kostnader i JA|samhallsekonomiska kalkylen en
58
=~ = Férsumbart
Ao Q
<w?z Drift och Effekten fangas i den . . Uppréattar
Z2a< o ) .
e % ) Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ej angett |Ingen effekt en
o~ 2
N -

Motivering:

Atgdirden har flera positiva och negativa ej monetdrt beriknade effekter. Den fordndring som troligen
upplevs som mest positiv av ndarboende dr det minskade bullret, medan de storsta negativa effekterna
beror intrang i landskap, och barridreffekt.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten)
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Miljoeffekter bedoms sammanvdgt vara positiva, men finns negativa aspeketer i form av barrridreffekt.
Ovriga ej monetira effekter bedéms vara positiva. Den dterstdllningsformdga, tidtabellsmojlighet,
minskat buller for boende lings befintlig strdckning bedoms 6verskrida den pdverkan som blir av
nybyggnationen. Nybyggnationen medfor dven att befintlig jarnvdgsmark dterstdlls.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 4 809
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbedémas.

[Aktuell NNK-i -0,64

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - B
Overensstammer

IMotivering

Prognos och indata ar enligt basprognosen, inga avsteg har gjorts
fran den.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Uppréttaren

Motivering:

Klart negativ NNK uppudgs ej av att de ej monetdra nyttorna dr positiva. Bedomningen dr gjord av

upprdttaren.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

. Underlag och
. . . (storsta) o
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
T . Kvinnor &ker i hogre
Delanalys kon: tillganglighet jKvinnor: (55 . o N « N
Y . ganglig ( Man: (45 %) Neutralt utstrackning kollektivt &n man, |Upprattaren
persontrafik %) ) o e
varfor kvinnor far stérre nytta.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Regionaltagsresenarerna far x
. 'g Regionalt Nationellt Neutralt ?glo allagsresenarema fa Uppréattaren
internationellt storst nytta.
Atgarden berér flertalet 1&n
u « u men Gavleborg och «
Lan Gévleborg Vésternorrland |Neutralt Vasternorrland bedsms & de Uppréttaren
stdrsta nyttorna.
) Atgarden beror flertalet B}
Kommun Sundsvall Gavle Neutralt 9 Uppréattaren
kommuner.
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Trafikanter, transporter och . Persontranspo Landskap: Resenarer far storst nytta foljt .
.. Resenarer . Externt . Uppréattaren
externt berérda rtfdretag N av persontransportféretag.
berdrda
Fardiga industriprodukter foljt
Fardiga av papper och
- . 9e Papper och papp N
Naringsgren industriprodukt massa Neutralt massaproduketer gynnas mest |Upprattaren
er da volymerna &r storst, och
antas fortsatta vara detta.
3 2 N ar foljt av far torst .
Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Neutralt Spar foljt av gods far de storsta Upprattaren
nyttorna.
Flest resenarer finns i
Vuxna: 18- 2 o . x
Aldersgrupp éru a: 18-65 Barn: <18 ar  |Neutralt aldersgruppen 18-65 varfér de |Upprattaren
far de stdrsta nyttorna.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

IHar FKB gjorts? |Ja I

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Regional

Utpekat godskritiskt

nod/strak Ja

Antal beskrivha 1

transportkedjor

Berdrda branscher Stélbranschen

Intervjuade foretag SSAB, Green Cargo, Yilport

Spridning av berérda foretag |Regionalt

Overvagande riktning pa
beddmning av foretagens Neutral
kostnader

Storlek pa kostnadspaverkan [Obefintlig

Storsta kostnadsposter som

- Ej samstammigt
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3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

3
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Kommentar:

Egentlig transportkedja saknas, resultat fran FKB utifran de intervjuer som genomforts.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sikerstédlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sikerhet, milj6 och hilsa). Regeringen foreslog denna mélstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intidkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksé
anse att den nya vilfardsfordelningen &r acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som téacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebir att samhallets resurser anvéinds for att skapa sé stor
nytta for samhéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling dr en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhillsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frin 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstilla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgérd bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for niarvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgérd bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bedodmt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling TG ETROE)

Gavle-kringlan bidrar positivt till ekologisk hallbarhet da atgarden medfér en

E . overflyttning av persontransporter och viss utstrackning godstransporter fran vag till
— |Ekologisk A ) . s . ) S N
< a jarnvag, och bidrar till en 6kning av kollektivtrafikandelen i Gavleborg och Uppréttaren
<o |hallbarhet N . ) . » . o
= Vasternorrlands lan. Detta bidrar till minskade utslapp av klimatgaser fran
; véagtrafiken. Atgarden medfér negativ effekt genom intréng i landskapet.
2
‘»
D
=
c(_ﬂ
=
o
° Atgéarden bidrar till snabbare, sékrare, miljévanliga transporter fér méanniskor och
@ [samhalls- foretag samt gynnar det lokala och regionala néringslivet i Norrland genom mer
ekonomisk effektiva och tillférlitliga transporter. Atgarden innebar dock en stor investering och Uppréttaren
hallbarhet det samhéllsekonomiska utfallet &r negativt. Atgarden ar inte samhéllsekonomiskt
hallbar.
Social Atgérden bedoms inte bidra till social hallbarhet Upprattaren
hallbarhet 9 : PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden bidrar positivt till ekologisk héallbarhet genom overflyttning frdn vdg till jarnvdg, vilket
minskar utsldppen av klimatgaser. Den innebdr intrdng i landskapet, men har flera positiva effekter for
en hallbar utveckling, som t ex minskade utsldpp av CO2. Saudl ndringsliv som resendrer skulle fa nytta
av en snabbare och mer pdlitlig jarnvdg, men da investeringen dr stor och de berdknade nyttorna inte
tillriickligt stora innebdr detta att projektet inte dr samhdllsekonomiskt lonsamt. Atgdrden kan bidra till
social hallbarhet genom 6kad rérlighet men det bedoms inte vara sdkerstdllt att sa verkligen dr fallet.
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4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:
« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt
Att skalan ar absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.
Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys
Mal Bedémning och motivering Bedomt av (nar:nn,
kompetensomrade)
Funktionsmélet!
Positivt bidrag:
Tillférligtheten dkar for
Tillforlitlighet resenarer med dubbelspar |Upprattaren
da risken for férseningar och
Medborgarnas resor. stomingar minskar
Medborgarnas resor forbattras :
genom Okad tillforlitlighet,
It het och bekvamlighet.
Va9 g Positivt bidrag: Banan blir
o rakare och mer bekvam att «
Trygghet & bekvamlighet &ka, samtidigt som antalet Upprattaren
plankorsningar minskar.
Positivt bidrag: Battre
framkomlighet for
Tillforlitlighet godstrafiken och minskad Upprattaren
Naringslivets transporter. S:Tf()glst:d Leder tllbatie
Kvaliteten for naringslivets tilforlitighet.
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag:
konkurrenskraften. Transporttiden och kostnad
Kvalitet minskar, vilket 6kar Upprattaren
jarnvagen konkurrenkraft
och kvalitet.
. Positivt bidrag: Battre N
el mojligheter till pendling. Upprattaren
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Positivt bidrag: Okad
Tillgangligheten forbattras Tillgénglighet storstad tillganglighet till Stockholm |Uppréattaren
inom och mellan regioner samt med kortare restid.
mellan Sverige och andra
lander. Positivt bidrag: Battre
Tillganglighet till interregionala resmal tilganglighet med kortare Upprattaren
ganglg 9 restider och battre PP
robusthet.
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Inget bidrag: Atgarden
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma jbedéms inte paverka Uppréttaren
sina liv (valmgjlighet) jamstalldheten i ndgon
Jamstalldhet. Arbetsformerna, stérre omfattning.
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt Positivt bidrag: B&de mén
samhalle. . o L och kvinnor har hatft lika i«
Lika paverkansmojlighet mojlighet att pverka genom Upprattaren
samrad etc.
Funktionshindrade.
Transp.(.)rtsystfamet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Inget bidrag: Ingen skillnad N
att det ar anvandbart for . . e Upprattaren
funktionshindrade jamfort med JA.
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |inget bidrag: Upprattaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
2 Inget bidrag: Ingen
_ _ X 'I?S:j;g;ng_ & cykelresor av totala forvantad skillnad jamfort Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. med JA.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Positivt bidrag: Overflyttning )
(exklusive gang och cykel) av vagtrafik till jarnvag. Upprattaren
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Atgéarden
anses medféra en
i overflyttning av bade gods
sl DUl pE SR P&verkan p& mangden personbils- och och resenérer fran vag till )
bidrar till miljokvalitetsmalet. | jaqthilstrafik i fordonskilometer. jarnvag vilket ger en Upprattaren
Begransad klimatpaverkan nas minskning for antalet
genom en stegvis kad fordonskilometer for
energlef‘fektIVItet och ett brutet personbils- och lastbilstrafik.
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 boér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. Péverkan p& energianvandning per Inget bidrag: Ingen )
fordonskil(?meter. ’ °F pégverkan e Upprattaren
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Utbyggnad
klimatscenario for till dubbelspér ger okad
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid energﬂianvéndning,
begrénsad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av framfora:llt |°byggs"kedet. Upprattaren
2014:137. infrastruktur. Underhall far en lagre.
anvandning, men kan inte
vaga upp byggnationens
energianvandning.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att nd
uppsatta mal.
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Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Alternativet
bullernivaer hogre an riktvarden for innebar farre bullerutsatta Uppréttaren
buller bostader.
Antalet exponerade fér hoga Positivt bidrag: Féarre utsatta
K bullernivaer, det vill saga bullernivder |bostéader fér hdga Uppréttaren
§ hogre an 10 dBA o6ver riktvardena bullernivaer.
Q
o
®
c Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Ingen N
c . e . o Uppréttaren
g med hog ljudmiljokvalitet paverkan
Positivt bidrag: Atgéarden
. T Okar det kollektiva resandet
Fysisk aktivitet i transportsystemet . . rattaren
¥ portsy vilket ger en positiv effekt pa Upprattare
fysisk aktivitet.
Inget bidrag: Atgarden
forandrar inte in ndgon
Barns, funktionshindrades och aldres  jnamnvérd utstrackning
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |forutsattningarna for barn, Uppréttaren
(o2} . . o . .
£ till sina mal funktionshindrade och
; aldres forutsattningar att sig
% till sina malpunkter.
s}
Tillgéngligheten med kollektivtrafik till Inget bidraa: Ingen
fots och med cykel till utbud och 9 g-ing Uppréttaren
. paverkan
aktiviteter
Positivt bidrag: Atgérden
anses bidra till
agtran m
Vagtransportsystemets totala vagtra spo@syste oets
s x ] totala emissioner da «
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |.. . . Upprattaren
- overflyttning fran lastbil och
partiklar (PM10). }
personbil kan ske tack vare
Okad kapacitet och
tillganglighet.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Ingen berord
= tatorter med atgardsprogram for tatort med ett sddant Uppréttaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Jprogram
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter [Inget bidrag: Beddms inte N
. e Uppréttaren
over MKN. forandras
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Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Ingen Ubpréttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkan pa drickvatten. PP
5
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
e o Inget bidrag: Ingen i«
Betydelse for férorenade omraden o Upprattaren
paverkan
Negativt bidrag: Paverkan
pa Natura 2000-omradet
Betydelse for skyddsvarda omraden 'I?es.t i, S O Upprattaren
riksintresset Hamrangean.
e Mattliga intrdng som
] minimeras.
=
. Inget bidrag: Ingen u
Betydelse for bakgrundshalt metaller o Upprattaren
paverkan
.. - Inget bidrag: Ingen «
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar | o Upprattaren
paverkan
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ingen «
under driftskede paverkan Upprattaren
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
=
B
©
°© .
E Betydglse STl S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
a Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag: Barriareffekt
Y utveckling av landskapets utméarkande |i utfarten fran Gavle vid
2 karaktar och kvaliteter — avseende Lexe och Tolvfors. Okad Upprattaren
g delaspekterna skala, struktur eller barriareffekt genom
visuell karaktar. samlokalisering med E4.
Betydelse for mortalitet Inoget bldrago: Ingen . Upprattaren
2 paverkan pa mortalitet
ES
2 Negativt bidrag: Barriareffekt
E . .
o Betydelse for barriarer Gl L Uppréttaren
= E4 skapar en stor
§ barridreffekt for djurlivet.
<
% Betydelse for storning Inget bidrag Uppréttaren
ES)
o3
= Betydelse for férekomst av livsmiljéer. |Inget bidrag Uppréttaren
X
(2]
i)
o
§=) Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Ingrepp «
= inhemska biologiska mangfalden. minimeras Upprattaren
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antal omkomna och allvarligt skadade.

samtidigt som borttagandet
av plankorsningar minskar
antalet olyckor.

Landskap Inget bidrag: Fornlamningar
Betydelse for utpekade vardeomraden. |péverkas i mindre Uppréttaren
. utsrackning, dock fler i JA.
n
©
(o)}
(2]
2
2 Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag Uppréttaren
>
o
> o . ..
= Ingar i "Betydelse for
=< uppratthallande och/eller
o utveckling av landskapets
S Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och .
8 . . Ej relevant
5 karaktéar och samband kvaliteter - avseende
= delaspekterna skala,
c struktur eller visuell
g 5
© karaktar
E
5
x
§ Betydelse for forfall av infrastrukturens
L egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag Upprattaren
5 skotsel av dessa varden.
L
Betydelse for utradering Inget bidrag Upprattaren
Positivt bidrag: Overflytining
frén vag till jarnvag minskar
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat antalet doda i trafiken, Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for  [Beréknat med
verktyg
2030
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2030 (forandrad effekt &r 2030 delat . Bansek: 4.3
. . u « S ) . tim/ och
Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -1,8 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2030 (férandrad effekt &r 2030 delat med ton/ Banzi::: 43
CO2 annuitetsberéknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,55 .
mnkr | Plankorsnings
skattefaktor) modellen
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Det finns ett fatal regionala och lokala mal som berors av dtgdrden, varav de mest relevanta visas
redovisas och bedéms nedan.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

TRAFIKVERKET

Benamning av mal

Beskrivning av mal

BedOdmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Positivt bidrag:
Uppfylls genom
okad
tillganglighet till
kollektivtrafik
vilket mojliggor
manniskors
mojligheter till
sjalvférverkligand
e och aktivt
deltagande i
samhallsutvecklin
gen.

Starkta individer, Gransoverskridande samverkan,
Tillgéngliga fysiska strukturer.

Regional utvecklingsstrategi for

Gavleborg Upprattaren

Positivt bidrag:
Atgarden ger
kortare restider
och mgjliggor ett
mer hallbart
resande genom
okad
tillganglighet och
en tillforlitligare
kollektivtrafik.

Mojliggora ett mera hallbart resande inom
regionen och dver lansgranserna och korta ner
restider for att mojliggora att funktionella
arbetsmarknadsregioner i lanet och utanfor kan
vaxa ihop pa ett langsiktigt hallbart satt.

Transportplan fér Gavleborgs

lan 2014-2025 Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Mdlkonflikt mellan bevarandet av skyddsvdrda omrdaden, framforallt Testboan och Hamrdngedn, och
medborgarnas resor och ndringslivets transporter behov av tillforlitliga och kvalitativa resor . Detta ska
minimeras genom samlokalisering med E4 vilket ger upphouv till en malkonflikt mellan barridreffekt for
djurlivet och medborgarnas resor och ndringslivets transporter.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Byggskede totalt 153903,00 458,40 Klimatkalkyl 4.0 2017-03-29
Byggskede, reinvestering .

2 2221,07 12,91 Klimatkalkyl 4.0 2017-03-29
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 133264,20 774,60
kalkylperioden

%
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
170413; Patrik Sterky, Civilingenjor, Kreera Samhdllsbyggnad AB
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

170504; Patrik Sterky, Filip Wangefjord, Kreera Samhdllsbyggnad AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedémningen har dessutom gdtt ut pa remiss till Kenth Nilsson,
Trafikverket, Agneta Frejd, Trafikverket, Per Kohler Trafikverket, Henrik Schelin, Trafikverket, Agneta
Lof, Trafikverket, Christer Dahlenlund, Trafikverket samt Niklas Hermansson, Trafikverket. 2016-12-15.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-05-04
4.2 Skickad av (kontaktperson):

| Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson @trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-11 Markus Bergquist, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-05-11 Peo Nordldf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Kenth Nilsson. Bilaga 2_ fks_gavle_kringlan_170327

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Martin Soderek, Filip Wangefjord, Kreera Samhdllsbyggnad AB
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_gavle_kringlan_kap_seb_170329
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl _gavle_kringlan_kap_seb_ 170329
Bilaga 4: Bansekkalkyl

Patrik Sterky, 170413. Bilaga 4_BanSek_ Gdvle-Kringlan_170413
Bilaga 5: Indexomrékning

Filip Wangefjord, Kreera Samhdllsbyggnad AB. Bilaga_5_indexomr_invkostnad_gavle_kringlan_170504

Bilaga 6:Arbets-PM

Patrik Sterky. Bilaga 6_arbetspm_bansek_gavle_kringlan_170504

Bilaga 7: Plankorsningsmodellen

Patrik Sterky. Bilaga 7_plankorsningsmodell_gavle_kringlan_161020

Bilaga 8: Kapacitet och gangtider

Patrik Sterky. Bilaga 8_ nyttoresultat_kapacitet_ja_ua_gavle_kringlan_170119

Bilaga 9:Underlag prognos

Patrik Sterky. Bilaga_9_kapacitet_2040_prognosuppdatering_2016_gavle_kringlan_170119

Bilaga 10: FKB

Emil Gottberg, Kreera Samhdllsbyggnad AB, Martin Soderek. Bilaga 10_fkb_gavle_kringlan_161130

Bilaga 11: Kénslighetsanalys
Patrik Sterky. Bilaga 11_sammanstdlining kénslighetsanalyser 170504

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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