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Rv 83 Bollnas-Vallsta, Sakerhetsatg, VSM608

1. Beskrivning av atgarden

N
Vallsta
Norra
kyrkbyn
Arbra
Lottefors
Roste
Bollnas

Nulége och brister: Riksvag 83 mellan Bollnéds och Vallsta har sakerhets- och framkomlighetsbrister
pa stora delar av strackan. Problematik med dalig sikt finns framférallt p& strackan norr om Bollnas
genom Lottefors mot Arbrd. Dar |6per vagen genom en kuperad terrang med backkron, svackor och
kurvor. Dessutom finns ett antal korsningar med daliga siktforhallanden och ett stort antal
anslutningar fran gardar pa strackan. Vagen é&r till storsta del 8-8,5 meter bred, men langst i séder
och langst i norr ar den cirka 9,5 meter bred. Den laga standarden har lett till ett flertal olyckor de
senaste aren.

Atgardens syfte: Syftet med SEB &r att utreda objektet infér regional lansplan 2018-2029. Syftet
med objektet &r att hoja trafiksékerheten och 6ka framkomligheten, &ven fér oskyddade trafikanter. |
atgarden tas aven hansyn till bullersituationen.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 149 mnkr i prisniva 2015-06.

Ombyggnad (forstarkningsatgarder pa vissa delar) av befintlig vag inkl sidoracken, el och belysning,
17 km. Om och tillbyggnad av befintlig bro (GC). Ombyggnationer av korsningar. Gang- och
cykelvagar totalt 3,4 km med belysning. Upprustning och nybyggnation av 37 busshallplatser. 1 st
jarnvagsport breddas och en annan plankorssning stangs. Viltstangsel 24 km. Bulleratarder for 30
fastigheter och 300 m bullerplank. 11 stycken vanstersvangkorfalt. Nya lokalvagar/anslutningar
(obruten terrang) till vag 83, totalt 280 m.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + [|varderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => [lénsamhet
-170 Férsumbart Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har vérderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: O kftim/ar 0
Godstransporter Restid lastbil: 0 kftim/ar 0
Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,08 DSS/ar 32 .
2 Klimat CO2-utslapp: 0 kton/ar 0
% Halsa Utsléapp av luftféroreningar
~ Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: -0,3 mnkr/ar 6
g SamEK Inv. Annuitetskostnad: 9,7 mnkr/ar -208 ::
_S Nettonuvarde -170
2 Nyckeltal utifran prissatta effekter
E NNK-i= -0,82 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= -0,83 NNK-idu= -0,84
% Effekter som inte har vérderats i kalkylen
N .
ol Berord/paverkad av effekt Bed6mning S:mr?anyagd Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhaéllsekonomiska kalkylen
el
E Halsa Forsumbart Forsumbart Effekten fdngas i den samhaéllsekonomiska kalkylen
Landskap Forsumbart Visst intrang i orérd mark
Resenarer Positivt Forbattrad framkomlighet med stérre port under jarnvagen
Godstransporter Férsumbart YISS fprbattrad framkomlighet med storre port under
= jarnvéagen
= Positivt
5 osi R
>
3 |persontransportforetag Eérsumbart Mer kostsamt med fler stopp. Nya resenéarer kan eventuellt
genereras
Trafiksakerhet Positivt Bfeddad port och borttagning av planskildhet 6kar
sékerheten
Ovrigt Forsumbart Ovriga effekter bedéms som forsumbara
Sammanvagt effekter som ej IngAr | nuvarde Positivt Positiva effekter for trafllfsakerhlt.et och framkqmllghet gor
att effekterna sammanvégt bedéms som positiva
*Kanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: | okaly Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del- Regionalt/ o e e
> ) res- 8 x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos . externt aspekt
0 u nationellt -
o)) akerhet berérda
c
E Storst Trafiksaker Vi ;18
% nytta/ Neutralt |Lokalt Gavleborg |Bollnas Neutralt Bil X322 INeutralt
= - het 65 ar
b fordel
LL
™M (storst)
negativ -
nytial Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Djurliv Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET J 9 g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
@ Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
T‘!__: Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
o Manniskors hélsa Positivt
o0
£ Befolkning Positivt
= ) Luft Inget bidrag
= ) _ Halsa -
% Bidrag till Vatten Inget bidrag
e HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
E_ Materiella tillgangar Bedoms inte fn
2 Landskap Inget bidrag
© - - — = z
— Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
- Landskap = = ] 9
< Forn- och Kulturlamningar, Annat .
kulturarv, Bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Malet om 6kad framkomlighet star i konflikt med de negativa effekter som skapas for den
biologiska mangfalden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdirden dir icke lonsam enligt kalkylen vilket bidrar negativt till en samhdllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning. De icke vdrderbara effekterna bedoms ha en viss
positiv paverkan, men med liten effekt pa hallbarheten som helhet. Djurlivet far en negativ
pdverkan fran barridreffekter men en positiv pdverkan pa mortaliteten och utsldppen blir
ofordndrade i Gtgdrden. Da TS-effekterna blir positiva och GC-nditet byggs ut, bedoms dGtgdrdens
bidrag utifran dessa aspekter vara positivt.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Rv 83 Bollnas-Vallsta, Sakerhetsétg

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id VSM608

Sammanhang Alternativ vag mot E4 upp till J&mtland och Harjedalsfjallen.
Lan Gavleborg

Koordinater startpunkt 574122 6805486
Koordinater malpunkt 572270 6820250

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Forstudie: Riksvag 83, Bollnas-Arbra
Bollnéds kommun, Gavleborgs lan
April 2013

Objekt: 106015

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Lansstyrelelsens beslut (Dnr 343-5655-12) om att projektet inte kan antas medféra
miljopaverkan som avses i 6 kap 5% miljobalken.

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.3 Nuldge och brister

Riksvig 83 mellan Bollnds och Vallsta har sikerhets- och framkomlighetsbrister pa stora delar av
strdackan. Problematik med ddlig sikt finns framforallt pa strdckan norr om Bollnds genom Lottefors mot
Arbra. Ddr loper vdgen genom en kuperad terrdng med backkrén, svackor och kurvor. Dessutom finns ett
antal korsningar med ddliga siktforhdallanden och ett stort antal anslutningar frdn gardar pa strdackan.
Vigen dr till storsta del 8-8,5 meter bred, men ldngst i séder och ldngst i norr dr den cirka 9,5 meter bred.
Den laga standarden har lett till ett flertal olyckor de senaste ¢Gren.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Mestadels landsbygdsmiljo med en del bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen gar till viss
del genom norra Bollnas samt de mindre tatorterna Lottefors och Arbra.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel finns i Arbra.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

0 km

Gangvagens standard:

Gang och cykeltrafiken hanvisas idag till befintlig biltrafikvag

Gangtrafik:

Okant

Cykelvéagens langd:

0 km

Cykelvagens standard:

Gang och cykeltrafiken hanvisas idag till befintlig biltrafikvag

Cykeltrafik: Oként

Vaglangd: 17 km

Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 8-9 m och skyltad hastighet 60-80 km/h.
Vagtrafik: ADT 8000, métar 2016 och lastbilsandel 10%

1.4 Fyrstegsanalys

I det aktuella projektet bedoms dGtgdrder motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen
att inte inom rimlig tid tillfullo bidra till mdaluppfyllelsen vad

avser en sdker trafikmiljo. Till detta krdvs atgdrder i huvudsak enligt steg 3, det

vill siga ombyggnader och forbdttringar av befintligt vdgndt. Vissa mindre dtgdder
enligt steg 4 kan ocksa bli aktuella, i form av kompletteringar i det parallella

vdgnditet.

1.5 Syfte

Syftet med SEB dr att utreda objektet infor regional linsplan 2018-2029. Syftet med objektet dr att hdja
trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten, dven for oskyddade trafikanter. I Gtgdrden tas dven hdnsyn till

bullersituationen.
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1.6 Forslag till atgard/er

Ombyggnad (forstdrkningsatgdrder pd vissa delar) av befintlig vdg inkl sidordcken, el och belysning, 17
km. Om och tillbyggnad av befintlig bro (GC). Ombyggnationer av korsningar. Gang- och cykelvdgar
totalt 3,4 km med belysning. Upprustning och nybyggnation av 37 busshdllplatser. 1 st jarnvdgsport
breddas och en annan plankorssning stings. Viltstingsel 24 km. Bullerdtdrder for 30 fastigheter och 300
m bullerplank. 11 stycken vdnstersvdngkorfdlt. Nya lokalvdgar/anslutningar (obruten terrdng) till vdg 83,
totalt 280 m.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Ombyggnad (forstarkningsatgarder pa vissa delar) av befintlig vag inkl sidoracken, el och

Vilka steg 3-atgarder belysning. Om och tillbyggnad av befintlig bro (GC). Ombyggnationer av korsningar.

ingar? Viltstangsel. Upprustning och nybyggnation av busshallplatser. Bulleratgarder.
Véanstersvangkorfalt.

Vilka steg 4-atgarder Gang- och cykelvagar. 1 st jarnvagsport och stangning av plankorssning. Nya

ingar? vaganslutningar till vag 83.

Gangvagens langd: Ca 10 km

3,4 km nybyggnation av 2,5 m bred GC-vag langs med vag 83, 6vriga strackor gar

CzmerEtgiems siEmekek cykelstréket utmed befintliga vagar.

Gangtrafik: Oként

Cykelvagens langd: Ca 10 km

3,4 km nybyggnation av 2,5 m bred GC-vag langs med vag 83, 6vriga strackor gar

(SR LI cykelstraket utmed befintliga vagar.

Cykeltrafik: Okant

Véaglangd: 17 km

Vagstandard: Vanlig vag, minst 8,5 m bred, 80 km/h
Vagtrafik: ca 9700 ADT, prognosér 2040.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VSM_v83_Bollnés-
alternativ. Vallsta_FKS_20161 |140 2016-11-21 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 214
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- . . .
alternativ. Kandidat till regional |, g 149 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
. lansplan 2018-2029
Nominell
atgardskostnad
1.8 Planeringslage
Projektet provas till regional ldnsplan 2018-2029.
1.9 Relation till andra atgéarder
Fran Succesiva kalkylen:
Kollektivstraket Vig 50 Glossbo-Soderhamn
Kollektivsatsningar i hela linet
Underhdll gor beldggningsarbeten norr om Vallsta.
1.10 Ovrigt
Ej relevant
Sida 8 av 31 SEB version 1.16 (Eva-mall)
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allménna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-04-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-04-24
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida9av 31 SEB version 1.16 (Eva-mall)
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [208 -170 -0,82 -0,84
Kanslighetsanalys Hogre
. investeringskostnad t.ex. . o
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |224 185 0,83 0,85
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberikning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som viarderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognoséar 1 Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg

- . . o . 2 o

@ Restid . Resotld?n far en férsumbar paverkan 0.0 kiim/ar o Eva 2.96

@ |personbil av atgarden.

<L

P4 0

% Reskostnad

L eskos . Forandring i reskostnad forsumbar. | ###H##H [mnkr/ar |0 Eva 2.96

X |personbil
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2 5 Restl'd - Resotld?n far en férsumbar paverkan 0.0 kiim/ar o Eva 2.96
|-|I_J = |lastbil av atgarden.
| S
i a
(] -
i § El(:flk:ic:stnad Forandring i reskostnad forsumbar. | ####### [mnkr/ar |0 0 Eva 2.96
z | E
< [
< 2 |Gods-
é 8 Forandring i godskostnad férsumbar. (0,0 mnkr/ar |0 Eva 2.96
& kostnad
|_
o
o
a
2¢
< Ej
,D_: 'a':J Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
Z:0
Sk
0
|
o
= Trafik-
"f sakerhet - Total olyckskostnad - - 32 Eva 2.96
& Jtotalt
< N 2
% 2 |psda Forand.rlmg av statistiskt forvantat 0,01 pers/ & |- 32 Eva 2.96
¥ antal dodade
L
< Svart Forandring av statistiskt forvantat o
o - -
~ skadade antal svart skadade 0.07 pers/ ar Eva 2.96
g .
S [COzekvival ) ser koldioxid 000 |kton/ar |0 0 Eva 2.96
I |enter
~
Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 0 Eva 2.96
o4
L
= =
% ©
w i= ) 2
o o |Luft-NOX Kvaveoxider 0,000 ton/ar - Eva 2.96
i S
0
-
[ © .
L|I_J = |Luft-VOC Kolvaten 0,000 ton/ar - 0 Eva 2.96
1% =~
w 3
< . . o
9 Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
=
Luft - Partiklar 0,000 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
&
4
= .
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ei
< relevant
oo
oy
>
O
[od
e
v Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
I Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
"u'j budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
= . o . relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
0
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w S
a —
<
E % Inbesparade Ej
% <Z,: kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
w =
[saR7)]
Z0
T X
LN
(7] O
o=
I uws g
5%7’052 Drift och Drift- och underhallskostnad und
Qum< ri oco rift- och underhéllskostnad under 03 mnki/ar |6 6 Eva 2.96
Z =2 9 7 |Underhall kalkylperioden
22
-mZ=2
EEo -
= T O
[
agx
~ Totalt nuvarde
& s exkl invest-
S8 erings-
) i
g =] kostnad Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 El
2 (anvénds endast relevant
=3 om uppdelning av
T 0 oy
s CI>J nuvardet inte ar
Fc mojligt)
o
31820
NgSES . . N
2I0HE Effekteﬂn dr 2040 avser annwt_etsberaknad 10 mnkr/ & 1-208 208 Eva 2.96
s § % (I/—) 8 samhéallsekonomisk investeringskostnad
< X I-I>J ~
v w z
NETTONUVARDE -170
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
o D& atgarden framst galler barighet, och hastigheten ar densamma i JA och UA s& uppstér forandring endast for
Motivering -
trafiksékerhet och DoU.
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

50
0 T T T - T T T T T T T — T
2 2 % 3 X 3 Q < < v >
o~ & i & <L ¥ NG x& x& O o
S0 B @ & & &g & FOMBI-
W@ & o "\&6 N e Qg'} %@ Q/\ \{5\0
S R Q & ¥ & K R
& & A8 & ) « & ¢
© < &\% bQ/
-100 & 3 Qo < P
{')o %0‘9 &’b (&(\.
P 3 N 3
-150
-200
-250

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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TRAFIKANT EFFEKTER

RESENARER

Kvalitet for
resande -
Géende och
cyklister

Delvis ny GC-vag och GC-strak pa
befintliga vagar forbattrar
framkomligheten for gdende och
cyklister och 6kar déarmed kvaliteten
pa resorna.

Ej angett

Ej angett

& TRAFIKVERKET

Positivt

Restid -
kollektivtrafik

Upprustning och nybyggnation av
busshallplatser langs med strackan
paverkar restiden for
kollektivtrafikresenarerna, bade
positivt och negativt da vissa tas
bort och nya laggs till, den
sammavagda effekten &r dock
svarbedomd.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Positivt

Upprattar
en

Uppréattar
en

RTER

Restid -
lastbil

Forstoring av befintlig port under
jarnvagen vid Vaxsjo ingar ej i
kalkylen och bidrar till battre
framkomlighet for trafiken. Detta kan
ge vissa restidsvinster som dock
beddms vara sma.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Forsumbart

Upprattar
en

PERSONTRANSPORTF | GODSTRANSPO
ORETAG

Persontransp
ortféretag

Nya och ombyggnad av 37
busshallsplatser med busskurer,
kantsten och belysning kan ge en
hogre trafikeringskostnad med fler
stopp pa busslinjerna. Dock
genererar eventuell nytillkomna
resendarer dkade biljettintakter. Den
samlade beddémningen ar att
paverkan blir forsumbar.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Uppréattar
en

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

TRAFIK-
SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

| kalkylen ingar ej vissa delar: Den
breddade porten under jarnvagen
eller planskildheten som tas bort,
eller effekten for sidorackena. Dessa
bidrar positivt till trafiksakerheten.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréattar
en

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

Effekten fangas i den
samhéallsekonomiska kalkylen.
Forsumbara effekter da hastigheten
inte férandras pa vagen.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Uppréattar
en

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Luft

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen.
Forsumbara effekter da hastigheten
inte forandras pa vagen.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Méanniskors
hélsa - buller

Forbattring av vagen kan generera
ny trafik,bulleratgarder ingar dock i
atgarden. Totalt sett bedoms det bli
en férsumbar bullereffekt.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Forsumbart

Upprattar
en

Upprattar
en

LANDSKAP

Intréng i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

Nya GC-vagar och nya
lokalvéagar/anslutningar i obruten
terrang paverkar den visuella
karaktaren. Dock beddms ingreppet
som litet i omfattning och effekten
somférsumbar.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Barriareffekte
r — djurliv

Atgarden innefattar inférande av
sidoracken. Detta paverkar
barriéareffekterna for djurlivet
negativt.

Ej angett

Ej angett

Negativt

Forsumbart

Upprattar
en

Upprattar
en
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< X
O o '; Ovriga Ovriga effekter beddéms som . . . Uppréttar
o W j|externa . Ej angett |Ej angett |Férsumbart
> E o forsumbara en
O < |effekter
W
i
, QA0
W << < Inbesparade . . . 0 Uppréattar
x2S P . Ej relevant Ej angett |Ej angett |Férsumbart RIS PP
Z < = — |kostnaderiJA en
=aow
n O
¥
)
V]
0O
zZ . o . ..
< . . . ..
SE< Drift ocfj Effektﬂen fangas |_den Ej angett |Ej angett |[FOrSUMBaR Uppréattar
e % %) Underhall samhallsekonomiska kalkylen en
>
Ch=

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Negativa barridrreffekter for djurlivet bedéms relativt 6vriga miljoeffekter som forsumbara. De 6vriga
effekterna bedoms som positiva i och med trafiksdkerhetseffekter och effekter for GC-resendrer. Detta gor
att den sammanvdgda bedomningen av icke berdkningsbara effekter dr positiv.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 149
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

expertbedomt underlag):

fbedémas.

[Aktuell NNK-i -0,82

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - B
Overensstammer

IMotivering

Ingen faktor har identifierats som tyder pa att resultatet i kalkylen
skulle vara missvisande.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

Kalkylen visar pa att dtgdrden dr olonsam. Dock pekar de icke berdkningsbara effekterna pd ndgot
positiva effekter, det dr dock svarbedomt om de icke berdkningsbara effetkerna uppgar till sadan storlek
att dtgdrderna totalt sett blir [onsamma for sambhdillet. Atgdrden bedoms vara olonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhallets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. Underlag och
. n . (storsta) R
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen

Olika typer av resenarer
Delanalys kon: tillganglighet paverkas positivt av atgarden. N
persontrafik Neutralt Neutralt Neutralt Biltrafik, kollektivtrafik och GC- |PPrataren

trafik.

GC-resenéarer och

kollektivvtrafikresenéarer inom

omradet bedoéms ha positiv
Lokalt/regionalt/ nationell . 3 3 -
. okalt/ gg|o alt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt p?verkan da ﬂere: nya GC Uppréattaren
internationellt véagar och busshallsplatser

byggs. Beddmingen ar darfor

att lokalt boende far storst

nytta.
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GC-resenérer och
kollektivvtrafikresenarer inom
omradet bedoms ha positiv
paverkan da flera nya GC-
vagar och busshallsplatser
byggs. Beddmingen ar darfor
att lokalt boende far storst
nytta.

Lan Gavleborg Neutralt Neutralt Uppréattaren

GC-resenarer och
kollektivvtrafikresenarer inom
omradet bedéms ha positiv
paverkan da flera nya GC-
vagar och busshallsplatser
byggs. Beddmingen ar darfor
att lokalt boende far storst
nytta.

Kommun Bollnas Neutralt Neutralt Upprattaren

Enligt kalkylen gynnas
trafiksékerheten mest av
Djurliv atgarden, darefter DoU.
Atgarden medfér en viss 6kad
barriareffekt for djur.

Trafikanter, transporter och — Drift och
. Trafiksdkerhet o
externt berérda underhall

Uppréttaren med
stéd av EVA

Ingen naringsgren har
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt identifierats fa en storre nytta  |Upprattaren
an ovriga.

Alla trafikslag gynnas. Da
Trafikslag Bil Buss Neutralt véagen forbéattras beddéms Uppréattaren
biltrafiken gynnas mest.

Aldersgrupp \O/uxna: 18-65 Aldre: >65 &r  |Neutralt Resande med bllfraf!k bedoms Uppréttaren
ar gynnas mest av atgarden.
. i Ingen atgardsspecifik
A fik !
tgdrdsspecifi Neutralt Neutralt Neutralt fordelningsaspekt har Uppréattaren

fordelningsaspekt identifierats.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Djurlivet far en negativ paverkan fran barriareffekter men en positiv paverkan pa
% |Ekologisk mortaliteten och utslappen blir oférandrade i &tgarden. Sammantaget bedoms i
= o) i o I . ; . . Uppréttaren
5 hallbarhet atgarden ge bade positiva och negativa negativt effekter till den ekologiska
2 hallbarhenten.
c
=
=
é Samhalls- D& NNK &r negativt och de icke varderbara effekterna i viss man ar positiva,
2 |ekonomisk bedéms atgarden totalt sett ha en negativ effekt p& den samhallsekonomiska Upprattaren
T [nhaiibarhet héllbarheten.
e
C
=
[a}
Social D& TS-effekterna blir positiva och GC-nétet byggs ut, bedéms atgardens bidrag till .
A . A L Upprattaren
hallbarhet den sociala hallbarheten vara positivt.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Da atgdrden paverkar den ekologiska hallbarheten positivt och negativt, den samhdllsekonomiska
hdllbarheten negativt och den sociala positivt, sGd bedéms dtgdrden sammantaget ha bade en positiv och
negativ paverkan pa hallbarheten som helhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.

Tillférlitlighet

Positivt bidrag:

Forbattringsatgarder for vag
83 dkar vagstandarden och
tillférlitligheten hos resorna.

Upprattaren

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Tryggheten
och bekvamligheten
paverkas positivt av
forbattringsatgarder samt
nytillkomna
busshallsplatser.

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:

Forbattringsatgarder for vag
83 okar vagstandarden och
tillforlitigheten hos resorna.

Uppréttaren

starker den internationella
konkurrenskraften.

Kvalitet

Positivt bidrag:
Forbattringsatgarder for
vag83 okar vagstandarden
och kvaliten hos resorna.

Uppréttaren

Pendling

Positivt bidrag:
Pendlingsmadjligheterna
paverkas positivt da vagen
forbattras och antalet
busshallsplatser utokas.

Upprattaren

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Tillganglighet storstad

Inget bidrag:
Tillgéngligheten mellan
Bolln&s-Vallsta paverkas
nagot positivt da vagen
forbattras och antalet
busshallsplatser utokas.
P&verkan bedoms dock vara
foérsumbar i ett stérre
perspektiv.

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden
beddms ha en férsumbar
paverkan pa tillgangligheten
till interregionala resmal.

Upprattaren
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Flera olika
Jamstalldhet - lika mjlighet att utforma ”af'.kf’”t%r“‘?_per paverkas )
sina liv (valmajlighet) posmvt..‘ tgarden bedomes Upprattaren
ha en férsumbar effekt pa
jamstélldheten.
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Ingen specifik
till ett jamstallt samhalle. grupp kan urskiljas till att ha
. a - en storre «
Lika paverkansmgjlighet paverkansmajlighet, Uppréattaren
Atgérdens effekt beddéms
vara férsumbar.
Funktionshindrade. Inget boldrag: N
Transportsystemet utformas sa . I . . Busshallsplatos er forbattras
att det &r anvandbart for Kolle!(tlvtrz?\flknatetets anvandbarhet for |och antalet hallplatser Upprattaren
funktionshindrade utdkas. Effekten for
personer med . . R
. S funktionshindrade bedéms
funktionsnedsattning. i
dock vara férsumbar.
Barn & unga. Barns Positivt bidrag: GC-nétet
majligheter att sjalva pa ett byggs ut. Effekten for barn
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |och unga att ta sig fram pa |Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i egen hand beddms vara
trafikmiljoer, 6kar. nagot positiv.
Positivt bidrag: GC-natet
Andel gang- & cykelresor av totala byggs Ut'. Da f.(.)rand”ngen .
Kortvéiga fpr blltraflken ar liten kan cen Upprattaren
overflyttnignseffekt ske fran
bil.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja Positivt bidrag: Utbyggnad
kollektivtrafik, gang och cykel av kollektivtrafiknatet och
forbattras. forbattring av
L busshallsplatser bedoms
Andel kollektivtrafik av alla resor u
(exklusive gang och cykel) Ifunna skgpa en e 1o Upprattaren
overflyttningseffekt fran bil.
Detta grundar sig aven pa
att atgardens paverkan pa
biltrafiken bedéms som liten.
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en

fordonsflotta som ar oberoende

av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan p& mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgéardens
paverkan bedoms vara
forsumbar.

Uppréttaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgéardens
paverkan bedoms vara
férsumbar.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Inget bidrag: Byggprocessen
kraver energi. En forbattrad
végstandard minskar dock
DoU-kostnader. Den totala
effekten bedéms bli
férsumbar.

Uppréttaren

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre &n riktvarden for
buller

Inget bidrag:
Bullereffekterna ar troligen
férsumbara da
bulleratgarder ingar i
atgarden och 6kningen av
ljudnivaerna troligen inte &r
s& stora. Detta grundar sig
pa att vaghastigheten och
vagtrafiken inte har ndgon
stor 6kning.

Upprattaren

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre én 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag:
Bullereffekterna ar troligen
férsumbara da
bulleratgarder ingar i
atgarden och 6kningen av
ljudnivaerna troligen inte &r
s& stora. Detta grundar sig
pa att vaghastigheten och
vagtrafiken inte har nagon
stor 6kning.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag:
Bullereffekterna ar troligen
férsumbara da
bulleratgarder ingar i
atgarden och 6kningen av
ljudnivaerna troligen inte &r
s& stora. Detta grundar sig
pa att vaghastigheten och
vagtrafiken inte har nagon
stor 6kning.

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag:
Mojligheterna for fysisk
aktivitet 6kar med nya GC-
strak.

Uppréttaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Nya GC-
vagar och utbyggnad av
kollektivtrafiken beddms ge
en positiv pavkeran for

;ir;logilr?;\(:] 5a|tt pa egen hand ta sig fram barns och Upprattaren
funktionshindrades
2 mojligheter att p& egen hand
I ta sig fram till méalet.
o
©
m
Positivt bidrag: Nya GC-
Tillgangligheten med kollektivirafik tll [ RRERNESEEII
) kollektivtrafiken bedéms ge «
fots och med cykel till utbud och o g Uppréattaren
L en positiv pavkeran att med
aktiviteter . o
dessa fardmedel ta sig till
utbud och aktiviteter.
Vagtransportsystemets totala Inget bidrag: Utslappen av
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  [emissioner paverkas inte av |Upprattaren med stod av EVA
partiklar (PM10). atgarden.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
- miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
= Ovre utvarderings-troskeln overskrids.
-
Antalet personer exponerade for halter . . . N
Sver MKN. Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
Kvalitet pa vatten ur ett ) ) . .
dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Har ej utretts. |Upprattaren
g
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar [Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
Bel/ge Sl hCesy i dlo o st Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren

under driftskede
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N
)
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

mortaliteten.

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
o3
Loy
©
(] o
3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag: Atgarden
innebar ett visst intrdng i
o Betydelse for uppratthallande och landskapet med nya GC-
¥ utveckling av landskapets utmarkande |banor och nya
& karaktar och kvaliteter — avseende lokalvagar/anslutningar i Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller obruten terrang. Detta
- visuell karaktar. beddms ge ett forsumbart
bidrag till den visuella
karaktaren i landskapet.
Positivt bidrag: Viltstangsel
Betydelse for mortalitet innebar en positiv effekt for |Upprattaren

Upprattaren

Uppréttaren

Uppréttaren

Inget bidrag: Effekten fran
barridrer &r negativ.
Mortaliteten paverkas dock
positivt, och den totala
effekten som férsumbar.

Uppréttaren
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TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Har ej utretts.

Uppréttaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgéarden
beddms ha en forsummbar
paverkan pa strukturen.

Uppréttaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgéarden
beddms ha en forsummbar
paverkan pa infrastrukturens
kulturvarden och skétesel av
dessa.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarden
bedéms inte bidra &t nagot
hall for utradering.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Atgarden har
positiva TS-effekter enligt
kalkylen.

Upprattaren med stdd av EVA

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,3 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 -10,6 DSs/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk ' mdkr '

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 timy/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhallsekonomisk 0,0 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,0 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Mal angivet i Lanstransportplan
2014-2025 for region
Gavleborg

En okad satsning pa hallbara- och jamstallda

transporter, dvs. gang, cykel och kollektivtrafik. Positivt bidrag ~ {Upprattaren

Mal angivet i Lanstransportplan
2014-2025 for region
Gavleborg

Atgéarder for milipaspekterna Klimat, Luft, Halsa

och Befolkning, Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Malet om okad framkomlighet star 1 konflikt med de negativa effekter som skapas for den biologiska
mdngfalden.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kalla och datum

Byggskede totalt

1637,00

12,80

Klimatkalkyl version 4.0, 2017-02-07

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

58,47

0,77

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

2338,68

30,72

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-04-24; Adeyemi Adedokun, Veronica Forsberg och Anna-Karin Ekman, Ramboll
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-04-24; Veronica Forsberg, Ramboll

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedémningen har dessutom gdtt ut pa remiss till Trafikverket
Region Mitt inklusive berord projektledare givits mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter. 2017-
01-17.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-04-24

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-05 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-05 Peo Nordléf, cSamhdllsekonomi, Trafivkerket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-07 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-07 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernescter, 2016-11-21. Bilaga 2a VSM608_v83_Bollndis-Vallsta_FKS_ 20161121
Veronica Forsberg, Rambéll, 2016-12-14. Bilaga 2b VSM608_v83_Bollndis-
Vallsta_indexomr_invkostnad_20170208

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Veronica Forsberg, Rambéll, 2017-02-07.
Bilaga 3a_resultat_klimatkalkyl VSM608_v83_ Bollnds-Vallsta_20170207
Bilaga 3b_indata_klimatkalkyl VSM608 v83_Bollnds-Vallsta_20170103

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Veronica Forsberg, Adeyemi Adedokun och Anna-Karin Ekman, 2017-02-13. ArbetsPM_EVA
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Veronica Forsberg, Adeyemi Adedokun och Anna-Karin Ekman, Rambéll, 2017-04-24. Grundrapport

Bilaga 6: ATK-justering

Adeyemi Adedokun, Ramboll, 2016-12-29. ATK-justering
Bilaga 7: Oversiktskarta for atgarden

2016-05-17. vag_83_bollnas_arbra_oversikt_atgarder
Bilaga 8: Forstudie Riksvag 83 Bollnas-Arbra

Sweco, 2013-04. forstudie_vag83_bollnas_arbra

Bilaga 9: Minnesanteckningar samrad férstudie
Anders Atterbrand, 2012-02-16. forstudie_vag83_bollnas_arbra_bilagor
Bilaga 10: Forstudie beslut

Lansstyrelsen Gdvleborg, 2012-08-20. Ist beslut om BMP
Bilaga 11: FKB

Anna-Karin Ekman, Ramboll, 2016-01-09. fkb_20170109
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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