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Nulige och brister: Vigstriackan ar en viktig transportlank for bland annat pendeltrafikanter och
virkestransporter samt avfallstransporter till Blabergets avfallsanldggning. Lings den aktuella strackan
ar trafiksdkerheten bristfillig, bade for oskyddade trafikanter och de som fardas i bilarna. Vigens
genometriska standard ar dalig i vissa partier och vigbredden varierar mellan 9 och 13 meter med lag
framkomlighet. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h.

Atgéardens syfte: Syftet med atgarden &r att tgarda de brister som finns, sdsom att 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet

Forslag till atgiird: Kostnaden dr 234.6 mnkr i prisniva 2013-06.

Foreslaget dr att anldgga 18,5 m bred fyrfiltsvdg med sidovdgndt, 100 km/h. Aktuella trafikplatser
foreslas anpassas till lokala forutsdttningar, ddr vissa bor vara planskilda och ndgra kan fa en
enklare utformning.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + varderats i kalkylen + varderats i kalkylen - ldnsamhet
-289 Negativt Positivt Osaker ldnsamhet - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2030 Nuvérde (mnkr) |Diagram
Resenérer Ej angett 0
Godstransporter Ej angett 0
- JPersontransp.foretag Ej angett 0
c—? Trafiksékerhet Ej angett 0
S Klimat Ej angett 0
—t‘fj Halsa Ej angett 0
= Landskap Landkapseffekter far inte ing& i denna tabell
8 Ovrigt Ej angett 0
) Nettonuvéarde -289
ﬁ‘ Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= - Informationsvérde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
n
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Negativt Uts!apgen beddms 6ka med 6kade hastigheter och
trafikmangder
© — = p 3 -
= |nasa Férsumbart Negativt Mann|skor§ hélsa beddéms paverkas negativt genom
= Okade utslépp
Landskap Negativt Negativ pa.verkan genom okat visuellt intrdng och tkat
markutnyttjande
Resenarer Positivt Positivt bidrag genom kortare restid
Godstransporter Positivt Positivt bidrag genom kortare transporttider
(=]
S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Inga betydande effekter vantas
O
Trafiksakerhet Positivt Forbattrad trafiksékerhet genom mittseparering
Ovrigt Forsumbart Negativ bidrag genom stérningar under byggtiden
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Positivt bidrag d& nyttor bedoéms Gverstiga kostnaderna
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; succesivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
%) ) restid, . kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ " ... |Kommun- o o
= . res- . Lansvis for-[ .~ . trans- Narings- . specifik for-
nings- Nationellt/I . vis for- Trafikslag |Alder .
= kostn, delning - porter, gren delnings
@© aspekt . nter- delning
(2] restidsos . externt aspekt
(o)) .. nationellt -
c akerhet berdrda
c L.
— Storst - « ) Personer
(5] : . .
o nytta/ (l)\//lan 60 Lokalt Vgsternorrla Sundsvall |Resenérer tFiIunEMrkek Bil mellan 18 |Ej beddmt
S |rordel |7 : il sagver och 65 &r
LL
o (stors.t)
negativ . . .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Klimat Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel
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4. Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Overflyttning transportslag Negativt bidrag
. Energi: transportsystemet Inget bidrag
Klimat - :
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhallning Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
) ) . Luft Negativt
Bidrag till Halsa v I bid
HANSYNSMALET atten nget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Konflikt uppstar mellan malen om forbdttrad framkomlighet och forbdttrad trafikséikerhet och
mdlet om god miljo och landskapsanpassning.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Effektivare transportforsorjning och okad trafiksdkerhet som dtgdrden kan bidra med skapar
forutsdttningar for en langsiktgt hallbar ekonomisk och social utveckling. For att dven uppnd
ekologisk hallbar utveckling mdste de negativa effekterna pa natur- och kulturvdrden kompenseras.
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1 .Beskrivning av atgarden
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1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Beskrivning av atgard

o Atgéards-k ;
Atgardsnamn Objekt-id Syfte e CE D Sammanhang |L&n
(mnkr)
Sundsvall, E14 _ .
Sundsvall — VSM 201 i Iforbattrg fr”a mkomligheten 235 Ingar i strak Vésternorrland
o - Oka trafiksékerheten
Blaberget

Tabell 1.2 Atgardstypsbeskrivning enligt fyrstegsprincipen

Indelning av atgarder enligt fyrstegsprncipen

Ar atgarden ett resultat
av en
atgardsvalsstudie?

Ingér steg 1-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ingér steg 2-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ingér steg 3-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Ingér steg 4-atgarder
enligt fyrstegs-
principen?

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Namn och datum pa
atgardsvalsstudien samt
vilken aktor som
foreslagit att atgarden
ska utredas

Vilka steg 1-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 2-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 3-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 4-atgarder
ingar? (kortfattat)

18,5 m bred fyrfaltsvag
med sidovagnat, 100
km/h. Aktuella
trafikplatser foreslas

Ej relevant Ej angett Ej angett Ej angett anpassas till lokala
forutsattningar, dar vissa
bor vara planskilda och
nagra kan fa en enklare
utformning.
Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget
Kvalitetsstatus for atgardsforslaget
Aktuellt skede |Senaste Datum och Betydande Ar MKB Innebar Om normer Leder atgarden
vid stallnings- namn for miljo- gjord? befintliga for- |eller lagar till att normer
upprattande [tagande fore |[senaste paverkan? hallanden att |6verskrids overskrids eller
av den upp-rattandet |stallnings- normer eller lagar dvertrads i
samlade av samlad tagande fore overskrids Overtrads, annan del av
effekt- effekt- uppréttandet av eller lagar Ioser i safall [transport-
beddmningen |bedédmning samlad effekt- Overtrads? atgards- systemet?
bedémning forslaget
problemet?
Véagutredning o .
avslutad men :gmradshandll Ej angett Ja Ja Nej Ej relevant Nej
ej beslutad.
S|da 4 av 29 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214; VSM201
Kontaktperson: Andreas Jonsson, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Vagutredning avslutad men ej beslutad.

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

Vigstrdckan dr en viktig transportliank for bland annat pendeltrafikanter och virkestransporter samt
avfallstransporter till Blabergets avfallsanldggning. Lings den aktuella strdckan dr trafiksdkerheten
bristfillig, bade for oskyddade trafikanter och de som fardas i bilarna. Vigens genometriska standard dar

dalig i vissa partier och vagbredden varierar mellan 9 och 13 meter med ldg framkomlighet.
Hastighetsbegrdnsningen dr 70 km/h.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Gles landsbygd mellan Sundsvall och Matfors

Lokalisering av service
och handel

Framst till Sundsvall och Matfors

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Pendlingstrafik in till Sundsvall. Virkestrafik till/fran timmerterminalen vid Tova.
Avfallstransporter till Blabergets avfallsanlaggning

Fardmedelsfordelning
persontrafik

En majoritet av resenarerna nyttjar bil. Ett fatal bussturer trafikerar strackan

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Tung trafik utgdr ca 11 % av trafikflodet

Gangvagens langd:

4.3 km

Gangvagens standard:

Utmed befintlig vag som saknar vagren.

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvéagens langd:

4.3 km

Cykelvagens standard:

Utmed befintlig vag som saknar véagren.

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 4,3 km

Vagstandard: Vanlig vag (2kf), vagbredd 9-13 m, skyltad hastighet 70 km/h
Vagtrafik: ADT 9500 f/d, maté&r 2010 och lastbilsandel 11 %
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1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsprincipen har inte anvdnts dd vagutredningen genomfordes 2003

1.5 Syfte

Syftet med dGtgdrden dr att atgdarda de brister som finns, sGsom att okad framkomlighet och trafiksdkerhet

1.6 Forslag till atgard/er

Foreslaget dr att anldgga 18,5 m bred fyrfiltsvdg med sidovdgndt, 100 km/h. Aktuella trafikplatser
foreslas anpassas till lokala forutsdttningar, ddr vissa bor vara planskilda och ndgra kan fa en enklare
utformning.

Foreslaget ar att anlagga 18,5 m bred fyrfaltsvag med sidovagnat, 100 km/h. Aktuella
trafikplatser foreslas anpassas till lokala forutsattningar, dar vissa bor vara planskilda och
nagra kan f& en enklare utformning.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Gangvagens langd: 4,3 km

Foreslaget ar att befintlig vag kvarstar och kommer att utgéra en uppsamlingsvag med

CEMETETENS SEeEre: marginell trafik samt gang- och cykeltrafik

Cykelvéagens langd: 4,3 km

Foreslaget ar att befintlig vag kvarstar och kommer att utgéra en uppsamlingsvag med

CHENERISS SEe ek marginell trafik samt gang- och cykeltrafik

Véaglangd: 4,3 km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+2 kf (mittracke), vagbredd 18,5 m, skyltad hastighet 100 km/h
Vagtrafik: ADT 9500 f/d, matar 2010 och lastbilsandel 11 %
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.4 Atgéardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

- Datum for
Namn pa ligflidss upprattad
P kostnad i PP Prisniva Berakningsmetod
kostnadskalkyl l60ande oriser kostnads-
pandep kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- Grov
alternativ. kostnadsbeddmning |235 Ej angett 2013-06 Grov kostnadsbeddémning
Nominell E14 20150209.xls
atgardskostnad
Huvud-analysens
jamforelse-
alternativ. Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.5 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostne.lsi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. Trafikverket 234,6 235 2013-06 Grov kostnadsbeddmning
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Miljokonsekvensbeskrivning finns framtagen i den Vigplan som togs fram 2003-11-24. Objektet dr med i
den nationella planen.

1.9 Relation till andra atgarder
Ingar i strdket Sundsvall - Matfors tillsammans med andra delstrdckor

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk l16nsamhetsbedomning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning
av samtliga relevanta samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom
att man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av
samhdllets totala vilfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av dtgérden &r stérre dn noll. Med andra ord, en dtgérd ar
lonsam om de totala samhéllsekonomiska intdkterna dr storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pad marknadsekonomiska principer hirledda fran malet om total
samhillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas
genom beridknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar viarderade, med faktiska eller
berdknade priser, sammanstills i sjdlva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga
att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de
kan dven kvantifieras.

2.1 Prissatta effekter
2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnat Ej angett
ASEK-version Ej angett
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2010-medel
Kalkylranta % Ej relevant
Prognosar 1 2030
Diskonteringsar Ej angett
Oppningsar Ej angett
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) Ej angett
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej angett
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej angett
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Ej angett Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Grov
Huvudanalys kostnadsbeddmning 289 -289 - -
Kanslighetsanalys med
N hogre kostnad t.ex. .
Kénslighetsanalyser succesivkalkyl 85% eller Ej angett 396 -396 - -
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvirdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhillsekonomiska intdkter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhaillsekonomiska

investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuviardet dividerat med summan av den
samhaéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvirdet av nettoférandringen av drift- och
underhéallskostnader for infrastrukturhéllaren.

Klassificering av atgarder utifran NNK-i, enligt ASEK5

Kategori NNK-i - intervall
Mycket hdg l6nsamhet NNK-i >=2
Hog I6nsamhet 1=<NNK-i< 2

Lonsam

0,5 =<NNK-i<1

Svagt [6nsam

0 =<NNK-i<0,5

Olénsam -0,3=<NNK-i<0
Mycket oldnsam NNK-i < -0,3
Klasificering av NNK-i: Ej bedomt
Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats
och virderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberiakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den
samhillsekonomiska analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i
tabell 2.6a. I de fall en effekt ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den
verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen monetirt virderad i tabell 2.5a
eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar emellertid den monetéra varderingen av en effekt
endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den
monetdra virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som
inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Sida 11 av 29 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214; VSM201 @i
Kontaktperson: Andreas Jonsson, andreas.jonsson@trafikverket.se \Ty TRAFI KVER KET

Skede: Vagutredning avslutad men ej beslutad.
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2030 ( ) ( ) yg
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Drift och

Underhall Ej angett Ej angett |mnkr/dr |Ej beraknat Ej angett

DRIFT-, UNDERHALLS
OCH
REINVESTERINGS
KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Totalt nuvéarde
exkl invest-
erings-
kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
(anvands endast
om uppdelning av
nuvardet inte ar
mojligt)

Totalt nuvarde exkl
investeringskostnad

Ej angett Ej angett |mnkr/ &r |-289 -289 Ej angett

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE -289

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Ej angett Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

O T T T T T T T T T T
N < ) X X > Q X < el >
Z e @ & AS 2 e @ R
-50 e‘\é o‘& U(Q‘«“ ; \f{(\ . \& 03’\ A‘;b t.O\‘é' (.0\{5' Uk\ ‘;Q%
& & & & N & & & &
S R %\\ ¢+ 6"0 0‘—‘}' ¥
-100 & RS N s ) ¢ N .
& N A &
S o N o
& © il
-150 i =
-200
-250
-300
-350
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2.1.2.4 Informationsvarde NNK-i

Nir atgardskostnaden ar hogst 70 miljoner kronor ar det tillatet att anvinda antingen enkla eller avancerade
bedomningsregler. Nir atgardskostnaden ar storre dn 70 miljoner kronor méaste man tillimpa avancerade
bedomningsregler. Informationsvardet for NNK-i behover bara bedomas da avancerade bedémningsregler
tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK-i bedéms som: Ej relevant

Overgripande grad av informationsvérde: Ej relevant

Motivering: Ej angett

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgirden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetirt. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller
2.6a. Det kan emellertid i vara s att endast delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser kan
varderas monetért. I sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte
ingdr i varderingen i tabell 2.5a.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedomning

Ex pa arlig effekt

SRl Effektbenamning, kortfattad beskrivning och . Samman-vagd|Beddmt
Beddmning

gz\éi:kadav bedémning 2030 bedémning |av

Genom att hastigheten hojs fran 70
km/h till 100 km/h beddéms
betydande restidsvinster erhéllas.
Dessa forstraks &ven genom
direktatkomst till E14 via plaskilda
trafikplatser

Uppréttar

Restid - total
en

Ej angett |Ej angett |Positivt

Positivt

RESENARER

Genom 2 + 2 korfalt minskar

. restidsosakerheten da det blir lattare N

Restids- - ) . . L. Uppréttar
N och sakrare att passera tung trafik. |Ej angett |Ej angett [Positivt

osakerhet .. - o « s en

Aven lattare att halla vagen 6ppen

vid storningar
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej angett Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Bedomningar dr gjorda av upprdttarna av denna SEB. Bedomningarna har sedan godkdnts av en
expertgrupp, se kapitel . De positiva effekterna av dtgdrden bedoms vara storre dn de negativa effekterna.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B i 235
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren
Aktuell NNK-i -

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller Ej bedomt

expertbeddmt underlag):

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

IGrad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMC’)ing maximal sammanvégd samhallsekonomisk I6nsamhet

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet

Osaker ldnsamhet - endast bedémd

Slutlig sammanvégning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

Utifran tidigare SEB (2008) samt manuella 6verslagsrdkningar av frdmst restidsvinster och
trafiksdkerhetseffekter bedoms nyttorna vara stérre (n kostnaderna
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebér att samhillets totala vilfard anses 6ka
om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av dtgirden &r storre &n noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid
inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa
atgiarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska analysen behova kompletteras med information om
fordelningseffekterna av den analyserade dtgidrden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den
aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika
alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intdkter
respektive nackdelar eller kostnader) férdelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta 4r mycket svéra att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta
effekter som kan uppsta till exempel genom marknadsférandringar och dndringar i skatte- och
transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att redovisa en uppskattning av den direkta och
omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en séarskild analys av regionala expansionseffekter

eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas den i avsnitt 3.2
Fordjupad fordelningsanalys.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Kommentar . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: restid, . . N
reskostzad och Atgarden bedéms framst ha
. B Man: 60 % Kvinnor: 40 % [Neutralt positiva restidseffekter pa Uppréattaren
restidsosakerhet N
) biltrafiken
(persontrafik)
Framst pendlingstrafiken samt
. . virkes- och avfallstransporter
Lokalt/regionalt/ nationell . . ) «
. L .eg Sl A T Lokalt Regionalt Neutralt som berérs. Denna trafik Upprattaren
internationellt e
beddms i forsta hand vara
lokal, darefter regional
E14 &r en nationell stamvag
Lansvis fordelning Vasternorrland |Jamtland Neutralt och viktig forbindelse i 6st- Upprattaren
vastlig forbindelse i regionen
E14 &r en nationell stamvag
Kommunvis férdelning Sundsvall Ange Neutralt och viktig férbindelse i 6st- Upprattaren
vastlig forbindelse i regionen
. Restidsvinster bedéms vara
Trafikanter, transporter och . . i N u
. Resenarer TS Klimat storsta nyttan, darefter Upprattaren
externt berdrda o
trafiksakerhetseffekter
. Narliggande virkesterminal
Rundvirke till Annan: samt avfallsanlaggning
Naringsgren o Avfallshanterin |Neutralt . o " Uppréttaren
sagverk beddms erhalla storst nyttor av
9 vagen
Atgérden beddéms paverka den
Trafiksla Bi Gods-va Neutralt jokala traflk mest vilken [ fOrSta |45 e
g g hand utgdrs av biltrafik samt PP
godstrafik pa vag
Personer . « 2 x
Alder mellan 18 och Peros oner over Neutralt AtgarFien paverkar framst Upprattaren
o 65 ar biltrafiken
65 ar
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
Ej angett Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna
malstruktur i den trasnportpolitiska propositionen M4l for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgird ar samhaillsekonomiskt 1onsam och bidrar till en valfardsékning om de samhaillsekonomiska
intdkterna ar storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berdkningsbara som
bedémda och med kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska
beslutssystemet maste ocksé anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhillsekonomisk
effektivitet i transportsektorn forutsitter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas
betalningsvilja och att endast de transporter utférs som ticker sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk
effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor nytta for samhallet som mojligt,
oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedémning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvégning ar gjord i kapitel 2.
Samhillsekonomisk analys. Resultatet frdn analysen blev féljande:

ISIutIigt beddmd sammanvéagd lI6nsamhet I Osaker ldnsamhet - endast bedémd I

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
héllbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs hallbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstéiller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstélla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsitter god balans mellan tre delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedémer om en enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt sitt att avgora om huruvida en atgird bidrar till hallbarhet utveckling eller
inte, men det kan delvis métas med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hidnsynsmalen &r lika med atgiardens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling o
kompetensomrade)
g Ekologisk Atgarden beddms bidra negativt till ekologisk hallbarhet d& utslappen bedéms 6ka,
o o g samt att tgarden Okar det visuella intranget i landskapet och nyttjar ej tidigare i Upprattaren
£ |hallbarhet o
oS anspraktagen mark
1=
2
=
% |Samhalls- Atgarden beddms bidra positivt till samhallsekonomisk hallbarhet genom att
5 |ekonomisk tidigare SEB samt nu gjorda 6verslagsberékningar indikerar att nyttorna dverstiger Uppréttaren
= |hallbarhet kostnaderna
>
K
=]
o Atgérden beddms bidra positivt till social hllbarhet. Genom att férbéattra vagens
Social standard kan det sociala utbytet regionalt och storlokalt tka, samtidigt behalls Ubpréttaren
hallbarhet befintlig vag vilket kan underlatta for lokala resor mellan bebyggelse langs befintlig PP

Vag.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sammantaget bedoms atgdrden ha en positiv inverkan pa en hdllbar utveckling da de positiva effekterna
gdllande social - och samhdallsekonomisk hallbarhet overstiger de negativa effekterna gdllande ekologisk
hallbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgiarden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala.
Foljande skala anvéands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedomningen “férsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till
maéluppfyllelse har “inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger olika dokument som kommit olika 1angt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Kvalitativ beskrivning av Beddmt av (hamn,
bidraget till maluppfyllelse kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Genom
Tillforlitlighet battre framkomlighet 6kar Upprattaren

ksa tillforlitligheten
Medborgarnas resor. ocksa tillforlitiighete

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: | och med att
dagens laga standard

Trygghet & bekvamlighet Atgdrdas okas tryggheten Uppréattaren
och bekvamligheten
Positivt bidrag: Genom
Tillforlitlighet battre framkomlighet 6kar Uppréattaren
Naringslivets transporter. ocksd tillforlitligheten
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Med hojd
Kvalitet standrad pa vagen okar Uppréattaren
kvaliteten
Positivt bidrag: Med 6kad
. standard pa vagen i
Pendiing forbattras forutsattningarna Uppréttaren
for pendling
Tillganglighet regionalt och
?ﬁ”:"m Ilgr;]dfr. forbattras i Inget bidrag: Sundsvall ar
gangligheten forbattras inom Tillganglighet storstad inte att anse som en Uppréattaren
och mellan regioner samt
. storstad
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag:
Tillganglighet till interregionala resmal Tillgangligheten Uppréttaren

fialldestinationer paverkas
positivt

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka Uppréattaren
jamstalldheten

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma
sina liv (valmagjlighet)

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Atgarden
Lika paverkansmdjlighet bed6ms inte paverka Uppréattaren
paverkansmojligheterna

Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden

Transportsystemet utformas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for beddms inte paverka

att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Uppréattaren
funktionshindrade u .

personer med anvandbarhet for

funktionsnedsattning. funktionsnedsatta
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& TRAFIKVERKET

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett

Positivt bidrag:
Kollektivtrafik kommer ligga
kvar pa befintlig E14 medan
all tung trafik och den
stérsta andelen
personbilstrafik kommer att

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand fyttas ut till ny vég, Detta Upprattaren
transportsystemet, och vistas i . . =
rafikmiljoer. okar. |rjnebar att det blir sékrare
' for barn och unga att resa
med kollektivtrafiken samt
att ga och cykla utmed
befintlig vag.
Inget bidrag: Atgéarden
Andel gang- & cykelresor av totala beddms vare sig tka eller .
w . o Uppréttaren
kortvaga minska andelen gang- eller
cykelresor
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja )
kollektivtrafik, gang och cykel nget bidrag: Effekten leder
FOIhAlras! till kortare restider for
Andel kollektivtrafik av alla resor fordonstrafiken, vilket skulle .
(exklusive gang och cykel) kunna leda till 6kat Upprattaren
kollektivtrafikresande. Dock
marginellt
Hansynsmal?
Betydelse fér mangden personbils- och l\.l'eg?tlvt bidrag: Me_d
- . 2 forbattrad framkomlighet N
lastbilstrafik, samt gang-, cykel-och beddms trafikméngderna Upprattaren
kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning) Ska
Klimat. Transportsektorn ) N
bidrar till miljokvalitetsmalet. ) " Inget bidrag: Oséker
Begransad Klimatpaverkan nas Betydelse for energieffektiv anvandning Pedommng “da.hasng.hef Upprattaren
genom en stegvis okad av transportsystemet . olfa}.r. men korsattet forvantas
energieffektivitet i bli jgmnare.
transportsystemet och ett B ] L
i hEreEneE Y esie Betydelse for energieffektivisering av Inget bidrag: Atgarden
branslen. Ar 2030 bor Sverige ~|f0rdon. fartyg och flygplan samt bedéms inte bidra till 6kad ~ |Uppréttaren
e @R Gerelemsiietia sem A framja.mde av 6kad andel fornybar energieffektivitet.
oberoende av fossila branslen. |€"€"9"
Betydelse for energianvandning i Negat!vt bl_.drag: N
infrastrukturhliningen. Energlanvandnmg under Uppréattaren
byggtiden
Positivt bidrag: Ny vag
flyttas bort fran bebyggelse
Antalet personer exponerade for samtidigt som bulleratgarder
bullernivaer hogre &n riktvéarden for utfors. Viss osakerhet da Expertgrupp

buller

ingen bullerberakning gjorts
dar buller frén vag och
jarnvag raknas samman.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljdpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

& TRAFIKVERKET

Antalet exponerade for hoga

Inget bidrag: Atgéarden vare
Okar eller sénker antalet

‘_,2 bullernivaer, det vill sdga bullernivaer ersoner exponerade héaa Uppréattaren
o hogre &an 10 dBA o6ver riktvardena P er exp 9
” bullernivaer
2
-
(%]
I=
3
= Positivt bidrag: Ny vag
flyttas bort fran bebyggelse
Betydelse for forekomst av omraden sarptldlgF som b uIIeratgaerder
e s . utfors. Viss osakerhet da Expertgrupp
med hdg ljudmiljokvalitet . Al .
ingen bullerberakning gjorts
dar buller fran vag och
jarnvag raknas samman.
Positivt bidrag: Battre
. S forutsattningar for GC-
Fysisk aktivitet i transportsystemet trafiken da dessalkan nyta Expertgrupp
befintlig vag.
Positivt bidrag: Minskad
Barns, funktionshindrades och aldres |trafik langs befintlig vag gor
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |det lattare fér barn och unga |Expertgrupp
= till sina mal att korsa vagen till och fran
= 2
= busshallplatser.
X
o
;ug . B
Tillgangligheten med kollektivirafik til |98t Pidrag: Framsta
. malpunkterna finns i .
fots och med cykel till utbud och Uppréattaren
. Sundsvall och Matfors och
aktiviteter - ) B .
till dessa nyttjas framst bilen
Vagtransportsystemets totala Neg? vt b idrag: Utslrlzllppen
- - . beddéms dka genom tkade N
emissioner av kvaveoxider (NOx) och a Uppréattaren
artiklar (PM10) trafikmangder och
P ' hastigheter
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Atgarden
tatorter med atgardsprogram for medfor inga férandringar i Uppréattaren
= miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |tatort
— ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag: Atgarden
. beddms inte leda till 6kat
Antalet personer exponerade for halter ) u
eller minskat antal personer |Upprattaren

over MKN.

exponerade for halter éver
MKN
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& TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur ett Inge“t bld.rag: Aotgarden i
) PP . beddms inte paverka Uppréattaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv . .
- dricksvattenforsorjningen
()
<
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Atgarden
Betydlese for fororenade omraden bedoéms inte paverka nagra |Upprattaren
fororenade omraden
Inget bidrag: Atgarden
Betydlese for skyddsvarda omraden bedoéms inte paverka nagra |Upprattaren
skyddsvarda omraden
X
g
Betydlese for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Tll!for“t“g Uppréattaren
underlagsmaterial saknas
Betydlese for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag: Tll!forllthg Upprattaren
underlagsmaterial saknas
Betydlese for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Tillforlitlig Ubpréttaren
under driftskede underlagsmaterial saknas PP
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
© ..
5} Betyde_lse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
i utveckling av landskapets utmarkande |Negativt bidrag: Atgarden
Z karaktar och kvaliteter — avseende bedoms leda till ett visuellt  jUpprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller intrang i landskapet
- visuell karaktar.
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Landskap

& TRAFIKVERKET

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Inget bidrag: Hogre
hastighet langs végen leder
till 6kad mortalitet samtidigt
som dversyn och
tillskapande av viltpassager
leder till minskad mortalitet.

Uppréttaren

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Barriareffekter
for djurliv finns redan idag
och beddms vare sig tka
eller minska genom
foreslagen atgard

Upprattaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte leda till 6kade
eller minskade storningar

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Férekomster
av livsmiljéer beddms inte
paverkas av foreslagen
atgard

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
mangfalden

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Tillforlitligt
underlag saknas

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Ingen 6kad
eller minskad
strukturomvandling vantas
av foreslagen atgard

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avldsa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Tillforlitligt
underlag saknas

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Tillforlitligt
underlag saknas

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag:
Trafiksakerheten paverkas
positivt av foreslagen
atgard, framst
mittseparering

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

'Transportpolitisk proposition "MAl for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns
tillgéngliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for bedomning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program.
Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfor komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen
Samlad effektbedomning framéver eftersom de har anviands vid bedomningar av en enskild dtgérd eller ett

mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
Ej

Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett

beréknat

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgdirden bedoms bidra till lokala och regionala mal om forbdttrad trafiksikerhet och forbittrad
framkomlighet. Atgdrden kan dock till del anses std i konflik med mdlen om god miljé och
landskapsanpassning

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Malet ar att forbattra trafiksakerheten langs E14.
Forbattrad trafiksékerhet Trafiksékerheten ska vara god for alla Positivt bidrag |Upprattaren
transportslag

E14 &r en nationell stamvag som bland annat
trafikeras med langvaga transport och godstrafik.
Forbattrad framkomlighet For att astadkomma en god framkomlighet bor Positivt bidrag |Upprattaren
vagen om mjligt utformas som fyrféaltsvag med
hastigheten 90-110 km/h.

E14 orsakar idag bullerstdrningar m.m.
Malséattningen &r att minska dessa stérningar
samtidigt som den nya véagen ska vara vl
inpassad i landskapet och utformas for att pa Negativt bidrag |Upprattaren
bésta séatt medverka till de nationella
miljokvalitetsmalen samt minimera negativ
paverkan pa de lokala miljovardena.

God miljo och
landskapsanpassning

En storre trafikled skapar barriarer. Det ar
vasentligt att ett fungerande sidovagnat anordnas
s& att de som bor och bedriver verksamheter i
omradet har tillganglighet till sina skogs- och Positivt bidrag |Upprattaren
jordbruksfastigheter. Dessutom ska fungerande,
trafiksakra kollektivtrafikforbindelser samt gang-
och cykelférbindelser mojliggoras.

Funktionella lI6sningar for
lokaltrafiken

4.5 Malkonflikter

Atgdrden leder till intrdng landskap och 6kade utsléipp till foljd av forbittrade forutsdttningar for
resendrer och trafiksdkerhetseffekter.
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Ingen samhdllsekonomisk kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2014-10-31; Henrik Carlsson, Trafikanalytiker, M4Traffic AB; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic
AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Forslag pa samlad effektbedomning har innan ett internt méte skickats ut pa internremiss, sedan har man
gdtt igenom forslaget pa det interna métet om cirka en halv till en timme med de nérvarande. Det har
dven getts maojlighet till att komma in med skriftliga synpunkter. Expertgrupp, hdr bendmnd som
expertgrupp, och som deltagit vid méte eller har kommit in med skriftliga synpunkter dr:

Karin Persson, Trafikverket

Ulrika Sundgren, Trafikverket

Marie Svahn, Trafikverket

Ingela Ohrling, Trafikverket

Stefan Granbdck, Trafikverket

Stefan Karlsson, Trafikverket

Heléne Geimar, Trafikverket

4. Skickad till kvalitetsgranskning av:

2015-02-10; Andreas Jonsson, Trafikanalytiker, Trafikverket

5. Kvalitetsgranskning av enheten for Samhéallsekonomi och modeller:
2015-02-11; Veronika Martini, samhdllsekonom, Trafikverket

6. Godkand av:

2015-02-18, Peo Nordldf, enhetschef Samhdllsekonomi och trafikprognoser, Trafikverket
2015-02-19 Hékan Persson, enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
se www.trafikverket.se/seb

Bilaga 2: Vagutredning E14 Sundsvall - Matfors, del 3, Timmervdgen - Matfors
Bilaga 3: A3-presentation E14 Sundsvall-Matfors 140117.pdf

Bilaga 4: VU_och_MKB del 3 031124.pdf

Bilaga 5: Grov kostnadsbedémning E14 2015-02-09.xlsx

Referens 1: SEB framtagen av Henrik Carlsson (henrik.carlsson@m4traffic.se) och Joakim Swahn
(joakim.swahn@m4traffic.se), M4Traffic AB

Referens 6: Berdkning av diskontering_invkostnad_E4 Sundsvall-Bldberget.xlsx
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