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Nulége och brister:

E4, som gar mellan Gavle och Soderhamn, ar nationell stamvag, av riksintresse for kommunikation samt ingar i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Nuvarande utformning med 2+1-vag genomférdes 1997 som den forsta 2+1-vagen i Sverige for att forbattra
trafiksakerheten for. Nuvarande olycksrisk ar jamforbar med medelvagen av typen 2+1-vag. Kapacitetsmassigt ligger belastningsgraden
pa ca 0,5 vid maxtimme vardag. Vid nagra tillfallen per ar, sportlov, pasklov, midsommar och jul kan belastningsgraden passera 1,0
under nagra timmar respektive dag.

Véaglangd (km): 72,7
Vagstandard: 2+1-vag med varierande bredd fran 12,2 m till drygt 13 m

Véagtrafik: ADT 10870, 2019, 21,3 %

Atgardens syfte:

Projektet syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten genom ombyggnad till fyrfaltsvag. Strackan som avses ar E4
Gavle till Soderhamn med speciellt fokus pa delen Gavle - Tonnebro (vag 83). Strackan Gavle-Tonnebro har specialstuderats mha
mikrosimulering map de aterkommande kapacitetsproblemen i samband med sportlov, pasklov och midsommar. Ska etapputbyggnad
ske bor denna stracka prioriteras av denna anledning.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 4135,37 mnkr i prisniva 2019-06

Breddning av befintlig 2+1 vag till motorvag pa strackan Tpl 200 Gavle norra till Tpl 206 Séderhamn sédra. Trafikplats vid korsning
Axmar och ytterligare 13 planskilda korsningar vid anslutning till befintlig vag utmed strackan. Till detta kommer ytterligare 12
faunabroar, sommarcykelvag langs hela strackan samt 2 000 meter bullervall.

Gangvagens langd (km): Sommarcykelvag 72,2 km

Gangvagens standard: 2 till 2,5 m bred, stenmjol.

Cykelvagens langd (km): Sommarcykelvag 72,2 km

Cykelvégens standard: 2 till 2,5 m bred, stenmjol.

Véaglangd (km): 72,7 km

Vagstandard: Motorvag, vagbredd 21,5 meter och skyltad hastighet 110 km/h
Vagtrafik: ADT 10 870, 2019, 21,3 %
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt Nuvarde N .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 21 Forsumbart Mindre storningsskansligt transportsystem. Standarden forbattras

och risken for storningar i transportsystemet minskar i och med
mindre vavning mellan korfalt. Positivt for det vagnat som tidigare
nyttjats som omledningsvagnat.

Godstransporter 0 Férsumbart Mindre storningsskansligt transportsystem. Standarden férbattras
och risken for storningar i tranportsystemet minskar i och med
mindre vavning mellan korfalt. Positivt for det vagnat som tidigare
nyttjats som omledningsvagnat.

Persontransportforetag - Férsumbart Mindre storningskansligt transportsystem. Standarden forbattras
och risken for storningar i transportsystemet minskar i och med
mindre vavning mellan korfalt. Positivt for det vagnat som tidigare
nyttjats som omledningsvagnat. Dock inte nagon storre effekt, sa det
blir i det ndrmaste férsumbart.

Trafiksakerhet 4720 Positivt | och med utbyggd vag beddms behovet av omledning att minska
eftersom olyckor orsakade av vavning mellan korfalt bedéms minska.
Trafiken kommer att ga kvar pa ett hogkvalitativt vagnat och inte
belasta ett vagnat dar dven oskyddade trafikanter vistas.

Klimat - Forsumbart En 6kad hastighet ger en 6kad mangd CO2-ekvivalenter. Den dkade
hastigheten ar dock marginell med ett litet tillskott och effekten
beddms darfér som férsumbar.

Halsa - Férsumbart Okade utslapp av kvaveoxider och slitagepartiklar &r marginell och
sker inte i tatortsmiljo. Okade hastigheter ger nagot ékat buller
samtidigt som bullervallar byggs pa vissa delar av strackan, effekten
pa manniskor halsa orskat av buller bedéms som osaker. Risk- och
skadereducerande atgarder vid ombyggnation till motorvag
forstarker grundvattenskyddet for berdrda vattentakter.

Landskap - Férsumbart En 6kad vagbredd och ett 6kat antal trafikplatser samt ett antal
ekodukter/faunapassager paverkar till viss del landskapet och
biologisk mangfald. | och med implementering av
ekodukter/faunapasser pa var 6:e km bor detta dock inte paverka
vaxt- och djurliv vad géller barriar. Paverkan pa landskapets skala,
struktur och visuella karaktar bedéms som forsumbar da atgarder
sker i befintlig vagstrackning.

Ovriga externa effekter - Forsumbart

Budgeteffekter - Férsumbart

Inbesparade JA- - Férsumbart

kostnader

Drift, underhalls- och -249  Negativt Okade DoU-kostnader pga fler konstbyggnader i form av
reinvesteringskostnader faunapassager.

under livslangd

Samhallsekonomisk 5646
investeringskostnad
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Beraknad

Effekt Nuvirde

(mnkr) Bedémning

Nettonuvéarde

-1155 Forsumbart

Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0 -1155
KA hogre invkostnad <0 -2849
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -1057

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Ej berdknad

Beskrivning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Investeringskostnaden har upprattats enligt GKI med de
kanda erfarenheter som kalkylsamordnare har av
kostnader for respektive byggnadsdel. For upprattandet
av underlag har mikrosimulering anvants for berakning av
restider i JA och UA. Normalt sett ar kalibrering av vavning
och vaxlingsstrackor bekymmersamt med denna typ av
modell. | det aktuella fallet har nogranna matningar
utforts for anvandande vid kalibrering och validering,
vilket bor borga for ett acceptabelt utfall.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Investeringskostnad i forhallande till de beraknade
nyttorna ar allt for stor och de ej kalkylerbara effekterna
Overvager ej utan ar forsumbara.

Oléonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Gavle Neutralt
Naringsgren Rundvirke till pappersmassa Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst pendlande méan i personbil i dldern 25-65 ar boende i Gavleborgs l1an samt godstrafik pa strackan.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Negativt bidrag
Vatten Positivt bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérderna bidrar till projektmalen avseende ©kad trafiksékerhet och framkomlighet langs aktuell stracka, men star i konflikt med
hansynsmalet avseende klimat.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Investeringskostnad i forhallande till de berédknade nyttorna ar allt for stor och de ej kalkylerbara effekterna dvervager ej utan ar
forsumbara.

Atgarder gynnar fordonstrafiken vilket i sin tur starker personbilsberoendet. En férbattrad vag med hogre framkomlighet kan leda
till 6kat personbilsresande. Den 6kade trafiken kan darmed paverka djur och vaxter genom emissioner till luft och vatten samt
emissioner av ljud och vibrationer. Barriareffekten beddéms minska i och med att ordnade faunapassager anlaggs langs strackan.
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Grundvattenskyddet starks i och med atgarden. Byggande, drift och underhall medfor 6kad klimatpaverkan.

Projektet beraknas medfora positiva nyttor for trafiksakerhet och framkomlighet, restiden minskar jamfort med nulaget. Den
regionala tillgangligheten 6kar genom forbattrad standard och hdgre hastighet. De positiva effekterna av forbattrad standard, som
ger mindre stérningar och minskat behov av omledning av trafik till omgivande lokalt vagnat, beddms uppvaga de
negativa/férsumbara effekterna pa landskap samt 6kad barriareffekt for vaxter och djur. Vagen utgor redan idag en barriar och ar
en del av landskapsbilden. Den samhallsekonomiska Iénsamheten i projektet ar dock negativt.

Trafiksakerheten for fordonstrafiken forbattras nagot i och med de foreslagna atgarderna. Tillgangligheten for oskyddade
trafikanter 6kar i och med anldggande av sommarcykelvag langs vagen. Resande med kollektivtrafik paverkas ej eftersom inga
sarskilda atgarder foreslas.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Gavle-Séderhamn, motorvag
Objekt-id VM2213

Arendenummer TRV 2019/108381

Lan Gavleborg

Kommun Gavle och Séderhamn
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E4, som gar mellan Gavle och Séderhamn, ar nationell stamvag, av riksintresse for kommunikation samt ingar i det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Nuvarande utformning med 2+1-vag genomférdes 1997 som den férsta 2+1-vagen i
Sverige for att forbattra trafiksakerheten for. Nuvarande olycksrisk ar jamfoérbar med medelvagen av typen 2+1-vag.
Kapacitetsmaéssigt ligger belastningsgraden pa ca 0,5 vid maxtimme vardag. Vid nagra tillféllen per ar, sportlov, pasklov,
midsommar och jul kan belastningsgraden passera 1,0 under nagra timmar respektive dag.

Ett speciellt forhallande for strackan ar den héga lastbilsandelen, cirka 20 %. Pa strackan finns en korsning i plan vid Axmartavlan
och en lokal hastighetsbegransning pa 90 km/h. | korsningen finns hogeravsvangskorfalt, hogerpasvangskorfalt samt
vanstersvangskorfalt pa primarvagen. E4 ar rekommenderad vag for transport av farligt gods, i dagslaget finns brister i
vattenskyddet langs strackan.

Vaglangd (km): 72,7
Vagstandard: 2+1-vag med varierande bredd fran 12,2 m till drygt 13 m
Vagtrafik: ADT 10 870, 2019, 21,3 %
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Syfte

Projektet syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten genom ombyggnad till fyrfaltsvag. Strackan som avses ar
E4 Gavle till Soderhamn med speciellt fokus pa delen Gavle - Tonnebro (vag 83). Strackan Gavle-Tonnebro har specialstuderats
mha mikrosimulering map de dterkommande kapacitetsproblemen i samband med sportlov, pasklov och midsommar. Ska
etapputbyggnad ske bér denna stracka prioriteras av denna anledning.

Forslag till atgard

Breddning av befintlig 2+1 vag till motorvag pa strackan Tpl 200 Gavle norra till Tpl 206 Séderhamn sédra. Trafikplats vid
korsning Axmar och ytterligare 13 planskilda korsningar vid anslutning till befintlig vag utmed strackan. Till detta kommer
ytterligare 12 faunabroar, sommarcykelvag langs hela strackan samt 2 000 meter bullervall.

Gangvagens langd (km): Sommarcykelvag 72,2 km

Gangvagens standard: 2 till 2,5 m bred, stenmjél.

Cykelvagens langd (km): Sommarcykelvag 72,2 km

Cykelvagens standard: 2 till 2,5 m bred, stenmjél.

Vaglangd (km): 72,7 km

Vagstandard: Motorvag, vagbredd 21,5 meter och skyltad hastighet 110 km/h
Vagtrafik: ADT 10870, 2019, 21,3 %

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senasterev . . < Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-11  jun-19 GKI(endast 41354 1240,6 41354

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Den samlade effektbedomnigen tas fram i samband med férdjupad utredning under den pagaende atgardsvalsstudien.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg TS-Eva: 3.1, Transmodeler 6, komplettera kalkyl restidsnytta
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-25
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2040 1,40

Trafiktillvaxttal Lastbil period 2017-2065 1,84

Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2040 1,15

Trafiktillvaxttal Personbil period 2017-2065 1,30

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 5646 -1155 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 7340 2849 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 5646 -1057 <0

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
KA50% kravde for stora insatser utifran projektets omfattning.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

S Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde .
Effi h k
ektbenat;\; :IL:% :i(; ortfattad for prognosar 1 detaljerat  6versiktligt Beddmning S;:z?;nr;igd Kortfattad beskrivning
8 (2040) (mnkr) (mnkr) &
Trafikanteffekter
Resenarer
Forsumbart: Mindre
storningskansligt transportsystem.
Standarden férbattras och risken for
Restid - personbil 1,04  mnkr/dr 16,8 storningar | transportsystemet Mindre stérningsskansligt
minskar i och med mindre vavning transportsystem.
mellan korfalt. Positivt for det vagnat Standarden foérbattras och
som tidigare nyttjats som risken for storningar i
omledningsvagnat. transportsystemet minskar
21 0 . . L
Férsumbart: Mindre Forsumdart oy med mindre vavning
stérningskansligt transportsystem. mellan korfalt. Positivt for
Standarden férbéttras och risken for det vagnat som tidigare
e ; jats som
i . stérningar i transportsystemet nyttja
Restid - tung trafik 0,24 mnkr/ar 39 ) h . w i 40N
g minskar i och med mindre vavning omledningsvagnat.
mellan korfalt. Positivt for det vagnat
som tidigare nyttjats som
omledningsvagnat.
Godstransporter
Forsumbart: Mindre
storningsskansligt transportsystem.
Standarden forbattras och risken for
Godskostnad - lastbil 0,0137 mnkr/ar 0.2 storningar | tranportsystemet Mindre storningsskansligt
minskar i och med mindre vavning transportsystem.
mellan korfalt. Positivt for det vagnat Standarden forbattras och
som tidigare nyttjats som risken for stérningar i
omledningsvagnat. ) tranportsystemet minskar i
0 Foérsumbart ) a
Forsumbart: Mindre och meci”mlndre vavning
storningskansligt transportsystem. mellan korfalt. Positivt for
Standarden férbéttras och risken for det vagnat som tidigare
Arni i jats som
) . stérningar i transportsystemet nyttja
Godskostnad-Personbil 0,001  mnkr/ar 0,0 A ) . . i 3en3
minskar i och med mindre vavning omledningsvagnat.
mellan korfalt. Positivt for det vagnat
som tidigare nyttjats som
omledningsvagnat.
Persontransportforetag
Mindre stérningskansligt
Férsumbart: Mindre tra nsporfsy?tem,
" R Standarden forbattras och
storningskansligt transportsystem. risken for storingar i
Standarden forbattras och risken for &
. ; transportsystemet minskar
storningar i transportsystemet . ) -
; 5 . o i och med mindre vavning
o minskar i och med mindre vavning . . R,
Trafikeringskostnad - - - - e S « . Forsumbart  mellan korfalt. Positivt for
mellan korfalt. Positivt for det vagnat . -
e . det vagnat som tidigare
som tidigare nyttjats som )
) . ; . nyttjats som
omledningsvagnat. Dock inte nagon ’ .
. o - omledningsvagnat. Dock
storre effekt, sa det blir i det ) . . .
. N inte nagon storre effekt, sa
narmaste forsumbart. o -
det blir i det narmaste
forsumbart.
Externa effekter
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Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft

Manniskors hélsa - buller

Manniskors halsa -
dricksvatten

Landskap

Biologisk mangfald, véaxt- och

djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Samlad effektbedémning

291,726

mnkr/ar

47201

4720

Positivt: | och med utbyggd vag
beddms behovet av omledning att
minska eftersom olyckor orsakade
av vavning mellan koérfalt bedoms

minska. Trafiken kommer att ga kvar
pa ett hogkvalitativt vagnat och inte
belasta ett vagnat dar dven
oskyddade trafikanter vistas.

Forsumbart: En 6kad hastighet ger
en 6kad mangd CO2-ekvivalenter.
Den 6kade hastigheten ar dock
marginell med ett litet tillskott och
effekten bedéms darfor som
férsumbar.

Foérsumbart: Eftersom
medelhastigheten 6kar nagot pa
strackan kommer det att medféra
nagot hogre emissioner i form av
kvaveoxider (NOx) och partiklar
(PM10). En inducerad
transportefterfragan kan ocksa
medfdra ytterligare utslapp.
Utslappen sker till storsta del inte i
tatortsmiljo och ger darfér marginell
paverkan pa manniskor hélsa.

Forsumbart: Hastigheten dkar nagot
vilket ger ett 6kat buller men
samtidigt byggs bullervall pa utvalda
delar av strackan. | detta tidiga skede
ar effekten pa manniskors halsa
orsakat av buller osaker.
Beddmningen i detta skede blir
darfor forsumbar paverkan.

Forsumbart: Riskreducerande och
skadereducerande atgarder i
samband med ombyggnad till

motorvag medfor forstarkt
grundvattenskydd for Alsjons och
Lossendsen vattentakter.

Forsumbart: En 6kad vagbredd och
ett 6kat antal trafikplatser samt ett
antal ekodukter/faunapassager
paverkar till viss del biologisk
mangfald. | och med implementering
av ekodukter/faunapasser pa var 6:e
km bor detta dock inte paverka vaxt-
och djurliv vad galler barriar.

Forsumbart: En 6kad vagbredd och
ett kat antal trafikplatser samt ett
antal ekodukter/faunapassager
paverkar till viss del landskapet men
eftersom atgarder sker i befintlig
vagstrackning bedoms paverkan
som férsumbar.

Sida13av25

| och med utbyggd vag
beddms behovet av
omledning att minska
eftersom olyckor orsakade
av vavning mellan korfalt
beddéms minska. Trafiken
kommer att ga kvar pa ett
hogkvalitativt vagnat och
inte belasta ett vagnat dar
aven oskyddade trafikanter
vistas.

Positivt

En 6kad hastighet ger en
okad mangd CO2-
ekvivalenter. Den 6kade
hastigheten ar dock
marginell med ett litet
tillskott och effekten
beddms darfor som
foérsumbar.

Forsumbart

Okade utslépp av
kvaveoxider och
slitagepartiklar ar
marginell och sker inte i
tatortsmiljo. Okade
hastigheter ger nagot okat
buller samtidigt som
bullervallar byggs pa vissa
delar av strackan, effekten
pa manniskor halsa orskat
av buller beddms som
osaker. Risk- och
skadereducerande
atgarder vid ombyggnation
till motorvag férstarker
grundvattenskyddet for
berérda vattentakter.

Forsumbart

En 6kad vagbredd och ett
Okat antal trafikplatser
samt ett antal
ekodukter/faunapassager
paverkar till viss del
landskapet och biologisk
mangfald. | och med
implementering av
ekodukter/faunapasser pa
var 6:e km bor detta dock
inte paverka vaxt- och
djurliv vad galler barriar.
Paverkan pa landskapets
skala, struktur och visuella
karaktar bedéms som
forsumbar da atgarder
sker i befintlig
vagstrackning.

Forsumbart



Ovriga externa effekter

Effekter saknas Forsumbart
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Negativt: Okade DoU-kostnader pga Okade DoU-kostnader pga
Drift och underhall 96  mnkriar  -249,4 -249 fler konstbyggnader i form av Negativt fler konstbyggnader i form
faunapassager. av faunapassager.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 5647
NETTONUVARDE -1155  SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Investeringskostnaden har upprattats enligt GKI med de kanda De e] beraknade effekterna bedéms sammanvagt vara férsumbara. Den
erfarenheter som kalkylsamordnare har av kostnader for respektive negativa effekt som identifierats ar ékade drift- och underhallskostnader pga

byggnadsdel. For upprattandet av underlag har mikrosimulering anvants faunapassager och den positiva effekten bestar av 6kad trafiksakerhet i och med

for berakning av restider i JA och UA. Normalt sett ar kalibrering av

att behovet av omledningen av trafik till ett vagnat med lagre

vavning och vaxlingsstrackor bekymmersamt med denna typ av modell. | trafiksakerhetsstandard minskar. Ovriga ej beréknade effekter bedéms som
det aktuella fallet har nogranna matningar utforts fér anvandande vid férsumbara.
kalibrering och validering, vilket bor borga for ett acceptabelt utfall.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Investeringskostnad i forhallande till de berédknade nyttorna ar allt for stor och de ej kalkylerbara effekterna évervager ej utan ar
forsumbara.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Gavleborg

Gavle

Rundvirke till
pappersmassa

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Nationellt

Nationellt

Soéderhamn

Neutralt

Gods-vag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarderna gynnar biltrafik, och ar darfér mer fordelaktiga for
man eftersom man generellt nyttjar personbil i stétte
utstrackning an kvinnor.

Okad kapacitet ger nytta bade nationellt och regionalt, bl a
genom forbattrade pendlingsmojligheter samt
godstransporter.

Okad kapacitet ger storst nytta fér den regionala trafiken,
speciellt for Gavleborg, genom forbattrade
pendlingsméjligheter samt nationellt vad galler
godstransporter till Stockholm, Dalarna och norra Sverige.

Okad kapacitet ger nytta bade fér Gavle och Séderhamns
kommun genom forbattrade pendlingsméjligheter.

Omradet runt strackan Gavle-Séderhamn praglas av
skogsbruk och utmed kusten finns flera pappersbruk.

Forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet

Eftersom den framsta gruppen som har storst fordel ar
pendling med bil, medfor detta att dldersgruppen 25-65 ar far
storst fordel.

Atgarderna gynnar framst pendlande mén i personbil i dldern 25-65 ar boende i Gavleborgs 1an samt godstrafik pa strackan.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Nej, ingen FKB ar gjord
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarder gynnar fordonstrafiken vilket i sin tur stirker personbilsberoendet. En férbattrad vag med hogre framkomlighet kan leda
till 6kat personbilsresande. Den 6kade trafiken kan darmed paverka djur och vaxter genom emissioner till luft och vatten samt
emissioner av ljud och vibrationer. Barridreffekten beddms minska i och med att ordnade faunapassager anlaggs langs strackan.
Grundvattenskyddet starks i och med atgarden. Byggande, drift och underhall medfor 6kad klimatpaverkan.

Ekonomisk hallbarhet

Projektet beraknas medfora positiva nyttor for trafiksakerhet och framkomlighet, restiden minskar jamfort med nulaget. Den
regionala tillgangligheten 6kar genom forbattrad standard och hogre hastighet. De positiva effekterna av forbattrad standard, som
ger mindre stérningar och minskat behov av omledning av trafik till omgivande lokalt vagnat, beddéms uppvaga de
negativa/forsumbara effekterna pa landskap samt 6kad barriareffekt for vaxter och djur. Vagen utgor redan idag en barriar och ar
en del av landskapsbilden. Den samhallsekonomiska [6nsamheten i projektet ar dock negativt.

Social hallbarhet

Trafiksékerheten for fordonstrafiken forbattras nagot i och med de foreslagna atgarderna. Tillgéngligheten for oskyddade
trafikanter 6kar i och med anlaggande av sommarcykelvag langs vagen. Resande med kollektivtrafik paverkas ej eftersom inga
sarskilda atgarder foreslas.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaten

Samlad effektbedémning Sida 18 av25
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att

valja kollektivtrafik, gang och

cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling
Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Marginell paverkan.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Marginell paverkan.

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Alla bedoms ha lika paverkansmojlighet.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafikens anvandande.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafikens anvandande.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for Negativt bidrag: Den forbattrade framkomligheten
energiintensiva trafikslag sdsom kan innebara ytterligare dkat trafikflode.

personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per  Negativt bidrag: Hastigheterna okar vilket ger en
fordonskilometer O0kad energianvandning.

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Breddning av befintlig vag innebar
byggande, drift och underhall av energianvandning och utslapp av vaxthusgaser
infrastruktur genom byggnation, drift och underhall.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Hastigheten 6kar nagot vilket ger ett
okat buller men samtidigt byggs bullervall pa
utvalda delar av strackan. | detta tidiga skede ar
effekten pa manniskors halsa orsakat av buller

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden

for buller osaker. Bedomningen i detta skede blir darfor inget
bidrag.
Inget bidrag: Hastigheten 6kar nagot vilket ger ett
Antalet exponerade for hoga Okat buller men samtidigt byggs bullervall pa
bullernivaer, det vill saga utvalda delar av strackan. | detta tidiga skede ar
bullernivaer hogre an 10 dBA over effekten pa manniskors halsa orsakat av buller
riktvardena osaker. Bedomningen i detta skede blir darfor inget

bidrag.

Inget bidrag: | detta skede saknas kunskap om
forekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet
langs strackan och eventuell paverkan.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Lings med den 72,7 km langa
strackningen kommer en gang- och cykelvag i form
av en sommarcykelvag att byggas, detta mojliggor

en Okad fysiskaktivitet i omradet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Positivt bidrag: Langs med den 72,7 km langa
strackningen kommer en gang- och cykelvag i form
av en sommarcykelvag att byggas, detta mojliggor

en 6kad mojlighet att nd mal utmed strackan.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Langs med den 72,7 km langa
strackningen kommer en gang- och cykelvag i form
av en sommarcykelvag att byggas, detta mojliggdr

en Okad tillganglighet till fots och med cykel.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Negativt bidrag: Eftersom medelhastigheten 6kar
Transportsystemets totala nagot pa strackan kommer det att medfora nagot
emissioner av kvaveoxider (NOXx) hogre emissioner i form av NOx och partiklar
och partiklar (PM10) (PM10). En inducerad transportefterfragan kan

ocksa medfora ytterligare utslapp.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Strackan tangerar inte nagot omrade
miljokvalitetsnormer, samt i av denna typ (tatort).

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln éverskrids

Antalet personer exponerade for  Inget bidrag: Det bedoms inte foreligga nagon risk
halter dver MKN for dverskridande.

Vatten

Positivt bidrag: Strackan passerar Lossenasen
vattentakter och Alsjons vattentdkt som anvands
for dricksvattenforsorjning. Riskreducerande och
skadereducerande atgarder vid ombyggnation till

motorvag ger ett positivt bidrag till malet.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Strackan tangerar inte ndgot omrade

Betydelse for fororenade omraden
av denna typ.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Strackan tangerar inte ndgot omrade
omraden av denna typ.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Strackan tangerar inte ndgot omrade
metaller av denna typ.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Strackan tangerar inte ndgot omrade
sulfidjordar av denna typ.

Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Okad mangd salt kan bidra till
omraden under driftskede negativ paverkan.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och  Inget bidrag: Till stor del gar den aktuella strackan i
utveckling av landskapets skogsmiljo som ar relativt flack. Vid ndgon enstaka
utmarkande karaktar och plats passerar strackan pa bro 6ver bredare
kvaliteter - avseende vattendrag, vilket till viss del kan sagas paverka
delaspekterna skala, struktur eller ~ skalan och visuell karaktar. Dock ar det redan en
visuell karaktar bro idag och endast breddning utfors.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: | och med uppgradering fran 2+1-
vag till motorvag kommer strackan att fa ett antal
planskilda faunapassager, vilket minskar
mortaliteten for djurlivet.

Betydelse for mortalitet

Positivt bidrag: | och med uppgradering fran 2+1-
vag till motorvag kommer strackan att fa ett antal
planskilda faunapassager, vilket minskar
barriareffekten for djurlivet.

Betydelse for barriarer
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Ombyggnad fran 2+1-vag till motorvag
i befintlig strackning kommer ha forsumbar
Betydelse for storning paverkan pa bullerstérning for djur da
trafikmangder och hastigheter i princip blir
oférandrade.

Inget bidrag: Foreslagna atgarder gors i befintlig
strackning. Inga artrika vagkanter eller allér har
kunnat identifieras.

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
vardeomraden identifierats.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Atgarden bedéms inte inverka.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte inverka.

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Betydelse for utradering

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEEL EE: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,05 D/mdkr

R investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -6,90 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,02
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna bidrar till projektmalen avseende ©kad trafiksékerhet och framkomlighet langs aktuell stracka, men star i konflikt med
hansynsmalet avseende klimat.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 154217
I;’:ygg- och reinvestering samt DoU per 3775
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 150994

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Se bilaga Klimatkalky! bilaga SEB inkl. mangder

Samlad effektbedémning Sida 24 av25
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 Grov kostnadsindikation for UA1

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl inkl. mangder UA1

SEA

1 Rapport med sammanstallning av samtliga delar for UA1
4 E4 Gavle - Soderhamn modell transmodeller UA1

5 Berdkning av restidsnytta utifran resultat fran TransModeler JA och UAT
6 Berakning av kostnadseffektivitetstal UA1

8 Berakning av DoU-kostnad for JA och UA1

Ovrigt

7 Trafiksakerhetsanalys mha TS-EVA 3.1 for JA och UA1
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9897e4e9-ccc4-41cb-aa3b-f608de10bd30

Utskriftsdatum : 2022-04-20
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