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Oversiktskarta med nuvarande vagplaneomrade. Atgdrden kommer inte att innefatta utbyggnation av TPL Véstra hosjd, GC-vag

och bro

Nulédge och brister:

Trafikverket planerar att bygga om E16 mellan Lonnemossa-Vastra Hosjo i Falu kommun for 6kad trafiksakerhet och standard.

Strackan har under de senaste aren varit olycksdrabbad pa grund av bristande trafiksédkerhet. Malsattningen ar att forbattra

framkomligheten och trafiksakerhet pa strackan.

Samlad effektbedémning
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Vaglangd: E 16:3,7 km
Vagstandard: E 16: Vanlig vag, 2 korfalt utan motesseparering. 13 m, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): E 16: ADT 4 780, matar 2019 och lastbilsandel 16 % (matpunkt vid Lénnemossa by) - ADT
12 320, méatar 2019 och lastbilsandel 9 % (matpunkt vid Klingvagen)

Atgardens syfte:
Trafiksakerheten ska forbattras for trafikanter pa E16. Framkomligheten pa E16 ska bibehallas eller forbattras. Funktionen i form av
tillkommande accelerations- och retardationsfalt vid trafikplatserna dstra Hosjo och Lénnemossa ska bli mer trafiksakra.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 103,1 mnkr i prisniva 2019-06

Ombyggnad av trafikplats Ostra Hosjé och Lénnemossa med accelerations- och retardationsfalt. Trafiksikerhetshojande atgarder
mellan Lonnemossa by - Klingvagen samt mittrackesseparering mellan Klingvagen och TPL Lonnemossa. Hastigheten hgjs till 100 km/h
mellan bron 6ver Kyrkvagen och Lonnemossa by. Bullerskyddsatgarder pa bullerstérda fastigheter i form av bullerskyddsplank och
fasadatgarder samt forlangning av viltstangsel fran Lonnemossa till Kyrkvagen.

Vaglangd (km): 3,7km

Vdagstandard: Métesfri landsvag 1+1: Mittracke. Vagbredd 13 meter. Skyltad hastighet 100 km/h i cirka
1 km mellan tpl Lonnemossa by och fram till bron 6ver Kyrkvagen, 6vrig stracka skyltad
hastighet 80 km/h

Vagtrafik: ADT varierar mellan 4 780, matar 2019 och lastbilsandel 16 % vid Lénnemossa by och

ADT 12 320, matar 2019 och lastbilsandel 9 % vid Klingvagen

Samlad effektbedémning Sida2 av29
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 67
Godstransporter 2
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 104
Klimat -3
Halsa 61
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och 0
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 136
investeringskostnad
Nettonuvarde
95

Ej beraknad

Beddomning Beskrivning

Positivt Finns risk for forseningar vid olyckor pa vagen eftersom mittracket
forsvarar for forbiledning. Stopplikten vid trafikplatserna ersatts
med accelerationsfalt vilket ger kortare restider.

Positivt Finns risk for forseningar vid olyckor pa vagen eftersom mittracket
forsvarar for forbiledning. Stopplikten vid trafikplatserna ersatts
med accelerationsfalt vilket ger kortare restider.

Forsumbart

Positivt  Trafikplatsernas accelerations- och retardationsfalt beddms minska
risken for upphinnandeolyckor. Otillatna vanstersvangar
omojliggdrs med en mittrackesseparering (endast delvis uppfangat
i samhallsekonomiska kalkylen).

Forsumbart

Positivt Fasad och fonsterdtgarder ger en positiv effekt pd bullermiljon vid
bullerutsatta byggnader

Forsumbart  Atgarden gors i befintligt vagnat vilket innebar att inga drastiska
forandringar sker.

Forsumbar paverkan pa kulturmiljon i och med viltstangsel och

negativ paverkan pa landskapsbilden i och med viltstangsel och

forlangning av bullerskyddsplank. Atgarder for god gestaltning
planeras for att anpassa till landskapet.

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Negativt Dyrare drift och underhall pa grund av mittrackesseparering pa
strackan.
Sammanvagning av ej varderbara effekter
Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Samlad effektbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

Huvudanalys 0,70 95

KA hogre invkostnad 0,65 91

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Kvalitetsbedémning

Trafikflodena pa anslutningsvagarna till E16 ar osakra,
men bedoms inte paverka resultatet namnvart.
Trafikplats Ostra Hosjo bestar egentligen av tva
forskjutna 3-vagkorsningar, med en planskildhet
daremellan, men det gar inte att koda i EVA-kalkylen.
Trafikplatsen har kodats som en planskild 4-vagskorsning.
Det bedoms inte heller paverka resultatet ndmnvart. Eva
fangar de mest relevanta effekterna i form av
trafiksakerhet till foljd av mittracke och restidseffekter till
foljd av hastighetsjustering

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Huvudanalys och kanslighetsanalys visar positiv
I6nsamhet. De ej beraknade effekterna ar positiva,
trafiksakerheten blir battre genom sakrare trafikplatser
och positiva halsoeffekter uppnas genom
bullerdampande fasad- och fonsteratgarder.
Sammanvagt tyder den samhallsekonomiska analysen pa
att dtgarden ar Ilonsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Falun Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
De stérsta nyttorna ar framfor allt trafiksékerheten for trafikanter pa E16. Atgarden gynnar ocksa den regionala och
mellankommunala trafiken genom férkortade restider samt personer med korkort och tillgang till bil.

Samlad effektbedémning Sida5av29
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar positivt till funktionsmalet. Atgarden har bade positiva och negativ inverkan p& hdnsynsmalet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

@in
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Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt & negativt
Positivt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Huvudanalys och kanslighetsanalys visar positiv Idbnsamhet. De ej beraknade effekterna ar positiva, trafiksakerheten blir battre

Samlad effektbedémning
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genom sakrare trafikplatser och positiva halsoeffekter uppnas genom bullerddmpande fasad- och fonsteratgarder. Sammanvagt
tyder den samhallsekonomiska analysen pa att atgarden ar l6nsam.

Atgarden gors pa befintlig vag och innebar en férsumbar, eller ndgot negativ fér uppfyllandet av miljékvalitétsmalen.

Restidskostnaden minskar vilket bidrar positivt till ekonomisk hallbarhet. Den lokala och regionala tillgangligheten kar, vilket
gynnar det lokala och regionala naringslivet. Se aven Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet.

Atgarden innebar forbattrad trafiksdkerhet genom mittrackesseparering och accelerations- och retardationsfalt. Boendemiljon
forbattras genom bullerskyddsatgarder. Pendlingsmojligheter mellan kommuner 6kar

Samlad effektbedémning Sida 7 av29
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Lonnemossa - Klingvagen, motesseparering
Objekt-id VM2212

Arendenummer

Lan Dalarna

Kommun Falun

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Trafikverket planerar att bygga om E16 mellan Lonnemossa-Vastra Hosjo i Falu kommun for 6kad trafiksakerhet och standard.

Strackan har under de senaste aren varit olycksdrabbad pa grund av bristande trafiksakerhet. Malsattningen ar att forbattra
framkomligheten och trafiksakerhet pa strackan.

Vaglangd (km): E 16:3,7 km
Vagstandard: E 16: Vanlig vag, 2 korfalt utan motesseparering. 13 m, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): E 16: ADT 4 780, matéar 2019 och lastbilsandel 16 % (matpunkt vid Lénnemossa by) - ADT
12 320, matar 2019 och lastbilsandel 9 % (matpunkt vid Klingvagen)

Samlad effektbedémning Sida 8 av29
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

Trafiksakerheten ska forbattras for trafikanter pa E16. Framkomligheten pa E16 ska bibehallas eller forbattras. Funktionen i form
av tillkommande accelerations- och retardationsfalt vid trafikplatserna dstra Hosjo och Lonnemossa ska bli mer trafiksakra.

Samlad effektbedémning

Syftet ar ocksa att forbattra bullermiljon for boende langs strackan.

Forslag till atgard

Ombyggnad av trafikplats Ostra Hosjé och Lénnemossa med accelerations- och retardationsfalt. Trafiksékerhetshéjande atgérder
mellan Lonnemossa by - Klingvagen samt mittrackesseparering mellan Klingvagen och TPL Lénnemossa. Hastigheten hojs till 100
km/h mellan bron 6ver Kyrkvagen och Lénnemossa by. Bullerskyddsatgarder pa bullerstorda fastigheter i form av
bullerskyddsplank och fasadatgarder samt forlangning av viltstangsel fran Lonnemossa till Kyrkvagen.

Vaglangd (km): 3,7 km, km

Vagstandard: Métesfri landsvag 1+1: Mittracke. Vagbredd 13 meter. Skyltad hastighet 100 km/h i cirka
1 km mellan tpl Lonnemossa by och fram till bron 6ver Kyrkvagen, 6vrig stracka skyltad
hastighet 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT varierar mellan 4 780, matar 2019 och lastbilsandel 16 % vid Lonnemossa by och
ADT 12 320, matar 2019 och lastbilsandel 9 % vid Klingvagen

Samlad effektbedémning Sida9av29
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Illustration 6ver trafikplats 6stra Hosjo : lllustration dver trafikplats ¢stra Hosjo

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.élfnad till
R g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- sep-19 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 101,3 15,5 103,1
22 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Atgarden har initerats av trafikverket. Planen befinner sig i fasen granskningshandling. Vagstrackningen &r en del av det nationellt
prioriterade vagnatet och ingdr i straket Gavle-Falun-Ludvika-Orebro/Karlstad. Planen ingér inte i de namngivna investeringarna
under planperioden (nationella planen for transportsystemet 2018-2029). Under hosten 2019 efterfragades ytterligare alternativ
till utformning med uttkat vagomrade och forlangd mittrackesseparering och dven en samlad effektbedomning for fyra olika
utformningsalternativ.

Under vintern 2021 gjordes omtag i vagplanens omfattning, dar trafikplats vastra Hosjo med tillhorande ramper, gang- och
cykelstrak och bro lyfts ur vagplanen och tillhdrande SEB. Detta objekt kan féreslds som ny namngiven kandidat till den nationella
planen for transportsystemet 2022-2033/37.

Planen har bedémts vara typfall 2 - ej betydande miljépaverkan. Saledes har en miljokonsekvensbeskrivning inte upprattats.

Samlad effektbedémning Sida 11 av29



Ovrigt
SEB som tas fram bygger pa tidigare samradshandlingar for vagplan E16 Lénnemossa - Vastra hosjo. Vagplanen har sedan 2019

omarbetats pa grund av forlangd stracka (fran Klingvagen i vaster till Lonnemossa by i 6ster) och tillkommande
mittrackesseparering langs uppdaterade strackan.

| den senaste omfattningen av vagplanen lyfts trafikplats Vastra Hosjo ut. For den utformningen genomfors nu SEB. Parallellt som
SEB for den nya utformningen tas fram, uppdateras vagplanens handlingar. Daremot hanvisar SEB:ens handlingar till tidigare
versioner. Upprattaren understryker att de bedémningar som gors i SEB och de berdkningar som gors i EVA, underlags,- och
klimatkalkyl &r hamtad fran uppdaterade berakningar fran de teknikomraden som paverkas och ar dvstamt med
projektorganisationen. Berakningarna ar dock inte beslutade eller levererade. Detta avsteg ar godkant av Trafikverket.

Vagplanens projektmal kommer delvis inte kunna uppnas da trafikplats Vastra Hosjo ar borttagen ur projektet och den bidrog till
maluppfyllelse.

Samlad effektbedémning Sida 12 av29
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 13 av29

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

EVA 2020:2, Vag-BUSE: 2020 6.0
2021-03-08

1,32

1,65

1,17

1,31
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 136 95 0,70
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 140 91 0.65

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 14 av29
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad - personbil 0,18  mnkr/ar -8,2
Restid - personbil -9,12  kftim/ar 75,0
Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Godskostnad -0,01  mnkr/ar 0,3
Reskostnad - lastbil 0,14 mnkr/ar -2,0
Restid - lasthil -0,85  kftim/ar 4,1

Persontransportforetag

Effekter saknas

Externa effekter

Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS -0,06  AS/ar -
Doda -0,02 D/ar -

Ej allvarligt skadade -0,15  ES/ar -
Mycket allvarligt skadade -0,02  MAS/ar -
Trafiksakerhet - totalt - - 103,8
Klimat

CO2-ekvivalenter 0,01  kton/ar -2,5

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Finns risk for

forseningar vid olyckor pa vagen Finns risk fér férseningar
eftersom mittracket forsvarar for vid olyckor p& vagen
forbiledning. eftersom mittracket
forsvarar for forbiledning.
Stopplikten vid
trafikplatserna ersatts
med accelerationsfalt
vilket ger kortare restider.

67 -

Forsumbart: Finns risk for
forseningar vid olyckor pa vagen
eftersom mittracket forsvarar for

forbiledning.

Finns risk for férseningar
vid olyckor pa vagen
eftersom mittracket

forsvarar for forbiledning.
Stopplikten vid
trafikplatserna ersatts
med accelerationsfalt
vilket ger kortare restider.

Forsumbart

Trafikplatsernas
accelerations- och
retardationsfalt bedoms
minska risken for
upphinnandeolyckor.
Otilldtna vanstersvangar
omojliggdrs med en
mittrackesseparering
(endast delvis uppfangat i
samhallsekonomiska
kalkylen).

104

-3 - Forsumbart
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Halsa
Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

0,013

1,81

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

0,0
0,0

0,0

60,6

61

Forsumbart: Atgarden kommer att
paverka hyttlamningar som har
stark koppling till varldsarvet Falun
da viltstangsel placeras pa
fornlamningsomradet. Arkeologiska
utgravningar kan komma att kravas.

Forsumbart: Den befintliga
placeringen av E16 beddms inte
vara sarskilt val anpassad.
Gestaltningsatgarder planeras med
fokus pa slantutformning, bekladnad
och sammanfogning av material.
Befintliga bullerplank ersatts med
nya som har battre funktion an
nuvarande bullerplank. Atgérden
innebar att en langre stracka tacks
av bullerplank jamfért med nulaget.
Gallring och effektbelysning av
enstaka trad ar ocksa positivt.
Viltstangslet kommer innebéra en
férsamrad landskapsbild i de 6ppna
delarna av landskapet.
Sammantaget ar effekten
forsumbar da de tillkommande
atgarderna inte ar en drastisk
skillnad jamfért med nuldget.
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Forsumbart

Forsumbart

Fasad och fonsteratgarder
ger en positiv effekt pa
bullermiljon vid
bullerutsatta byggnader

Atgarden gérs i befintligt
vagnat vilket innebar att
inga drastiska
forandringar sker.

Forsumbar paverkan pa
kulturmiljén i och med
viltstangsel och negativ
paverkan pa
landskapsbilden i och med
viltstangsel och
férlangning av
bullerskyddsplank.
Atgarder for god
gestaltning planeras for
att anpassa till landskapet.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Negativt: Dyrare drift och underhall
pa grund av mittrackesseparering D drift och underhall
pa strackan. EVA-kalkyl &r kodad yrare ; rzﬁ d :3 erma
Drift och Underhall 0 mnkr/ar 0,0 0 som vanlig vag med justerade Negativt P8 T
) mittrackesseparering pa
olyckssamband eftersom det inte -
B strackan.
gar att koda 1+1 och
mittrackesseparering
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 136
NETTONUVARDE 95 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Trafikflodena pa anslutningsvagarna till E16 ar osakra, men beddms inte
paverka resultatet namnvart. Trafikplats Ostra Hosjo bestar egentligen av
tva forskjutna 3-vagkorsningar, med en planskildhet daremellan, men det
gar inte att koda i EVA-kalkylen. Trafikplatsen har kodats som en planskild
4-vagskorsning. Det beddms inte heller paverka resultatet ndmnvart. Eva
fangar de mest relevanta effekterna i form av trafiksakerhet till foljd av
mittracke och restidseffekter till féljd av hastighetsjustering

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Restiden forkortas da stopplikter ersatts med accelerationsfalt. Det finns bade
positiva och negativa effekter for landskap men anses vara férsumbara i stort.
Bullerskyddsatgarder pa fonster och fasad ger en positiv halsoeffekt.
Sammantaget beddms de icke kvantiferade effekterna som positiva.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
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Samlad effektbedémning

Huvudanalys och kanslighetsanalys visar positiv Idnsamhet. De ej beraknade effekterna ar positiva, trafiksakerheten blir battre
genom sakrare trafikplatser och positiva halsoeffekter uppnas genom bullerddmpande fasad- och fonsteratgarder. Sammanvagt
tyder den samhallsekonomiska analysen pa att atgarden ar lonsam.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Dalarna
Falun

Kunskap saknas
Bi

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Gavleborg

Hedemora,
Hofors

Kunskap saknas

Gods-vag

Aldre: >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Nyttorna har schablonmassigt fordelats utifran respektive kons
andel av dagens trafikarbete i bil pa nationell niva

Atgarden gynnar trafiken pa E16 med férkortade restider,
vilken férutsatts till storsta del vara regional trafik.
Framkomligheten for lokal trafik férbattras genom férbattrade
funktioner i trafikplatserna.

Framkomligheten 6kar inom regionen samt mellan regioner.

Framkomligheten forbattras och restider forkortas. Detta
gynnar mellankommunal arbetspendling.

Underlag saknas for bedémning
Atgarden bidrar till 6kad trafiksékerhet och tillgénglighet.

| forsta hand gynnas motorfordonstrafiken och darmed
personer med tillgang till egen bil.

De stérsta nyttorna ar framfor allt trafiksékerheten for trafikanter pa E16. Atgérden gynnar ocksa den regionala och
mellankommunala trafiken genom férkortade restider samt personer med korkort och tillgang till bil.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
FKB har ej uppréttats da det inte finns tecken pa att nagon sarskild naringsverksamhet skulle fa namnvard stérre nytta an ovriga.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden gors pé befintlig vig och innebér en férsumbar, eller ndgot negativ fér uppfyllandet av miljokvalitétsmalen.

- Atgérden medfor ytterligare barridrer for djurlivet.
- Fororenad mark finns sedan tidigare men planen avser att ateranvéanda massor inom omradet.

- Det finns skyddsvarda objekt i omradet, sa som yt- och grundvattenomraden men atgarden forsvarar inte skyddandet eller
nyttjandet av dessa.

- Atgarden innebér en viss forsamring for kulturmiljon och upplevelsen av dessa.

- Inga héga naturvarden har identifierats och inga skyddade arter har patraffats. Inga skyddade omraden eller biotopskyddade
objekt berérs av planerade atgarderna. Vid hanteringen av massor finns en risk for spridning av invasiva arter framst
blomsterlupin.

Ekonomisk hallbarhet
Restidskostnaden minskar vilket bidrar positivt till ekonomisk hallbarhet. Den lokala och regionala tillgangligheten okar, vilket
gynnar det lokala och regionala naringslivet. Se aven Slutligt beddmd sammanvagd |6nsamhet.

Social hallbarhet
Atgarden innebér forbattrad trafiksdkerhet genom mittrdckesseparering och accelerations- och retardationsfalt. Boendemiljén
forbattras genom bullerskyddsatgérder. Pendlingsméjligheter mellan kommuner 6kar

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Negativt bidrag: Finns risk for forseningar vid olyckor pa

vagen eftersom mittrackessepareringen stracker sig forbi

trafikplats Vastra Hosjo och Ostra Hosjé och darfor
forsvarar for forbiledning.

Positivt bidrag: Hogre standard pa E16 med
mittrackesseparering, viltstangsel och bullerplank.
Accelerations- och retardationsfalten bidrar positivt till
kérupplevelsen.

Negativt bidrag: Finns risk for forseningar vid olyckor pa

vagen eftersom mittracket stracker sig forbi trafikplats

Véastra Hosjo och Ostra Hosjo och darfor férsvarar for
forbiledning.

Positivt bidrag: Restidskostnader minskar.

Positivt bidrag: Atgarden innebar att
pendlingsmojligheter i viss man 6kar regionalt.

Inget bidrag: Atgarden innebéar ingen direkt paverkan pa
tillgangligheten till storstadsregioner.

Inget bidrag: Atgarden har ingen direkt paverkan pa
tillgangligheten till interregionala resmal

Negativt bidrag: Forbattrad framkomlighet for enskilda

fordonstrafiken ger battre forutsattningar for nyttjande

av bilen och darmed antas atgarden i hogre grad gynna
man.

Inget bidrag: Kvinnor och man bedéms ha samma
paverkansmojlighet

Inget bidrag: Inga planerade atgarder for kollektivtrafiken

Inget bidrag: De planerade atgarderna paverkar inte barn
& ungas mojligheter att vistas i trafikmiljon
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Funktionsmal

Beddmning och motivering

Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka anvandandet

totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mal
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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av kollektivtrafiken

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka anvandandet

av kollektivtrafiken

Bedémning och motivering

Negativt bidrag: Ingen férandring pa mangden
fordonskilometrar, men atgarden kan pa sikt
komma att bidra med en inducerad biltrafik.

Negativt bidrag: Drivmedelsatgangen okar per
fordonskilometer pa grund av hégre hastigheter

Negativt bidrag: Ombyggnation av
ramper/trafikplatser, mittracke, och vagbana
innebar nya utslapp. Underhall och drift av
mittrackesseparering 6kar energianvandningen
och darmed utslappen. Utbyte och forlangning av
bullerplank och aven tillkommande viltstangsel
innebar 6kad energianvandning vid byggskede
samt drift- och underhall

Positivt bidrag: Atgarden innebar att det kommer
goras bullerskyddsatgarder for idag storda
fastigheter. Nollalternativet innebar att inga

atgarder genomfors pa idag bullerstorda
fastigheter, vilket innebar att antal personer som
exponeras for buller blir farre med atgarden.

Positivt bidrag: Atgarden innebdr att
inomhusnivaer inte kommer att 6verskrida
riktvarden for bullernivaer.

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
ljudmiljokvaliteten i ndgon storre utstrackning
jamfért med nulaget.

Inget bidrag: Atgarden framjar i férsta hand
motortrafiken.



Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden framjar i férsta hand
motortrafiken.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Atgarden framjar i forsta hand
motortrafiken

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ej relevant

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Kunskap saknas for bedomning

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

omraden
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Generellt hdga metallhalter i
metaller omrédet. Atgarden bedéms inte paverka halterna.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Férekommer inte i omradet

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap Landskap
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra

Betydelse for storning ytterligare storning

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
livsmiljoer nyckelbiotoper eller vardefulla naturmiljoer.
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Utredningsomradet bedoms sakna
naturliga, inhemska biologiska naturvarden som ar av betydelse for den
mangfalden biologiska mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ej relevant

o T Inget bidrag: Kulturmiljon beddms inte riskera

utradering
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Effektivitetstal

-5,22

-23,35

-2,38

2,29

Atgarden bidrar positivt till funktionsmalet. Atgarden har bade positiva och negativ inverkan pa hansynsmalet.

@in
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Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarden bidrar positivt till funktionsmalet genom 6kad trafiksakerhet och férbattrad framkomlighet pé& E16. Atgarden har bade
positiva och negativa bidrag till hansynsmalet. Landskap och kulturmiljé paverkas negativt medan boendemiljon paverkas positivt
genom bullerskyddsatgarder. Begransad paverkan pa naturmiljo och klimat. Dessa kan ses som malkonflikter inom de

transportpolitiska hansynsmalen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1918
Bygg- och reinvestering samt DoU 76.8
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 4607

under hela kalkylperioden

Bilaga: 3b_klimatklyl_resultatrapport_210423.pdf

Kommentar:
Resultatrapport klimatkalky!|
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Energianvandning, GWh
22

0,878

52,7
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2 a
Bilaga 2 b
Bilaga 2 c
Bilaga 2d
Klimatkalkyl
Bilaga3 a
Bilaga3b
SEA

Bilaga 4 a
Bilaga4b
Bilaga 4 c
Bilaga4d
Bilaga 4 f
Bilaga4g
Bilaga4 g
Bilaga 4 i
Bilaga 4 |
Bilaga 4k
Bilaga |
Ovrigt
Bilaga 1

Bilaga 4 e

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Underlagskalkyl, 2021-03-02
Indexomrakning, 2021-03-04
Forutsattningar for underlagskalkyl, 2021-03-02

Faststalld kalkylsammanstallning, 2021-04-22

Arbets-PM klimatkalkyl, 2021-03-04

Resultatrapport slutversion klimatkalkyl, 2021-04-23

Omrakning av kalkylresultat
SEK-importkalla

Arbets-PM EVA-kalkyl, 2021-03-25
resultatrapport EVA-kalkyl,2021-03-08
json-fil EVA kalkyl, 2021-03-08
Beraknad samhallsekonomisk nytta bullerskyddsatgarder, 2020-03-24
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2020-06-22
Vagbuseberakning, 2021-03-02

Samradshandling vagplan Lonnemossa-Vastra Hosjo, 2019-06-05

PM Buller version 2.0, 2020-03-09

Beskrivning

Systemid: 70a909ff-5d7b-48db-a4f2-7c4a3d6f46ed

System-ID, nummer for identifikation i databas: 13b38dab-6305-4368-a1dd-2c7b07466b10
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