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Samlad effektbedémning

Vag 70 Djuras-Leksand motesseparering

] Studiens awgransning

Geografisk avgransning, vag 70 Djuras-Leksand markerat med blatt

Nulédge och brister:

Pa strackan finns det betydande brister i tillganglighet och trafiksakerhet, for bade fordon och oskyddade trafikanter. Aktuell stracka
gar intill och korsar en vattentakt (Badelundaasen), det finns risk for fororeningar till vattentakten vid trafikolyckor. Strackan passerar
forbi orterna Gagnef och Insjon. Pa strackan finns méjlighet att cykla pa parallellvagnat i blandtrafik pa storre delen av strackan. Pa
cirka 6 km saknas dock parallellvagnat dar tvingas oskyddade trafikanter rora sig pa vag 70.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvégens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd:
Vagstandard:

Cirka 2 km gang och cykelvag

2 km: Separerad gang- och cykelvag, 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
6 km: Blandtrafik pa vag 70.

Matning saknas

Cirka 2 km gang och cykelvag

2 km: Separerad gang- och cykelvag, 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
6 km: Blandtrafik pa vag 70.

Matning saknas
Cirka 24 km

Vanlig vag, vagbredd 8-11,5 m, generellt 80 km/tim (lokalt 60-70 km/h)

Vagtrafik (fordon per dygn): Varierar mellan 6700-8100 ADT (2018) varav cirka 10-15 % utgérs av tung trafik.

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarderna ar forbattrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet bade for motorfordon och oskyddade trafikanter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 413,19 mnkr i prisniva 2019-06
Pa storre delen av strackan byggs vagen om till motesseparerad 2+1-vag med mittracke och hastigheten hgjs till 100 km/h. 6 km ny
separerad gang- och cykelvag byggs i ndra anslutning till vag 70 for att bygga ihop parallellvagnat mellan Djuras och Leksand. 5

stycken hallplatslagen tillgénglighetsanpassas och 5 stycken avvecklas. 5 stycken planskilda passager for oskyddade trafikanter byggs.
14 korsningar byggs om och forbattras.

Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):
Cykelvégens standard:
Cykeltrafik:

Véglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

Cirka 8 km gang- och cykelvag

8 km: Separerad gang- och cykelvag 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.

Matning saknas

Cirka 8 km gang- och cykelvag

8 km: Separerad gang- och cykelvag 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
Matning saknas

Cirka 24 km

20 km: 2+1-vag, 8-12 meter vagbredd, 100 km/h. 4 km: Vanlig vag, vagbredd 8-11,5 m,
generellt 80 km/tim

Varierar mellan 6700-8100 ADT (2018) varav cirka 10-15 % utgdrs av tung trafik.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L et
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 585 Forsumbart -
Godstransporter 48 Forsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet 532 Positivt Planskilda passager, korsningspunkter med hogre trafiksakerhet
och tillganglighetsanpassade hallplatser bidrar positivt till den
trafiksakerheten.
Klimat -23 FOrsumbart -
Halsa 9 Forsumbart Atgarden innebar en 6kad hastighet vilket leder 6kade bullernivaer i
omradet, det forutsatts dock att bullerskyddsatgarder infors om
riktvarden dverstigs.
Landskap - Negativt Negativ paverkan pa biologisk mangfald i form av ¢kad stérnings-
och barriareffekt.
Ovriga externa effekter - Positivt Aktuell stracka gar intill och korsar en vattentakt (Badelundaasen),
det finns risk for fororeningar till vattentakten vid trafikolyckor.
Atgarden innebér att vattenskyddsétgarder byggs och att
trafiksdkerheten 6kar med atgarden da vagen byggs om till 2+1-vag
med mittracke.
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Foérsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och -178 Forsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 554
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
419 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning
Huvudanalys 0,57 419 EVA bedoms fanga atgarderna bra. Det som EVA inte
VTN T q 028 553 fangar upp ar avveckling av fem hallplatslagen,
ogre invkostna ' tillganglighetsanpassning av fem hallplatser samt
ombyggnad av 13 stycken korsningar som far battre
utformning (typ C eller 6gla).
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Trafiktillvaxt +50%

Nettonuvardeskvot

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

- Atgarden bedéms medféra stora positiva nyttor, framst i
form av 0kad trafiksakerhet och minskad restid. De ej

Kansljghetsanalys, 0,50 365 prissatta effekterna bedéms ge ett positivt bidrag. Da
basnat 90 km/h atgardens nyttor Overstiger dess kostnader bedéms
Kanslighetsanalys, 0,22 199 atgarden vara samhallsekonomiskt [6nsam.

basnat 90 km/h, hogre Kanslighetsanalysen visar att resultatet ar robust.
investeringskostnad

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam

Samlad effektbedémning
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Gagnef, Leksand Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil och Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Ej relevant Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar framst motorfordonsférare pd vagen, men dven gang och cykel gynnas av atgarden. Den stérsta nyttan tillfaller
lokalt och nast stdrsta nyttan regionalt.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter for manniskan star i konflikt med negativa effekter for landskap, biologisk mangfald och klimatet.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden bedéms medféra stora positiva nyttor, framst i form av 6kad trafiksékerhet och minskad restid. De ej prissatta

Samlad effektbedémning
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effekterna bedéms ge ett positivt bidrag. Da atgardens nyttor dverstiger dess kostnader bedéms atgarden vara
samhallsekonomiskt I6nsam. Kanslighetsanalysen visar att resultatet ar robust.

Atgarden innebar 6kade utslapp, 6kad attraktivitet fér bilen och intradng i landskapet vilket paverkar djurlivet negativt. Med
atgarden skyddas vattentakten och mortaliteten for djurlivet minskar.

Den samhallsekonomiska analysen visar pa I6nsamhet. Atgarden ékar majligheten for pendling eftersom framkomligheten pé
strackan forbattras, vilket bidrar positivt till regional utveckling.

Den sociala hallbarheten paverkas positivt. Med atgarden behover gaende och cyklister inte langre rora sig pa vag 70,
kollektivtrafikens anvandbarhet for funktionshindrade 6kar och trafiksakerheten 6kar pa strackan.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 70 Djuras-Leksand motesseparering
Objekt-id VM2211

Arendenummer TRV 2019/56037

Lan Dalarna

Kommun Gagnef, Leksand

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag, gang och cykel

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Pa strackan finns det betydande brister i tillganglighet och trafiksakerhet, for bade fordon och oskyddade trafikanter. Aktuell
stracka gar intill och korsar en vattentakt (Badelundadsen), det finns risk for fororeningar till vattentakten vid trafikolyckor.
Strackan passerar forbi orterna Gagnef och Insjon. Pa strackan finns mojlighet att cykla pa parallellvagnat i blandtrafik pa storre
delen av strackan. Pa cirka 6 km saknas dock parallellvéagnat dar tvingas oskyddade trafikanter réra sig pa vag 70.

Omradet ar kuperat vilket resulterar i att det ar bitvis dalig sikt. Det saknas i dagslaget viltstangsel langs strackan.

Skyltad hastighet langs strackan ar generellt 80 km/h. Forbi orterna langs strackan varierar den skyltade hastigheten mellan 60-80
km/h. Den skyltade hastigheten pa de vagar som ansluter till vag 70 varierar mellan 50-70 km/h .

Det finns 10 hallplatslagen pa strackan, som trafikeras av en direktbuss och ett antal linjer for landsbygdstrafik.

Gangvagens langd (km): Cirka 2 km gang och cykelvag

Gangvagens standard: 2 km: Separerad gang- och cykelvag, 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
6 km: Blandtrafik pa vag 70.

Gangtrafik (gaende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): Cirka 2 km gang och cykelvag

Cykelvagens standard: 2 km: Separerad gang- och cykelvag, 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
6 km: Blandtrafik pa vag 70.

Cykeltrafik (cykel per dygn): Matning saknas
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Vaglangd (km): Cirka 24 km
Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 8-11,5 m, generellt 80 km/tim (lokalt 60-70 km/h)
Vagtrafik (fordon per dygn): Varierar mellan 6700-8100 ADT (2018) varav cirka 10-15 % utgérs av tung trafik.
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Syfte

Syftet med atgarderna ar forbattrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet bade for motorfordon och oskyddade
trafikanter.

Syftet ar aven sakra vattentakten (Badelundadsen) som I6per parallellt med och I6per langst med vag 70 mellan Gagnef och
Leksand.

Forslag till atgard

Pa storre delen av strackan byggs vagen om till motesseparerad 2+1-vag med mittréacke och hastigheten hojs till 100 km/h. 6 km
ny separerad gang- och cykelvag byggs i nara anslutning till vag 70 for att bygga ihop parallellvagnat mellan Djuras och Leksand. 5
stycken hallplatslagen tillganglighetsanpassas och 5 stycken avvecklas. 5 stycken planskilda passager for oskyddade trafikanter
byggs. 14 korsningar byggs om och férbattras.

Vattenskyddsatgarder byggs i form av hogkapacitetsracke, kantsten, katastrofdamm och tata diken. Viltstangsel byggs pa 20 km
inklusive 4 stycken faunapassager.

Klimatanpassningsatgarder for att sakra vagen, i form av erosionsskydd anlaggs langs strackan. | dessa ingar 1630 m bankfyllning,
150 m bankfyllning vid bro, 1 ny trumma, relining av 1 trumma och byte av 1 trumma.

Gangvagens langd(km): Cirka 8 km gang- och cykelvag

Gangvagens standard: 8 km: Separerad gang- och cykelvag 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
Gangtrafik(gaende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): Cirka 8 km gang- och cykelvag

Cykelvagens standard: 8 km: Separerad gang- och cykelvag 3 meter bred. 16 km: Blandtrafik pa parallellvagnat.
Cykeltrafik: Matning saknas

Vaglangd (km): Cirka 24 km, km

Vagstandard: 20 km: 2+1-vag, 8-12 meter vagbredd, 100 km/h. 4 km: Vanlig vag, vagbredd 8-11,5 m,

generellt 80 km/tim

Vagtrafik (fordon per dygn): Varierar mellan 6700-8100 ADT (2018) varav cirka 10-15 % utgérs av tung trafik.
Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-15 mar-20 GKI (endast 401,7 120,5 413,2

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

I underlaget till nuvarande Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar vag 70 mellan Djuras och Mora utpekad som en
stracka dar det finns betydande brister i tillganglighet, anvandbarhet, miljé och trafiksékerhet, for bade fordon och oskyddade
trafikanter.

SEB:en tas fram inom Atgérdsvalsstudie Tillganglighets-, anvandbarhets- och trafiksékerhetsbrist, vag 70, Djurds-Mora (TRV
2019/56037) och avser en delstracka. Syfte med SEB ar att utge underlag for nationell transportplan 2022-2033/37.

Ovrigt
Den skyltade hastigheten pa strackan andrades i december 2020 fran 90 km/h till 80 km/h.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av28
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-03-18

1,32

1,65

1,17

1,31
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 554 419 0,57
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 791 253 0,28
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med ) ) )
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys, basnat 90 km/h 554 365 0,50
Kanslighetsanalys, basnat 90 km/h, hégre investeringskostnad 721 199 0,22

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Kanslighetsanalysen visar pa att objektets bedomda I[6nsamhet inte férdndras med hansyn till en hogre kostnad.

Utover de obligatoriska kanslighetsanalyserna gors aven en kanslighetsanalys med hogre hastighet i basvagnatet. Detta da
hastighetssankningen fran 90 km/h till 80 km/h pa vag 70 har Overklagats. Nar basvagnatet andras fran 80 km/h till 90 km/h
minskar nyttorna nagot, men atgarden &r fortfarande samhallsekonomiskt Iénsam. Aven kanslighetsanalyserna till
kanslighetsanalysen med basvagnat 90 km/h &r samhéllsekonomiskt [6nsamma. Vilket tyder pa att resultatet ar robust dven med
en hogre hastighet pa vagen an i nulaget.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbené;; :&:5 :i?gkortfattad fér prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning Ssemdrg;nr:?iggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 2,04  mnkr/ar  -100,6 -
585 Forsumbart -
Restid - personbil -80,78 kftim/ar ~ 686,0 -
Godstransporter
Godskostnad -0,08  mnkr/ar 2,3 -
Reskostnad - lastbil 1,11 mnkr/ar -5,9 48 - Férsumbart -
Restid - lastbil -7,03  kftim/ar 51,7 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -

Externa effekter

Trafiksékerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -028  AS/ar -
Déda 0,11 D/ar -
Ej allvarligt skadade -0,83 ES/ar -
Mycket allvarligt skadade -0,09  MAS/ar - Planskilda passager,
korsningspunkter med
hogre trafiksakerhet och
532 e
tillganglighetsanpassade
hallplatser bidrar positivt
till den trafiksakerheten.
Trafiksakerhet - totalt - - 532,1
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,09  kton/ar -22,8 -23 - Férsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0 ton/ar 0,3 -
Luft - NOX 0,116  ton/ar 0,0 - Atgérden innebér en ékad
hastighet vilket leder
Luft - Slitagepartiklar -0,004  ton/ar 9,0 - Skade bullernivaer i
9 . - Aters . - Forsumbart omradet, det forutsatts
liorsumbart. tgz?rden mnet3ar en dock att
okagi mastlgr:et Yl|ket [eddergkade bullerskyddsatgarder
Manniskors halsa - buller - - - ullernivaeriomra Ah 0 infors om riktvérden
férutsatts dock att & ’
o < verstigs.
bullerskyddsatgarder inférs om
riktvarden overstigs.
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Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

Forn- och kulturlamningar - - - -

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Dricksvattenforsorjning - - - -

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Forsumbart: | detta skede finns inga
identifierade utpekade
vardeomraden inom
utredningsomradet.

Negativ paverkan pa
biologisk mangfald i form
av 6kad stornings- och
barriareffekt.

Forsumbart: Breddning av vag,
hastighetshdojning, byggnation av en
gang- och cykelvag, faunapassager

och viltstangsel paverkar
landskapets visuella karaktar
negativt. Da effekten sker i befintlig
strackning, bedéms effekten som
forsumbar.

Aktuell stracka gar intill
och korsar en vattentakt
(Badelundaasen), det finns
risk for fororeningar till
vattentakten vid
trafikolyckor. Atgérden
innebar att
vattenskyddsatgarder
byggs och att
trafiksékerheten dkar med
atgarden da vagen byggs
om till 2+1-vag med
mittracke.

Forsumbart -

Forsumbart -

- Forsumbart -

Drift och Underhall 6,87 mnkr/ar  -178,5 -178
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 554
NETTONUVARDE 419

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA bedoms fanga atgarderna bra. Det som EVA inte fangar upp ar
aweckling av fem hallplatslagen, tillgdnglighetsanpassning av fem
hallplatser samt ombyggnad av 13 stycken korsningar som far battre
utformning (typ C eller 6gla).

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER _

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden leder till positiva effekter i form av 6kad trafiksakerhet och minskad
risk for negativ paverkan pa vattentakten vid vag 70, samt negativa effekter for
biologisk mangfald. Sammanvégt bedéms nyttorna vaga hogre an kostnaderna.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden bedéms medféra stora positiva nyttor, framst i form av 6kad trafiksékerhet och minskad restid. De ej prissatta
effekterna bedéms ge ett positivt bidrag. Da atgardens nyttor dverstiger dess kostnader bedéms atgarden vara
samhallsekonomiskt I6nsam. Kanslighetsanalysen visar att resultatet ar robust.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden innebar erbattrlngfr for" bade motorfordonsférare
persontrafik och oskyddade trafikanter, bada kdnen gynnas av detta.

Atgarden gynnar oskyddade trafikanter lokalt och
Lokalt Regionalt Neutralt motorfordonsforare bade lokalt och regionalt. Da strackan ar
relativt kort sa bedoms den storsta nyttan tillfalla lokalt.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt
Lan Dalarna Neutralt Neutralt Atgarderna gynnar framst Dalarna.

Gagnef och Leksand far direkt nytta da aktuell stracka gar
genom dessa kommuner. Rattvik ligger i nara anslutning och

Kommun Gagnef, Leksand Rattvik Neutralt A . . . S e o ) )
& far med atgarden okad tillganglighet till Djuras och vidare till
Borlange.
All godstrafik pa strackan far nyttor av atgarden, detaljerad
o information om vilken naringsgren som far storst nytta saknas.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt o . : )
ngse Y . ! Enskilda jordbrukare pa strackan kan dock fa det séamre i och
med att mittracke satts upp och anslutningar stangs.
Trafikslag Bil och Gods-vag Gang och cykel Neutralt {&tgarduerna gynnar framst pers?np!l och gods pa vagen, men
aven gang och cykel gynnas av atgarden.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 & Neutralt Neutralt Atgérden b“edomsa framst gyTnaﬂvuxna, men dven barn, unga
vuxna och aldre far nytta av atgarden.
Ej relevant Ej bedomt Ej beddmt Ej bedomt Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt har identifierats.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarderna gynnar framst motorfordonsférare pa vagen, men &ven gang och cykel gynnas av atgarden. Den stérsta nyttan tillfaller
lokalt och nast stdrsta nyttan regionalt.
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden innebar dkade utslapp, 6kad attraktivitet for bilen och intrdng i landskapet vilket paverkar djurlivet negativt. Med
atgarden skyddas vattentakten och mortaliteten for djurlivet minskar.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska analysen visar pa I6nsamhet. Atgarden ékar majligheten for pendling eftersom framkomligheten pa
strackan forbattras, vilket bidrar positivt till regional utveckling.

Social hallbarhet
Den sociala hallbarheten paverkas positivt. Med atgarden behdver gdende och cyKklister inte langre rora sig pa vag 70,
kollektivtrafikens anvandbarhet for funktionshindrade 6kar och trafiksakerheten 6kar pa strackan.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets

o Tillforlitligh
transporter forbattras och orlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet
Tillganglighet regionalt och Sl

mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad
samt mellan Sverige och

andra lander

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge en 6kad
narhet/tillganglighet till storstadsregionerna.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge en 6kad

Tillganglighet till tillganglighet till interregionala resmal. Dock minskar
interregionala resmal restiden pa en stracka av en nationell stamvag som gar
fran Enkoping till Idre och sen vidare till Norge.
Jamstalldhet Jamstalldhet ) I|ka' mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
Arbetsformerna, att utforma sina liv ..
- L jamstalldheten.
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet
samhalle

Inget bidrag: Okant i detta skede, blir aktuellt forst i
vagplaneskedet nar atgarderna ska samradas.
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Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer Kollektivtrafiknatets

med funktionsnedsattning  anvandbarhet for
funktionshindrade

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Inget bidrag: Befintligt parallellvagnat kompletteras med
Forutsattningarna for att gang- och cykelvag sd att gdende och cyklister inte langre
valja kollektivtrafik, gang behover rora sig pa vag 70, vilket 6kar mojligheten att ga
och cykel forbattras och cykla pa strackan. Atgarderna forvantas inte leda till
mer an en marginell éverflyttning mellan trafikslagen.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Inga storre kollektivtrafikatgarder gors och
atgarderna forvantas inte leda till mer an en marginell
overflyttning mellan trafikslagen. Fem stycken befintliga

Andel kollektivtrafik av alla hallplatser tillganglighetsanpassas och planskilda
resor (exklusive gang och passager byggs till tre stycken hallplatslagen, vilket kar
cykel) tillgangligheten. Dock forsvinner fem befintliga

hallplatslagen, som har lagt resande idag, vilket minskar
restiden pa bussen. Vilka hallplatslagen som forbattras
och tas bort ar inte kant i detta skede.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning
och férvantas inte leda till mer an en marginell
overflyttning mellan trafikslagen.

Negativt bidrag: Enligt den samhallsekonomiska
kalkylen 6kar mangden drivmedel per
fordonskilometer, detta eftersom hastigheten pa
strackan hgjs.

Negativt bidrag: Okad energianvandning vid
byggande, vid drift och underhall.

Inget bidrag: Effekten bedéms som férsumbar da
bullerskyddsatgarder byggs.

Inget bidrag: Effekten beddms som férsumbar da
bullerskyddsatgarder byggs.

Inget bidrag: Behover utredas vidare. Breddning av

vagen sker i befintlig strackning, men 6kad
hastighet ger 6kat buller och kan ge stérning om
omrade med hog ljudmiljokvalitet finns langs
strackan.

Positivt bidrag: Befintligt parallell vagnat
kompletteras med gang- och cykelvag sa att
gaende och cyklister inte langre behover rora sig
pa vag 70, vilket 6kar mojligheten for 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet.

Positivt bidrag: Busshallplatserna
tillganglighetsanpassas, far 6kad trafiksakerhet
och 6kad tillganglighet i och med planskilda
passager. Befintligt parallell vagnat kompletteras

med gang- och cykelvag sa att gdende och cyklister

inte langre behover rora sig pa vag 70. Detta

beddms 6ka barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram till sina mal.
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Atgarden ar inte i ett sddant omrade.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Okant i detta skede, troligen ingen
halter 6ver MKN paverkan.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Okant i detta skede.
Inget bidrag: Behdver utredas vidare, det ar viktigt
att i vagplaneskedet projektera for att undvika
negativ paverkan. Jordbruksmark kommer
eventuellt tas i permanent ansprak vilket till viss
del kan forsvara jordbruksdrift. Inom

Betydelse for skyddsvarda utredningsomradet ar det riksintresse for
omraden naturvard mellan Insjon och Leksand. Mellan

Gagnef-Insjon finns det ett vattenskyddsomrade.
Inga naturreservat ligger i direkt anslutning till vag
70. Limsjon som ar ett natura 2000-omrade ligger i
direkt anslutning till vag 70 pa en stracka pa ca 500

meter.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Okant i detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Okant i detta skede.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Behover utredas vidare, det ar viktigt
att i vagplaneskedet projektera for att undvika
negativ paverkan. Jordbruksmark kommer
eventuellt tas i permanent ansprak vilket till viss
del kan forsvara jordbruksdrift. Inom
Betydelse for skyddsvarda utredningsomradet ar det riksintresse for
omraden under driftskede naturvard mellan Insjon och Leksand. Mellan
Gagnef-Insjon finns det ett vattenskyddsomrade.
Inga naturreservat ligger i direkt anslutning till vag
70. Limsjon som ar ett natura 2000-omrade ligger i
direkt anslutning till vag 70 pa en stracka pa ca 500

meter.
Landskap
Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets Negativt bidrag: Breddning av vag, byggnation av
utmarkande karaktar och en gang- och cykelvag, mittracke, faunapassager
kvaliteter - avseende och viltstangsel paverkar landskapets visuella
delaspekterna skala, struktur eller karaktar negativt.

visuell karaktar
Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Atgarden innebar att viltstangsel
Betydelse for mortalitet och faunapassager anlaggs vilket minskar risken
for viltolyckor.

Negativt bidrag: Okad barriar for djurlivet i och
med breddning av vag med mittracke, anlaggande
Betydelse for barriarer av viltstangsel och ny gang och cykelvag.
Anlaggande av faunapassager mildrar
barriareffekten nagot.

Negativt bidrag: En ny storning uppstar for
djurlivet da en ny gang- och cykelvag anlaggs. Samt
att hastigheten hojs fran 80 km/h till 100 km/h
vilket 6kar bullernivan.

Betydelse for storning

Inget bidrag: En 3 meter bred gang- och cykelvag
Betydelse for forekomst av anlaggs i anslutning till vag 70 och befintlig vag
livsmiljoer breddas. Detta borde inte paverka forekomst av
livsmiljoer, men behdver studeras vidare.

Inget bidrag: En 3 meter bred gang- och cykelvag
anlaggs i anslutning till vag 70 och befintlig vag
breddas. Detta borde inte paverka den biologiska
mangfalden, men behdéver studeras vidare.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: | detta skede finns inga identifierade
utpekade vardeomraden inom
utredningsomradet.

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Beddmning och motivering

Inget bidrag: | detta skede finns inga identifierade
utpekade vardeomraden inom
utredningsomradet.

Inget bidrag: | detta skede finns inga identifierade
utpekade vardeomraden inom
utredningsomradet.

Inget bidrag: | detta skede finns inga identifierade
utpekade vardeomraden inom
utredningsomradet.

Positivt bidrag: Okad trafiksakerhet for
motorfordonsforare och oskyddade trafikanter.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -6,15 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -28,30 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,14
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 5,01 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter for manniskan star i konflikt med negativa effekter fér landskap, biologisk mangfald och klimatet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3526
Bygg- och reinvestering samt DoU 812
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 4869

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3a_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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0,546
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI(210315)

Klimatkalkyl

Bilaga 3a Klimatkalkyl (210105)

Bilaga 3b PM Klimatkalkyl (210205)

SEA

Bilaga 4a SEK-importkalla, resultat EVA (210318)

Bilaga 4b Arbets-PM EVA (210318)

Bilaga 4c Json-fil EVA huvudanalys (210318)

Bilaga 4d Potensmodellen (210223)

Bilaga 4e Kanslighetsanalys 90 km/h, EVA-resultat (210318)
Bilaga 4f Json-fil EVA kanslighetsanalys 90 km/h (210318)
Bilaga 4g Omraknad SEK-importkalla

Bilaga 4h Tillagg till arbetspm

Bilaga 4i Omraknad SEK kanslighetsanalys
Referenser

Beteckning Beskrivning
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