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E16 Tegelbruket - Engelsfors

Nuldge och brister:

E16 ar utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och primarled for farligt gods och riksintresse fér kommunikationer.
Mellan Falun och Gavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som annu inte ar métesseparerad. Hastigheten ar idag 80
km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs strackan finns ett flertal brister med trafiksakerheten.

Gangvagens langd (km): 0,6 km mellan cirulation och infart Ovako(6ster om Hofors). 1 km vid trafikplats
Tegelbruket.

Cykelvagens langd (km): 0,6 km mellan cirulation och infart Ovako(6ster om Hofors). 1 km vid trafikplats
Tegelbruket.

Vaglangd: 12,1

Véagstandard: Vanlig vag 2 korfalt, vagbredd 8,2-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 6790 f/d, andel tung trafik 15 % (matar 2019)
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Atgardens syfte:
Syftet ar att ka trafiksakerheten och tillgangligheten for motortrafikanter och oskyddade trafikanter 1dangs E16 Hofors-trafikplats
Tegelbruket.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 360,7 mnkr i prisniva 2019-06

E16 drasi ny strackning, totalt 7,8 km, norr om befintlig E16 mellan Hoforsbacken och trafikplats Tegelbruket. Den nya strackningen
byggs som métesseparerad 2+1 vag med viltstangsel, hastighet 100 km/h. Ett flertal korsningar byggs om och en motorvagshallplats
med busshallplatser byggs vid trafikplats Tegelbruket. For oskyddade trafikanter byggs den befintliga gang- och cykelvagen vid
trafikplats Tegelbruket om, en strécka pa 1 km. Pa den del av E16 som ersatts av ny strackning malas falt for gdng- och cykelvag, en
stracka pa 8 km.

Gangvagens langd (km): Ca 8 km malad gang- och cykelbana i blandtrafik. Ombyggnad av 1 km gang- och
cykelvag vid trafikplats Tegelbruket. 0,8 km separerad gang- och cykelvag mellan
cirkulationsplats och busshallplats Hofors Born.

Cykelvagens langd (km): Ca 8 km malad gang- och cykelbana i blandtrafik. Ombyggnad av 1 km gang- och
cykelvag vid trafikplats Tegelbruket. 0,8 km separerad gang- och cykelvag mellan
cirkulationsplats och busshallplats Hofors Born.

Vaglangd (km): 12,5 km varav ny strackning 7,8 km
Vagstandard: Ny strackning: 7,8 km: 2+1 korfalt, vagbredd 13-14 m, skyltad hastighet 100 km/h.

Befintlig strackning: vanlig vag, 2 korfalt, skyltad hastighet 60-80 km/h.

Vagtrafik: Ny strackning : 6373 f/d, 15% lastbilsandel. Gammal strackning: 417 f/d, 2% lasbilsandel.
Hofors-Hoforsbacken: 6790 f/d, 15% lastbilsandel. (Ar 2019)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 255 Forsumbart
Godstransporter -24 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 444 Forsumbart
Klimat -8 Forsumbart
Halsa 1 Positivt Den nya strackningen gar i ett omrade med farre antal hushall an
vad som finns i befintlig strackning vilket gor att ett mindre antal
manniskor utsatts for buller.
Landskap - Negativt Ny strackning av E16 med viltstangsel skapar en storre barirareffekt
an tidigare aven om viltstangel langs befintlig strackning tas bort.
Bedémningar kring paverkan pa forn- och kulturlamningar ar
osaker pa grund av avsaknad av kunskap om exakt dragning.
Paverkan pa landskapets skala, struktur och visuella karaktar antas
ge en nagot negativ effekt men vidare utredningar i kommande
skeden behovs.
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -44 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 484
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
140 Forsumbart
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,26 140 EVA beddms vara ett Iampligt kalkylverkyg for kalkylfallet
o ok q <0 c och de relevanta effekterna anses fangas.
ogre invkostna i Trafikomférdelningen ar fororenad med viss osakerhet
aven om Sampers/Emme har anvants som stod for att
beddma hur stor andel av trafiken som bedéms stanna
kvar pa befintlig E16. Atgarden befinner sig i ett valdigt
tidigt skede och detaljkunskap kring exakt utformning
saknas, totalkostnaden ar uppskattad som en grov
kostnadsindikation och innehaller darmed storre
osakerhet an kostnadskalkyler i senare skeden.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

KA Trafiktillvaxt 0% -

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett positivt
nettonuvarde pa 127 mnkr eller en nettonuvardeskvot pa
0,27. Kanslighetsanalaysen for hogre investeringskostnad
ger ett nettonuvarde pa - 4 mnkr. De ej varderbara
effekterna beddms vara férsumbara vid sammanvagning.
Pa grund av att [lonsamheten ligger nara noll for
kanslighetsanalysen samt att NNK-kvoten for
huvudanalysen ar relativt Iag beddms osakerheter i
investeringskostnad och trafikomférdelning ha for stor
paverkan for att med sakerhet kunna bedoma atgarden
som lénsam dven om det lutar at det hallet.

Osaker Idnsamhet

Sida4 av25



Objektnummer: VM1812 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/90785 ﬂi‘h
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Gavleborg Neutralt
Kommun Hofors, Hedemora, Sater och Falun Neutralt
Naringsgren Tackjarn och rastal, jarnlegeringar Neutralt
Trafikslag Bil Gods-vag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

De storsta effekterna enligt den samhallsekonomiska kalkylen ar restidseffekter och trafiksakerhet. Detta bedoms gynna
personbilstrafik, godstrafik och oskyddade trafikanter. Den nagot langre strackningen och hojda hastigheten leder ocksa till 6kade
fordonskostnader for bade personbilstrafik och godstrafik.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Det finns konflikter mellan funktionsmalen och hansynsmalen. Vagatgarderna bedéms bidra positivt till funktionsmalen medan
atgarderna bidrar negativt till hansynsmalen i flera aspekter saskilt landskap och klimat. Samtidigt som forbattrad trafiksakerhet
ger positivt bidrag.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett positivt nettonuvarde pa 127 mnkr eller en nettonuvardeskvot pa 0,27.
Kanslighetsanalaysen for hogre investeringskostnad ger ett nettonuvarde pa - 4 mnkr. De ej varderbara effekterna bedéms vara
forsumbara vid sammanvagning. Pa grund av att [6nsamheten ligger néra noll for kanslighetsanalysen samt att NNK-kvoten for
huvudanalysen ar relativt 1ag bedoms osakerheter i investeringskostnad och trafikomférdelning ha for stor paverkan for att med
sakerhet kunna bedéma atgarden som l6nsam aven om det lutar at det hallet.

Paverkan pa klimatet bedoms 6ka till foljd av l1angre stracka, hogre hastigheter och byggande och drift av ny infrastruktur. Ny vag i
ny strackning ger negativa landskapseffekter i form av barriareffekter och intrang.

Atgarden innebar dkade pendlingsméjligheter och bedéms bidra positivt till regional utveckling. Framfér allt &r det
trafiksékerheten som vésentligt férbattras. Aven stora restidsvinster erhélls fér framst personbilstrafiken men dven fér
godstrafiken. | relation till investeringskostnaden ar dock I6nsamheten osaker enligt den samhallsekonomiska analysen.

Atgarderna 6kar kraftigt trafiksakerheten. Det dkar dven mojligheten fér barn, dldre och funktionshindrade att na sina malpunkter.
Kollektivtrafiken bedoms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar. Sammantaget bedoms atgarderna tka
mojligheterna for samtliga medborgare att forma sina liv.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Tegelbruket Hofors
Objekt-id VM1812

Arendenummer TRV 2016/90785

Lan Gavleborg

Kommun Hofors och Sandviken
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E16 ar utpekad som en del av funktionellt prioriterat vagnat och primarled for farligt gods och riksintresse for kommunikationer.
Mellan Falun och Gavle ar det strackan Engelsfors-trafikplats Tegelbruket som annu inte ar motesseparerad. Hastigheten ar idag
80 km/tim, strackan har tidigare haft en hogre tillaten hastighet. Langs strackan finns ett flertal brister med trafiksakerheten.

Trafiksakerhetsbristerna bestar bland annat i avsaknad av viltstangsel, branta slanter utan racken, enskilda anslutningar direkt ut
mot E16 och avsaknad av mojlighet for oskyddade trafikanter att forflytta sig pa ett trafiksakert satt.

Gangvagens langd (km): 0,6 km mellan cirulation och infart Ovako(6ster om Hofors). 1 km vid trafikplats
Tegelbruket.

Cykelvagens langd (km): 0,6 km mellan cirulation och infart Ovako(6ster om Hofors). 1 km vid trafikplats
Tegelbruket.

Vaglangd (km): 12,1
Vagstandard: Vanlig vag 2 korfalt, vagbredd 8,2-13 m, skyltad hastighet 40-80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6790 f/d, andel tung trafik 15 % (méatar 2019)
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Syfte

Syftet ar att Oka trafiksakerheten och tillgangligheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter langs E16 Hofors-trafikplats
Tegelbruket.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

E16 dras i ny strackning, totalt 7,8 km, norr om befintlig E16 mellan Hoforsbacken och trafikplats Tegelbruket. Den nya
strackningen byggs som motesseparerad 2+1 vag med viltstangsel, hastighet 100 km/h. Ett flertal korsningar byggs om och en
motorvagshallplats med busshallplatser byggs vid trafikplats Tegelbruket. For oskyddade trafikanter byggs den befintliga gang-
och cykelvagen vid trafikplats Tegelbruket om, en stracka pa 1 km. Pa den del av E16 som ersatts av ny strackning malas falt for
gang- och cykelvag, en stracka pa 8 km.

Dessutom byggs 0,2 km ny gang- och cykelvag 6ster om Infart Ovako till busshallplats Hofors Born, samt en gang- och cykelport i
korsningen mellan E16 och Ovako. Busshallplatsen Hofors Born byggs om till fickhallplats med plattform, vaderskydd och
belysning i bada riktningar. Strackan mellan infart Ovako till cirkulationen hojs till 60 km/h. Vidare byggs en kontrollsplats for
tung trafik vid Hoforsbacken, en pendlarparkering anlaggs vid gamla Tegelbruket och infarten till Berendsens Textil Service AB
anpassas genom anlaggande av ett avkorningsfalt i vastlig riktning.

Gangvagens langd(km): Ca 8 km malad gang- och cykelbana i blandtrafik. Ombyggnad av 1 km gang- och
cykelvag vid trafikplats Tegelbruket. 0,8 km separerad gang- och cykelvag mellan
cirkulationsplats och busshallplats Hofors Born.

Cykelvagens langd(km): Ca 8 km malad gang- och cykelbana i blandtrafik. Ombyggnad av 1 km gadng- och
cykelvag vid trafikplats Tegelbruket. 0,8 km separerad gang- och cykelvag mellan
cirkulationsplats och busshallplats Hofors Born.

Vaglangd (km): 12,5 km varav ny strackning 7,8 km, km

Vagstandard: Ny strackning: 7,8 km: 2+1 korfalt, vagbredd 13-14 m, skyltad hastighet 100 km/h.
Befintlig strackning: vanlig vag, 2 korfalt, skyltad hastighet 60-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): Ny strackning : 6373 f/d, 15% lastbilsandel. Gammal strackning: 417 f/d, 2% lasbilsandel.
Hofors-Hoforsbacken: 6790 f/d, 15% lastbilsandel. (Ar 2019)
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Gang- och cykelvag vid trafikplats Tegelbruket : Gang- och cykelvag vid trafikplats Tegelbruket

Atgardskostnad

Kostnadskalky!l
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-11-30 okt-17  GKl (endast 326,9 98,1 360,7

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Ar 2019 fardigstalldes &tgardsvalsstudien Trafiksékerhets- och tillganglighetsbrist, E16, Engelsfors-Hofors och Hofors trafikplats
Tegelbruket. Atgérderna som analyseras i den har samlade effektbedémningen ror atgardspaket E fran stgardsvalsstudien. Paket
D ar ett alternativt atgardspaket till E som innebdr ombyggnad av E16 i befintlig strackning till motesseparerad vag. | den fortsatta
hanteringen ska en lokaliseringsutredning goras for de tva olika alternativen. Samlad effektbeddmning tas nu fram som underlag
till Nationell intrastrukturplan 2022-2033.

Vaster och 6ster om studieomradet, dvs bade i riktning mot Falun och i riktning mot Gavle ar vagen en 2+1 vag med 100 km/tim.
Vagstrackan ingar i det vagnat som Trafikverket, i samrad med lansplaneuppréttarna, pekat ut som sarskilt viktigt for nationell och
regional tillganglighet. Detta vagnat kallas funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Vagar som pekas ut inom FPV ar de viktigaste
vagarna utifran:

* Funktioner for godstransporter
* Langvaga personresor

* Dagliga personresor

* Kollektivtrafik

Strackan Engelsfors-Hofors och Hofors-trafikplats Tegelbruket innefattar samtliga funktioner.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av25
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Basprognos 2020-06-15
nej

Basprognos 2020-06-15
nej

ASEK 7.0

ingen awvikelse

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-06-14

1,40

1,84

1,15

1,30
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
484 140 0,26
629 -5 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1

(2040)
1,69  mnkr/ar
-36,04  kftim/ar
-0,03  mnkr/ar
1,91  mnkr/ar
-2,84  kftim/ar

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

-55,3

3104

038
-47,4

22,4

Nuvéarde
oversiktligt Bedémning
(mnkr)

255

Sida13av25
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Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart



Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt-och
djurliv: barriar

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,27
-0,04
-1,07

-0,07

0,03

-0,085

0,237

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

0,6
0,0

0,0

- Forsumbart

- Forsumbart

Den nya strackningen gar i
ett omrade med farre
antal hushall an vad som
finns i befintlig strackning
vilket gor att ett mindre
antal manniskor utsatts for
buller.

Ny strackning av E16 med
viltstangsel skapar en
storre barirdreffekt an

tidigare aven om
viltstangel langs befintlig
strackning tas bort.
Beddmningar kring
paverkan pa forn- och
kulturlamningar ar osaker
pa grund av avsaknad av
kunskap om exakt
dragning. Paverkan pa
landskapets skala, struktur
och visuella karaktar antas
ge en nagot negativ effekt
men vidare utredningar i
kommande skeden
behovs.

Forsumbart: Enligt
riksantikvarieambetet finns ett antal
fornlamningar langs den aktuella
strackan. | och med att atgarden ar i
ett tidigt skede finns det ingen exakt
planerad linje av vagen och
paverkan pa fornlamningar ar
darfor svar att bedéma.

Forsumbart
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
ingen effekt - - - - - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 1,66 mnkr/ar -44,2 -44 - Forsumbart
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 484
NETTONUVARDE 140 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

EVA beddms vara ett [ampligt kalkylverkyg for kalkylfallet och de relevanta

effekterna anses fangas. Trafikomférdelningen ar férorenad med viss

osakerhet &ven om Sampers/Emme har anvants som stod for att beddoma

hur stor andel av trafiken som bedéms stanna kvar pa befintlig E16.

Atgarden befinner sig i ett valdigt tidigt skede och detaljkunskap kring
exakt utformning saknas, totalkostnaden ar uppskattad som en grov

kostnadsindikation och innehaller darmed storre osakerhet &n
kostnadskalkyler i senare skeden.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden bedéms péaverka manniskor halsa positivt da farre personer utséatts for
buller. Ny strackning av E16 skapar en storre barriareffekt for djurlivet och
landskapets visuella karaktar antas paverkas negativt dven om vidare utredning
behovs i kommande skeden. Paverkan pa fornlamningar bedéms som
forsumbar pa grund av avsaknad av kunskap. | och med bedémningarna av
effekterna ar nagot osakra men pekar at bada hall bedéms de totalt sett som
forsumbara i detta skede.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen ger ett positivt nettonuvérde pa 127 mnkr eller en nettonuvardeskvot pa 0,27.
Kanslighetsanalaysen for hogre investeringskostnad ger ett nettonuvarde pa - 4 mnkr. De ej varderbara effekterna bedéms vara
forsumbara vid sammanvagning. Pa grund av att [6nsamheten ligger nara noll for kanslighetsanalysen samt att NNK-kvoten for
huvudanalysen ar relativt 1ag bedoms osakerheter i investeringskostnad och trafikomférdelning ha for stor paverkan for att med
sakerhet kunna bedéma atgarden som lénsam aven om det lutar at det hallet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Expertgrupp

Kommentar:

Nast storst

Storst nytta/fordel nytta/fordel

Neutralt Neutralt

Lokalt Regionalt

Gavleborg Dalarna

Hofors,
Hedemora, Sater Neutralt
och Falun

Tackjarn och
rastal, Neutralt
jarnlegeringar

Bil Gods-vag

Vuxna: 25-65 ar 2
25ar

Unga vuxna: 18-

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-vag

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Vid forbattringar i vagsystemet dar bilister beraknas fa storsta
nyttan kan det antas att man far storre nytta da de generellt
gor fler och langre personbilsresor an kvinnor. Strackan ar ett
funktionellt prioriterat vagnat och ar utpekat som sarskilt
viktigt utifran aspekterna langvaga personresor, dagliga
personresor och kollektivtrafik vilket kan anses innebara att
atgarden gynnar bada konen relativt likvardigt utifran
strackans anvéndingsomrade. Forbéattringar for gang- och
cykeltrafikanter gors ocksa, vilket till viss del kan gynna kvinnor
mer an man da kvinnor generellt nyttjar kollektivtrafik samt gar
och cyklar ndgot mer &n man. Sammantaget bedéms darfor
denna atgard gynna bade méan och kvinnor.

Lokala nyttor i form av restidsforbattringar for
personbilstrafiken och forbattringar vad galler framkomlighet
for oskyddade trafikanter, tillsammans med
trafiksakerhetsnyttor for samtliga trafikantgrupper anses vara
de stdrsta nyttorna. Regionalt bedéms personbilstrafiken och
godsnyttor gynnas av trafiksakerhet och restidsférkortningar.

Atgérden genomférs i Gavleborgs lan, varfér medborgare och
foretag har tar del av de storsta nyttorna. Aven trafik till och
fran Dalarna forekommer i stor utstrackning.

Kommunerna i projektets narhet langs E16-straket far storst

nytta.

Stalindustrin i Hofors &r viktig for hela omradet och ar
beroende av valfungerande och effektiva transporter.
Framkomlighet, restidsforbattringar och trafiksakerhet ar
effekter som gynnar industrin. Ovriga ndringsgrenar bedéms
neutralt dd manga olika transporttyper rér sig pa strackan.
Godstrafik far, till foljd av langre resvag samt hogre hastighet,
Okade fordonskostnader, ndgot som missgynnar samtliga
naringsgrenar lika mycket.

Personbilstrafiken far storre restidsvinst an godstrafik pa vag.
Fordonskostnader ¢kar for bade personbilstrafik och
godstrafik, men bedéms missgynna godstrafiken mest.

Den arbetsféra delen av befolkningen (25-65ar) anvander bil i
storre grad an évriga aldrar och far darfor storts nytta av
restidsforbattrande atgarder. Gang- och cykelatgarder samt
trafiksakerhetseffekter bedéms gynna alla aldersgrupper.

De storsta effekterna enligt den samhallsekonomiska kalkylen ar restidseffekter och trafiksakerhet. Detta bedoms gynna
personbilstrafik, godstrafik och oskyddade trafikanter. Den nagot langre strackningen och hojda hastigheten leder ocksa till 6kade

fordonskostnader for bade personbilstrafik och godstrafik.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Paverkan pa klimatet bedoms 6ka till foljd av langre stracka, hogre hastigheter och byggande och drift av ny infrastruktur. Ny vag i
ny strackning ger negativa landskapseffekter i form av barriareffekter och intrang.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden innebar 6kade pendlingsméjligheter och bedéms bidra positivt till regional utveckling. Framfér allt ar det
trafiksékerheten som vésentligt forbattras. Aven stora restidsvinster erhélls for framst personbilstrafiken men &ven fér
godstrafiken. | relation till investeringskostnaden ar dock Idnsamheten osaker enligt den samhallsekonomiska analysen.

Social hallbarhet

Atgarderna 6kar kraftigt trafiksakerheten. Det 6kar dven mojligheten fér barn, aldre och funktionshindrade att na sina malpunkter.
Kollektivtrafiken bedoéms gynnas av forbattrade busshallplatser och pendlarparkeringar. Sammantaget bedoms atgarderna tka
mojligheterna for samtliga medborgare att forma sina liv.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Alla har samma mojlighet att paverka

Lika paverkansmojlighet projektet val i och med planlaggningsprocessen.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade
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Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som &r oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Inga omraden bedéms vara utsatta
for bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver riktvarden

Inget bidrag: Ny strackning genom orérd miljé
innebar buller i tidigare tyst miljo men omradet ar
inte utpekat som ett omrade med hog
ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Landskap

Samlad effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Inget bidrag: Paverkas ej

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas.

Landskap
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
Betydelse for att varna den

naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Om- och nybyggnad av E16 bedéms
inte paverka nagra kulturminnen kopplade till
infrastrukturen.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -2,50 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -25,14 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,61
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,02 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Det finns konflikter mellan funktionsmalen och hansynsmalen. Vagatgarderna bedéms bidra positivt till funktionsmalen medan
atgarderna bidrar negativt till hansynsmalen i flera aspekter saskilt landskap och klimat. Samtidigt som forbattrad trafiksakerhet
ger positivt bidrag.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 5993
Bygg- och reinvestering samt DoU 180

per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 10801

under hela kalkylperioden

Bilaga: 3_vm1812_bilagasebinklmangder-ia1269-2021-06-14.pdf

Kommentar:
Klimatkalkylen fér paket E enligt AVS behandlar bade vag och GC-atgarder.
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Energianvandning, GWh
64

2,25

135
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1 Grov kostnadsindikation (GKI), 2020-10-30
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl VM1812 pkt E

SEA

3 EVA resultatrapport

4 ArbetsPM EVA-kalkyl 2021-06-14

5 Underlag trafikomférdelning, 2021-06-14
6 SEK-importkalla - omrakning av kalkylresultat
7 Json Huvudanalys

Ovrigt

8 AVS Engelsfors Tegelbruket
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 22a8bde5-d864-49¢0-ba15-738a32191c7b

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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