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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Rv 50 Forbi Grangesberg

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning
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Nulédge och brister:

Vag 50 vaster om Grangesberg passerar tva jarnvagsbroar, Dalporten och bron vid Stubinfabriken. De berérda jarnvagsbroarna har
skador som inom en inte allt for aviagsen framtid kommer att inverka pa jarnvagstrafikens majlighet att trafikera banan, speciellt tung
godstrafik. Pa den berdrda jarnvagsstrackan av Bergslagsbanan gar mycket godstrafik, vilken paverkas starkt negativt om atgarder inte
vidtas. Vag 50 ar den enda genomfartsleden genom Grangesberg. Dalporten tillater endast passage av en langtradare at gangen och

siktforhallandena ar mycket daliga.
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Gangvagens langd (km): 0,5 km

Gangvagens standard: GC-vag, breddca4m

Gangtrafik (gdende per -

dygn):

Cykelvagens langd (km): 0,5 km

Cykelvagens standard: GC-vag, breddca4m

Cykeltrafik: -

Vaglangd: 2,2 km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 7-8 m, skyltad hastighet 30-80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 3600-6330, matar 2019, andel lastbilar 16-25%

Banlangd (km): Hela strackan 262 km Berord stracka, ca 1 km

Banstandard: Dubbelspar: Hagastrom-Gavle (tva spar dven Stélldalen-Grangesberg), Elektrifiering,
Fjarrblockering samt ATC.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik 34 tag per dygn, godstrafik 21 tag per dygn enligt tidtabell 2018

Banfléde (milj resenéarer -
perar/ milj nettoton per ar):

Atgérdens syfte:
Syftet med atgarden &r att sékra langsiktig transportforsorjning i straket. Det sker genom att tgarda de tva jarnvagsbroarna som har
skador och som kan komma att paverka jarnvagstrafikens majlighet att trafikera banan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 189,87 mnkr i prisniva 2019-06

Stubinfabriksbron kommer att renoveras efter att nya riksvag 50 byggts. Efter det fyller man igen Dalporten. Vag 50 far ny strackning,
séder om jarnvagen, och ansluter till dagens vag 50 precis vaster om korsningen med vag 617. Nystrackningen blir cirka 2,1 kilometer
samt med nya anslutningar till befintlig vag 50. Den nya strackningen av vag 50 utformas som vanlig vag med hastighetsstandard 80
km/h. | samband med nya anslutningar slopas dven delar av befintlig vag 50. Ny GC-vag, 4 m bred, ansluts till befintlig GC-vag.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:
Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

1 km
GC-vag, bredd 4 m

1 km

GC-vag, bredd 4 m

2,1 km

2 faltsvag, vagbredd 9 m, skyltad hastighet 80 km/h
ADT 3600-6330, matar 2019, andel lastbilar 16-25%
Hela strackan 262 km Berord stracka, ca 1 km

Dubbelspar: Hagastrom-Gavle (tva spar dven Stélldalen-Grangesberg), Elektrifiering,
Fjarrblockering samt ATC.

Persontrafik 34 tag per dygn, godstrafik 21 tag per dygn enligt tidtabell 2018
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvéarde L .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer 147 FOrsumbart -

Godstransporter 29 Forsumbart -

Persontransportforetag - Foérsumbart Marginell effekt.

Trafiksakerhet 52 Positivt Dalporten bedéms vara sarskilt olycksdrabbad. | och med att

Dalporten stangs forbattras saledes trafiksakerheten. Detta fangas
inte i den samhallsekonomiska kalkylen.

Klimat 5 Forsumbart -

Halsa 36 Forsumbart Effekterna fangas till storsta del i de samhallsekonomiska
kalkylerna. Dock kommer vagatgarderna att paverka riksintresse

for rorligt friluftsliv vid Malingsbo-Klotenomradet. Paverkan
beddms som liten. Ett fatal fastigheter far marginellt battre
bullersituation.

Landskap - Negativt Den nya dragningen av vagen okar barriareffekten och stérningen
for djur- och vaxtliv. Skyddade arter kan paverkas negativt. Det
finns en fornlamning som kommer att paverkas. Den nya vagen

kommer ocksa att paverka den visuella karaktaren och strukturen
av landskapet.

Ovriga externa effekter - Férsumbart -

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA- - Positivt Utan upprustning av jarnvagsbroarna riskerar

kostnader reinvesteringskostnaderna under kalkylperioden att bli stora. Detta

fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen.

Drift, underhalls- och 7 Forsumbart Marginellt 6kade drift- och underhallskostnader till féljd av ny gang-

reinvesteringskostnader och cykelvag.

under livslangd

Samhallsekonomisk 255

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
23 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Samlad effektbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,09 23 Kvaliteten pa indata beddéms som god. Den
samhallsekonomiska kalkylen har gjorts med
Trafikverkets EVA-kalkylverktyg som beddms vara ett bra
verktyg for detta objekt. Tillaggsberakningen 6ver
restidsvinst ar manuellt utford i excel med samma
berakningsmodell som for tidigare utford EVA-kalkyl
(handkalkyl). Trafiken omfordelas till stor del till den nya
vagen och endast en liten del kvarstar pa delar av
befintlig vag. Trafikomférdelningar medfor risk for
Overskattning av nyttorna om mindre del an angivet
flyttas till den nya vagen. .

KA hogre invkostnad <0 -8

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Den samhallsekonomiska kalkylen fér huvudanalysen har
en svagt positiv nettonuvardeskvot pa 0,09 dar nyttorna
av atgarderna 6verstiger kostnaderna.
Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har
ett svagt negativt nettonuvarde dar nyttorna precis
understiger kostnaderna. Ej beraknade effekter bedoms
huvudsakligen vara positiva. Det ar dock svart att avgora
om de ej beraknade effekterna ar tillrackligt stora for att
med sakerhet kunna bedoma att dtgarden ar Ilonsam.
Den sammanvagda bedémningen blir darfor att atgarden
har osaker [dnsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker [6nsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Grangesberg Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst biltrafiken varav trafikarbetet till storre del utférs av man an kvinnor. Atgérdern bedéms framst gynna

lokal och regional trafik men missgynnar inte évrig trafik.
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Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Nystrackningen av vagen gor intrang pa Riksintresset Rorligt friluftsliv. Det innebar att den férbattrade framkomligheten for

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

bilister och godsforetag sker pa beskostnad av visst intrang och 6kad barriareffekt i landskapet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen for huvudanalysen har en svagt positiv nettonuvardeskvot pa 0,09 dar nyttorna av atgarderna
Overstiger kostnaderna. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har ett svagt negativt nettonuvarde dar nyttorna precis
understiger kostnaderna. Ej beraknade effekter bedoms huvudsakligen vara positiva. Det ar dock svart att avgora om de gj
beraknade effekterna ar tillrackligt stora for att med sdkerhet kunna bedéma att atgarden ar Io6nsam. Den sammanvagda
bedomningen blir darfor att atgarden har osaker [6nsamhet.

Atgarden byggs delvis i nystrackning vilket innebar att ny mark tas i ansprak och paverkar paverkar biologiska varden och visuellt
intryck. Barriareffekten foér vaxt- och djurliv ékar med tillskapande av ny vag. Atgérden innebér dven intréng i riksintresse
friluftsliv och kulturmiljé. CO2-utslappet 6kar vid byggande av ny infrastruktur. Samtidigt mojliggor atgarden fortsatta transporter
pa jarnvag, vilket anses vara positivt for miljon.

Atgarden leder till 6kad livslangd fér jarnvagen och garanterar fortsatt trafikering p& Bergslagsbanan. Atgarden férbattrar
framkomligheten for personbils- och lastbiltrafiken. Samhallsekonomiskt sa tacker de berdknade nyttorna precis de kostnader
som projektet beraknas medfora och det beraknade nettonuvardet ar darfor kansligt for hdgre investeringskostnader. De ej
berdknade nyttorna bedéms sammanvagt som positiva.

Atgarden ger stora positiva effekter pa trafiksdkerheten. Férutsattningar for gdng och cykel stérks ndgot vilket ar positivt for
tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Daremot bedéms ej jamlikhet eller
jamstalldhet paverkas.
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Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn
Objekt-id
Arendenummer
Lan

Kommun
Trafikverksregion
Trafikslag

Skede

Typ av planlaggning

Nulage och brister

Rv 50 Forbi Grangesberg
VM1811

Dalarna
Ludvika
Region Mitt
Vag
Bygghandling

Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Vag 50 vaster om Grangesberg passerar tva jarnvagsbroar, Dalporten och bron vid Stubinfabriken. De berérda jarnvagsbroarna
har skador som inom en inte allt for avlagsen framtid kommer att inverka pa jarnvagstrafikens mojlighet att trafikera banan,
speciellt tung godstrafik. Pa den berérda jarnvagsstrackan av Bergslagsbanan gar mycket godstrafik, vilken paverkas starkt
negativt om atgarder inte vidtas. Vag 50 ar den enda genomfartsleden genom Gréangesberg. Dalporten tilldter endast passage av
en langtradare at gangen och siktforhallandena ar mycket daliga.

| porten finns signalreglering for att stoppa motande trafik men trafiksakerheten ar inte tillfredsstallande. Grangesberg ligger i ett
omrade dar det finns planer pa att expandera gruvverksamhet, vilket staller krav pa bade jarnvag och vag i form av 6kande

transporter.

Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gaende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):
Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cykel per dygn):

Vaglangd (km):

Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Samlad effektbedémning

0,5 km
GC-vag, breddca4m

0,5km
GC-vag, breddca4m

2,2 km
2 faltsvag, vagbredd 7-8 m, skyltad hastighet 30-80 km/h
ADT 3600-6330, matar 2019, andel lastbilar 16-25%
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Banldngd (km): Hela strackan 262 km Berord stracka, ca 1 km

Banstandard: Dubbelspar: Hagastrom-Gavle (tva spar dven Stélldalen-Gréngesberg), Elektrifiering,
Fjarrblockering samt ATC.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik 34 tag per dygn, godstrafik 21 tag per dygn enligt tidtabell 2018

Banfléde (milj resenarer -
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Syfte
Syftet med atgarden ar att sakra langsiktig transportforsorjning i straket. Det sker genom att atgarda de tva jarnvagsbroarna som
har skador och som kan komma att paverka jarnvagstrafikens maojlighet att trafikera banan.

Samlad effektbedémning

Dalporten foreslas stdngas medan bron vid Stubinfabriken rustas upp. | och med stangningen av Dalporten far vag 50 en ny
strackning, 6ster om dagens strackning. Den nya strackningen och stangningen av Dalporten medfor att standarden pa vag 50 kan
forbattras och att framkomligheten for bilister 6kar.

Forslag till atgard

Stubinfabriksbron kommer att renoveras efter att nya riksvag 50 byggts. Efter det fyller man igen Dalporten. Vag 50 far ny
strackning, séder om jarnvagen, och ansluter till dagens vag 50 precis vaster om korsningen med vag 617. Nystrackningen blir
cirka 2,1 kilometer samt med nya anslutningar till befintlig vag 50. Den nya strackningen av vag 50 utformas som vanlig vag med
hastighetsstandard 80 km/h. | samband med nya anslutningar slopas aven delar av befintlig vag 50. Ny GC-vag, 4 m bred, ansluts
till befintlig GC-vag.

Gangvagens langd(km): 1km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd4m

Gangtrafik(gaende per -

dygn):

Cykelvagens langd(km): 1 km

Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 4 m

Cykeltrafik: -

Vaglangd (km): 2,1 km, km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 9 m, skyltad hastighet 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 3600-6330, matar 2019, andel lastbilar 16-25%

Banlangd (km): Hela strackan 262 km Berord stracka, ca 1 km

Banstandard: Dubbelspar: Hagastrom-Gavle (tva spar dven Stélldalen-Grangesberg), Elektrifiering,
Fjarrblockering samt ATC.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik 34 tag per dygn, godstrafik 21 tag per dygn enligt tidtabell 2018

Banflode (milj resenarer -
perar/ milj nettoton per ar):

Saknas
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Teralesines
omraknad
senaste S ap s Totalkostnad Standardavvikelse || prisniva
rev Prisniva Berakningsmetod ) )
datum 2019-06
2021- apr-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 (osakerhetsanalys 182,1 21,8 189,9
02-09 och underlagskalkyl samt FKS) samt enligt TDOK

2015:0197
Planeringslage
Projektet befinner sig i sked bygghandling, finansiering saknas i dagslaget da projektet 6kat i kostnad enligt senaste

kostnadsbedémningen 2020. | och med kostnadsokningen foreslas objektet nu som en namngiven kandidat till nationell
transportplan 2022 med byggstart tidigast 2024.

Ovrigt
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Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921
Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 13 av29
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2 och handkalkyl
2021-02-18

1,32

1,65

1,17

1,31
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 255 23 0,09
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 285 8 <0

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 14 av29



Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resenarer

Reskostnad - personbil
Restid - Dalporten stangs
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil

Restid - lastbil Dalporten
stangs

Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

Samlad effektbedémning

0,83
0,39

-12,84

-0,05
-1,53

-2,71

0,097

-0,02

mnkr/ar
mnkr/ar

kftim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
kftim/ar

mnkr/ar

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

24,2
15,0

108,2

1.3

2,1

22,4

3,7

52,4

51

147 - Foérsumbart -
29 ) Férsumbart -
Forsumbart Marginell effekt.

Dalporten bedéms vara
sarskilt olycksdrabbad. |
och med att Dalporten
stangs forbattras saledes

>2 trafiksakerheten. Detta
fangas inte i den
samhallsekonomiska
kalkylen.
5 - Forsumbart -
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Halsa
Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors hélsa - rekreation
och friluftsliv

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,001
-0,141

-0,007

ton/ar 1,8
ton/ar 0,0
ton/ar 34,1

Effekterna fangas till
storsta del i de
samhallsekonomiska
kalkylerna. Dock kommer
vagatgarderna att paverka
riksintresse for rorligt
friluftsliv vid Malingsbo-
Klotenomradet. Paverkan
bedéms som liten. Ett fatal
fastigheter far marginellt
battre bullersituation.

36

Den nya dragningen av
vagen okar barriareffekten
och stérningen for djur-
och vaxtliv. Skyddade arter
kan paverkas negativt. Det
finns en fornlamning som
kommer att paverkas. Den
nya vagen kommer ocksa
att paverka den visuella
karaktaren och strukturen
av landskapet.
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Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader - - - -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall -0,27  mnkr/ar 7.1 7

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 255

Positivt: Upprustning av
jarnvagsbroarna medfor att
jarnvagens livslangd 6kar. Om en
investering inte skulle ske riskerar
reinvesteringskostnaderna under
kalkylperioden att bli stora. Detta
fangas inte i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Forsumbart: Det byggs en bit ny
gang- och cykelvag vilket okar drift-
och underhallskostnaderna, nagot
som ej fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Utan upprustning av
jarnvagsbroarna riskerar
reinvesteringskostnaderna
under kalkylperioden att
bli stora. Detta fangas inte
i den samhallsekonomiska
kalkylen.

Marginellt 6kade drift- och
underhallskostnader till
foljd av ny gang- och
cykelvag.

NETTONUVARDE 23

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Kvaliteten pa indata beddéms som god. Den samhallsekonomiska kalkylen
har gjorts med Trafikverkets EVA-kalkylverktyg som beddms vara ett bra
verktyg for detta objekt. Tillaggsberakningen dver restidsvinst ar manuellt
utférd i excel med samma berakningsmodell som for tidigare utférd EVA-
kalkyl (handkalkyl). Trafiken omfordelas till stor del till den nya vagen och
endast en liten del kvarstar pa delar av befintlig vag. Trafikomfordelningar
medfor risk for dverskattning av nyttorna om mindre del an angivet flyttas
till den nya vagen. .

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De ej beraknade effekterna beddéms vara positiva, negativa och férsumbara.
Positiva effekter ar framst att trafiksakerheten i den sarskilt olycksdrabbade
Dalaporten forbattras da den stangs vilket inte fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen. Den samhallsekonomiska kalkylen avser bara
vagtrafikens effekter till foljd av atgarden, de positiva effekterna till foljd av
forlangd livslangd for jarnvagen fangas inte. Det minskar daven
reinvesteringskostnaderna som riskerar bli stora om inte upprustning av

jarnvagsbroarna genomfors.

De negativa effekterna ar framst att barriareffekten ékar samt 6kad stérning for

vaxt- och djurliv.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen for huvudanalysen har en svagt positiv nettonuvardeskvot pa 0,09 dar nyttorna av atgarderna
Overstiger kostnaderna. Kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad har ett svagt negativt nettonuvarde dar nyttorna precis
understiger kostnaderna. Ej beraknade effekter bedoms huvudsakligen vara positiva. Det ar dock svart att avgéra om de gj
beraknade effekterna ar tillrackligt stora for att med sékerhet kunna bedéma att atgarden ar I6nsam. Den sammanvagda
bedomningen blir darfor att atgarden har osaker [6nsamhet.

Samlad effektbedémning Sida 18 av29



Objektnummer: VM1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Tangring Stefan, IVm1, 0771-921 921

Skede: Bygghandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Dalarna

Grangesberg

Neutralt

Bil

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Orebro

Neutralt

Neutralt

Spar

Unga vuxna: 18-

25ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden medfér framférallt férbattrade restider for
personbilsresor och dd man star for den storre delen av
trafikarbetet bedoms méan fa en storre férdel an kvinnor.
Kvinnor bedéms dock inte missgynnas.

Den berdrda vagstrackan utgor ett regionalt strak for
transporter. Framkomlighteten for dessa transporter
forbattras till foljd av atgarden. Darutéver forbattras
tillgéangligheten till Grangesberg nagot.

Atgarden bedéms primart férbattra person- och
godstransporterna i Dalarna och Orebro lan

Tillgangligheten till och fran Grangesberg forbattras i och med
atgarden. Effekten for 6vriga kommuner bedéms vara
férsumbar.

Underlag for att bedéma vilka naringsgrenar som gynnas eller
missgynnas saknas.

Atgérden forbattrar framst framkomligheten for bilister.
Nydragning av vag 50 innebar att jarnvagsbroarna kan rustas
upp och sakrar trafikeringen pa jarnvag. Om en investering
inte skulle ske riskerar jarnvagstrafiken behéva dras in.

Atgarden forbattrar framst framkomligheten for bilister, vilka i
huvudsak finns i dldern 18-65 ar.

Atgarden gynnar framst biltrafiken varav trafikarbetet till stérre del utférs av man &n kvinnor. Atgardern bedéms framst gynna

lokal och regional trafik men missgynnar inte ovrig trafik.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden byggs delvis i nystrackning vilket innebar att ny mark tas i ansprak och paverkar paverkar biologiska varden och visuellt
intryck. Barriareffekten foér vaxt- och djurliv ékar med tillskapande av ny vag. Atgérden innebar dven intrang i riksintresse
friluftsliv och kulturmiljé. CO2-utslappet 6kar vid byggande av ny infrastruktur. Samtidigt mojliggor atgarden fortsatta transporter
pa jarnvag, vilket anses vara positivt for miljon.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden leder till 6kad livslangd for jarnvagen och garanterar fortsatt trafikering pa Bergslagsbanan. Atgarden férbattrar
framkomligheten for personbils- och lastbiltrafiken. Samhallsekonomiskt sa tacker de berdknade nyttorna precis de kostnader
som projektet beraknas medftra och det beraknade nettonuvardet ar darfor kansligt for hogre investeringskostnader. De ej
berdknade nyttorna bedéms sammanvagt som positiva.

Social hallbarhet

Atgarden ger stora positiva effekter pa trafiksdkerheten. Férutsattningar for gdng och cykel stérks ndgot vilket ar positivt fér
tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Daremot bedéms ej jamlikhet eller
jamstalldhet paverkas.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och  Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och Tillganglighet storstad
andra lander

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
tillgangligheten till storstad.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Valmojlighet bedéms ej paverkas
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken N . Inget bidrag: Atgarden beddms ej paverka lika
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmajlighet paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
utformas sa att det ar anvandbarhet for transportsystemets anvandbarhet fér personer med
anvandbart fér personer funktionshindrade funktionsnedsattning.

med funktionsnedsattning

Barn & ”..r?g.a Inget bidrag: Endast en liten stracka med ny gang- och
Barns mojligheter att sjalva ; . g x .. ; . o s
. N .. .. Skolvag - ga eller cykla pa cykelvag anlaggs. Atgarden bedoms inte fa nagon
pa ett sakert satt anvanda . . . i
egen hand paverkan pa barn och ungas méjligheter att anvanda
transportsystemet, och
transportsystemet.

vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning Sida 22 av29



Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Andelen gang- och cykelresor av totala

Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

totala kortvaga kortvaga resor bedoms ej paverkas.

Inget bidrag: Kollektivtrafiken kan eventuellt fa nagot
minskade restider till foljd av hogre hastigheter pa den
nya vagen. Samtidigt blir det ndgot langre resvag mellan
omradet vid Bergsmansvagen och orterna som ligger
soderut. Effekten ar svar att beddma men antas vara
liten.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Atgarder forutsatts utforas i de fall
dar riktvarden overskrids vid ny strackning.Totalt
sett borde dock en ny vag innebéara att merparten
av trafiken flyttas fran samhallet Lomberget, vilket

bor ge positiva effekter for boende i befintlig
strackning.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena
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Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar évre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ej relevant

Antalet personer exponerade for

el v VA Inget bidrag: Ej relevant

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden ligger inte i ndrheten av
dricksvattenforsorjningsperspektiv nagot vattenskyddsomrade eller vattentakt.
Mark

Inget bidrag: Féroreningar finns endast i

Betydelse for fororenade omraden ) i ..
y fyllnadsmaterial. Effekten beddms vara férsumbar.

Betydelse for skyddsvarda

omraden
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Utifran provtagning bedéms
metaller metallhalten som lag.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inga sulfidjordar har patraffats.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap Landskap
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ej relevant

Betydelse for utradering
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Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,12 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -3,88 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,98
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,80 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Nystrackningen av vagen gor intrang pa Riksintresset Rorligt friluftsliv. Det innebar att den férbattrade framkomligheten for
bilister och godsforetag sker pa beskostnad av visst intrang och ¢kad barriareffekt i landskapet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 6438
Bygg- och reinvestering samt DoU 112
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 6700

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic2313-2021-01-13.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
46
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b
Klimatkalkyl
3

SEA

4a

4b

4c

4d

4d

4e

Referenser

Beteckning

SEB-ID ursprunglig SEB

Faststalld kalkylsammanstallning

Indexomrakning

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Arbets-PM EVA
Restidsvinstberakning Dalporten
Omraknad SEK-kalkyl

Json-fil

Motiv till omrakning, SEA

Beskrivning

5d96ef18-00f3-4b4a-99b1-72a0513a95f3

System-ID, nummer for identifikation i databas: 181f9621-8464-4ce0-958f-f8ac215e893c

Utskriftsdatum : 2021-06-16
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