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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedomning

E14 Blaberget-Matfors

g T e
e T R

Siirknavland

4 i Blaberget
3

A g

Lusm i

Féiangahear

Angom
wo 1
AT

Abgaiicben

Lundngal

GEOGRAFISK AVGRANSNING
Blaberget-Matfors

<= Lokaliseringsomrade

o 02 04 D6 08 i N

" A
& Lantméterst, Geodatasarmverkan

Nulage och brister:

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket
(TEN-T). Strackan E14, Blaberget/Tova-Matfors har bristande trafiksékerhet pa grund av avsaknad av motesseparering. Vagbredden ar
13 meter och hastighetsbegransingen ar idag 90 till 100 km/h. Vagen trafikeras av ca 9 000 fordon/dygn. Vagen har stor betydelse for
naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafiken till och fran fjallomradet Are/Storlien.
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Gangvagens langd (km): Saknas
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -
Vaglangd: 7,4 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2 kf utan motesseparering, vagbredd 13 m, hastighetsbegransning 90/100
km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 9 700 f/d, matar 2018, lastbilsandel 10,4 %

Atgirdens syfte:
Syftet med att genomfora foreslagen atgard ar att tillskapa en trafiksaker vag, pa strackan E14 Blaberget-Matfors, for alla trafikanter

bland annat genom att géra den motesfri. Projektets mal ar aven att forbattra framkomligheten och méjlighet till kollektivt resande
samt skapa en god milj¢ och landskapsanpassning

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 370,41 mnkr i prisniva 2019-06

Strackan E14 Blaberget/Tova-Matfors byggs om till métesseparerad 2+1 vag. Ersattningsvagar/anslutningar om ca 4km byggs, det avser
bl.a nya vagar in till Stena och motionsomradet Strategen samt anslutningar vid Berg och Téva. Korsningar férbattras och antalet
direktutfarter mot E14 minimeras. Hastighetsbegransning hojs till 100 km/h pa hela strackan. Gang- och cykeltrafik separeras med
separat gang- och cykelvag. Tva nya viltpassager byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas.

Gangvagens langd (km): 5,3 km

Gangvagens standard: Trafikseparerad gang- och cykelvag, bredd 3 m

Cykelvagens langd (km): 53 km

Cykelvagens standard: Trafikseparerad gang- och cykelvag, bredd 3 m

Véglangd (km): 7,4 km

Vagstandard: Mittrackesseparerad motesfri landsvag 2+1 kf med vagbredd 13 m och skyltad

hastighet 100 km/h
Vagtrafik: ADT 9 700 f/d, matdr 2018 och lastbilsandel 10,4 %
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 122
Godstransporter 7
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet 966
Klimat -5
Halsa 0
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och -43

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 497
investeringskostnad

Nettonuvérde

550

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Positivt

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Ej beraknad

Beskrivning

Marginell effekt

Da bullernivderna idag ar hoga och manga ar bullerutsatta gor
bullerskyddsatgarder att farre utsatts for buller over riktvarden.
Trafikseparerad gang- och cykelvag gor det lattare for oskyddade
trafikanter att rora sig i transportsystemet vilket marginellt leder till
6kad fysisk aktivitet da fler bedéms cykla och ga. Atgarden medfor
att risk for paverkan pa Matfors vattentakt samt narliggande
enskilda vattentakter pa lang sikt bedoms minska till foljd av
minskad risk for olyckor .

Mittrackesseparering och gang och cykelvag gor intrang i
landskapet. Mittrackesseparering och viltstangsel utgdr aven
kraftigare barriar for viltet. Samtidigt byggs 2 viltpassager och en
befintlig port viltanpassas vilket gor det sakrare for viltet att
passera vagen.

DoU-kostnader for ny gang- och cykelvag tillkommer vilket inte
fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0% -

Samlad effektbedémning

1,02

0,78

550 EVA-verktyget som anvands for den samhallsekonomiska
kalkylen beddms vara ett lampligt kalkylverktyg for
kalkylfallet. Berakningarna bedéms halla forhallandevis
hog kvalitet eftersom det inte gérs nagra egentliga

trafikomflyttningar och standardmetoder har anvants.

479

- Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Trafiktillvaxt +50%

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

- - Atgarderna ger en positiv nettonuvardeskvot, saval i
huvudanalysen som i kanslighetsanalyserna, och ar

Il:ér;ilighetf,anélys 80 1,01 532 darmed samhallsekonomiskt [6nsam enligt
m/h basvagnat berakningarna. Ej varderbara effekter bedéms
huvudsakligen vara positiva eller férsumbara, med
exempelvis den negativa paverkan pa landskapsbilden
som undantag.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man: 60% Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Vasternorrland Neutralt
Kommun Sundsvall Neutralt
Naringsgren Transporter Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden bedéms i huvudsak paverka biltrafiken. D& man i hogre grad kor bil bedéms de dra storst nytta av atgarden. Framst
pendlingstrafiken berdrs och denna trafik bedéms i forsta hand vara lokal, darefter regional. Strackan ar en del av Ost-vastliga
straket och &r viktig transportlank. Turismen i Are 4r en annan viktig naringsgren som férvantas dra nytta av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter for medborgares resor genom 6kad trafiksakerhet kortade restider och 6kad tillganglighet exempelvis for barn
och funktionshindrade. Men det finns ocksa negativa effekter i form av 6kad energiatgang och tkade koldioxidutslapp for
transporter och vid byggandet och driften av infrastrukturen. Viltstangslet och mittracket blir en barriar for djurlivet och ett
visuellt intrang i landskapet men raddar djurliv och okar trafiksékerheten.

Samlad effektbedémning

Sida 6 av 31

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarderna ger en positiv nettonuvardeskvot, savél i huvudanalysen som i kanslighetsanalyserna, och ar déarmed
samhallsekonomiskt I6nsam enligt berakningarna. Ej varderbara effekter bedéms huvudsakligen vara positiva eller forsumbara,
med exempelvis den negativa paverkan pa landskapsbilden som undantag.

Positivt bidrag ar att djurens mortalitet bedoms minska till foljd av viltpassager (totalt 3) och viltstangsel som gor det lattare for
djur att passera sakert da vagen ar hogt trafikerad. Samtidigt innebar mittracke och viltstangsel en 6kad barriar for viltet som idag
kan passera vagen dar de vill. Atgérden innebar dven ett visuellt intrdng i landskapet. Ett annat negativa bidrag ar att utslappen
forvantas oka till foljd av 6kade trafikmangder, energianvandingen vid byggande, samt 6kat drift och underhall.

Atgardernas bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet utgérs framst av trafiksékerhetsaspekter. Aven restider och transporttider
kortas nagot vilket ger stora nyttor. Den samhallsekonomiska analysen visar pa positiv nettonuvardeskvot i saval huvudanalys
som kanslighetsanalyser.

Ombyggnad av vag fran 1+1 kf till mittrackesseparerad 2+1 kf vag samt separerad gang- och cykelvag har positiva effekter pa
trafiksdkerheten och tillférlitligheten. Atgarderna ger ndgot forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik. Férutsattningar for gdng
och cykel starks vilket ar positivt for

tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Antal personer som utsatts for buller som
overstiger gransvarden bedéms minska da bullerskyddsatgarder kommer att genomforas.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E14 Blaberget-Matfors

Objekt-id VM1801

Arendenummer

Lan Vasternorrland

Kommun Sundsvall

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister
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Samlad effektbedémning

E14 férbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska
transportnatverket (TEN-T). Strackan E14, Blaberget/Tova-Matfors har bristande trafiksédkerhet pa grund av avsaknad av
motesseparering. Vagbredden ar 13 meter och hastighetsbegransingen ar idag 90 till 100 km/h. Vagen trafikeras av ca 9 000
fordon/dygn. Vagen har stor betydelse fér naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafiken till och fran

fjallomradet Are/Storlien.

Gangvagens langd (km): Saknas
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gaende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas
Cykelvégens standard: -

Cykeltrafik (cykel per dygn):

Vaglangd (km): 7,4 km
Vagstandard: Vanlig vag, 2 kf utan motesseparering, vagbredd 13 m, hastighetsbegransning 90/100
km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 9 700 f/d, matar 2018, lastbilsandel 10,4 %
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Syfte
Syftet med att genomfora foreslagen atgard ar att tillskapa en trafiksaker vag, pa strackan E14 Blaberget-Matfors, for alla

trafikanter bland annat genom att géra den motesfri. Projektets mal ar dven att forbattra framkomligheten och mojlighet till
kollektivt resande samt skapa en god miljé och landskapsanpassning

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Strackan E14 Blaberget/Tova-Matfors byggs om till motesseparerad 2+1 vag. Ersattningsvagar/anslutningar om ca 4km byggs, det
avser bl.a nya vagar in till Stena och motionsomradet Strategen samt anslutningar vid Berg och Téva. Korsningar forbattras och
antalet direktutfarter mot E14 minimeras. Hastighetsbegransning hojs till 100 km/h pa hela strackan. Gang- och cykeltrafik
separeras med separat gang- och cykelvag. Tva nya viltpassager byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas.

Viltstangsel satts upp pa strackan. Bullerskyddsvallar och fastighetsnara bullerskyddsatgarder har inarbetats i vagplanen.

Gangvagens langd(km): 5,3 km

Gangvagens standard: Trafikseparerad gang- och cykelvag, bredd 3 m

Cykelvagens langd(km): 5,3 km

Cykelvagens standard: Trafikseparerad gang- och cykelvag, bredd 3 m
Vaglangd (km): 7,4 km, km
Vagstandard: Mittrackesseparerad motesfri landsvag 2+1 kf med vagbredd 13 m och skyltad

hastighet 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 9 700 f/d, mé&tar 2018 och lastbilsandel 10,4 %

Vag 580
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5 Korsning Vattjom : 5 Korsning Vattjom

6 Korsning Matfors : 6 Korsning Matfors
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Planeringslage

| dagslaget finns ej finansiering for strackan Blaberget-Matfors da atgarden inte finns utpekad i gallande nationell plan.

Vagplanen befinner sig i granskningshandlingsskedet.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att atgarden inte kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan.
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Ovrigt

Sedan 2014 jobbar Trafikverket med att systematiskt anpassa hastigheterna pa statliga vagar till vagarnas utformning. Uppdraget
beslutades i samband med Nationell transportplan 2014-2025. Fram till 2025 kommer cirka 120 mil statlig vag fa hojd
hastighetsgrans och cirka 425 mil att skyltas om till en lagre hastighetsgrans. | dagslaget ar 80 km/h den maximala hastighetsniva
dar tva personbilar av hogsta sakerhetsstandard klarar en kollision utan alltfor allvarliga konsekvenser. Trafikverket planerar
darfor att sanka hastigheten fran 100 km/h respektive 90 km/h till 80 km/h pa E14 ar 2021. Beslut om hastighetsanpassningen pa
E14 tas inte forran i november 2021. Skulle strackan sankas far detta stora negativa konsekvenser pa framkomligheten och stora
positiva trafiksakerhetseffekter jamfort med nulaget. Som féljd av detta har aven en kanslighetsanalys utforts i kapitel 2.
Samhallsekonomisk analys benamnd "Kanslighetsanalys 80 km/h".
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 16 av31
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-03-09

1,29

1,58

1,14

1,24
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys 80 km/h basvagnat

Sambhalls-
ekonomisk

investerings-

kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)

497

568

497
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Netto-
nuvarde*
(mnkr)

550

479

532

NNK-idu**
(mnkr)

1,02

0,78

1,01

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; 2;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;re:ir?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenérer
Reskostnad - personbil 0,56  mnkr/ar -23,7 -
122 Forsumbart -
Restid - personbil -16,9  kftim/ar 145,7 -
Godstransporter
Godskostnad -0,02  mnkr/ar 0,5 -
Reskostnad - lastbil 0,2 mnkr/ar -1,8 7 - Forsumbart -
Restid - lastbil -1,06  kftim/ar 8,3 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Férsumbart Marginell effekt
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Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - fysisk
aktivitet

Manniskors halsa - tillgang till
dricksvatten

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt,
samt djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,53
-0,09
-2,42

-0,15

0,02

0,036

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar

ton/ar

ton/ar

0,0
0,0

0,0

966 -

Forsumbart: Ny gang- och cykelvag
beddms leda till 6kad fysisk aktivitet
i transportsystemet da fler bedoms

cykla och ga. Effekten bedoms dock
vara marginell da det idag bedéms
vara liten GC-trafik i omradet.

Forsumbart: Mittrackesseparerad
vag utgor generellt en kraftigare
barriar an vag utan mittracke.
Viltstangsel okar ocksa
barriareffekten. Samtidigt minskas
den 6kade barriareffekten nagot av
att 2 viltpassager byggs samt en
befintlig port under E14

viltanpassas.

Sida 19 av31

Forsumbart -

Forsumbart -

Da bullernivaerna idag ar
héga och manga ar
bullerutsatta gor
bullerskyddsatgérder att
farre utsatts for buller
oOver riktvarden.
Trafikseparerad gang- och
cykelvag gor det lattare for
oskyddade trafikanter att
rérasigi
transportsystemet vilket
marginellt leder till kad
fysisk aktivitet da fler
bedéms cykla och ga.
Atgarden medfér att risk
for paverkan pa Matfors
vattentakt samt
narliggande enskilda
vattentakter pa lang sikt
beddms minska till féljd av
minskad risk for olyckor .

Mittrackesseparering och
géang och cykelvag gor
intrang i landskapet.
Mittrackesseparering och
viltstangsel utgor aven
kraftigare barriar for viltet.
Samtidigt byggs 2
viltpassager och en
befintlig port viltanpassas
vilket gor det sakrare for
viltet att passera vagen.

Forsumbart -



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

DoU-kostnader for ny
Férsumbart: DoU-kostnader for ny gang- och cykelvag
Drift och Underhall 168 mnkr/ar 43,4 43 gang- och.cykelnvag t||!kommer vilket Férsumbart t|||kor11mer Yl|ket inte
inte fangas i den fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen. samhallsekonomiska
kalkylen
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 497
NETTONUVARDE 550 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

EVA-verktyget som anvands for den samhallsekonomiska kalkylen bedéms ~ Bland de sammanvagda effekterna finns forsumbara eller positiva effekter med
vara ett lampligt kalkylverktyg for kalkylfallet. Berakningarna bedéms halla  undantaget landskapsbilden som beddms paverkas negativt. Positiva effekter ar
forhallandevis hog kvalitet eftersom det inte gérs nagra egentliga okad mojlighet for oskyddade trafikanter att rora sig i transportsystemet och
trafikomflyttningar och standardmetoder har anvants. farre som utsatts for buller dver riktvarden da bullerskyddsatgarder planeras.
Atgérderna beddms dven minska risk fér paverkan p& Matfors vattentakt.
Mittrackesseparering och viltstangsel utgdr dock en kraftigare barriar for viltet.
Sammanvagt bedéms de ej varderbara effekterna vara forsumbara.
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Objektnummer: VM1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Sundgren Ulrika, IVm4, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet:

Slutlig sammanvéagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarderna ger en positiv nettonuvardeskvot, savél i huvudanalysen som i kénslighetsanalyserna, och ar déarmed
samhallsekonomiskt I6nsam enligt berakningarna. Ej varderbara effekter bedéms huvudsakligen vara positiva eller forsumbara,
med exempelvis den negativa paverkan pa landskapsbilden som undantag.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst

Storst nytta/fordel nytta/fordel

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Man: 60% Kvinnor: 40%

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

. . Lokalt Regionalt
internationellt

Lan Vasternorrland Jamtland
Kommun Sundsvall Ange
Naringsgren Transporter Turism
Trafikslag Bil Gods-vag
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Aldre: >65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET
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Motivering

Atgarden ar framst en vagatgard och man gér storst del av
transportarbetet pa vag

Framst pendlingstrafiken berors och denna trafik bedéms i
forsta hand vara lokal, darefter regional

E14 ar en nationell stamvag och viktig forbindelse i 6st-vastlig
riktning i regionen

E14 ar en nationell stamvag och viktig forbindelse i 6st-vastlig
riktning i regionen

Strackan ar en del av 6st-vastliga straket och ar viktig
transportlank. Turismen i Are &r en annan viktig naringsgren
som férvantas dra nytta av dtgarden

Atgarden bedéms péverka den lokala trafiken mest vilken i
forsta hand utgors av biltrafik samt godstrafik pa vag

Atgarden paverkar framst biltrafiken

Atgarden bedoms i huvudsak paverka biltrafiken. D& man i hogre grad koér bil bedéms de dra storst nytta av atgarden. Framst
pendlingstrafiken berdrs och denna trafik bedéms i forsta hand vara lokal, darefter regional. Strackan ar en del av Ost-vastliga
straket och &r viktig transportlank. Turismen i Are r en annan viktig naringsgren som férvantas dra nytta av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Positivt bidrag ar att djurens mortalitet bedoms minska till foljd av viltpassager (totalt 3) och viltstangsel som gor det lattare for
djur att passera sakert da vagen ar hogt trafikerad. Samtidigt innebar mittracke och viltstangsel en 6kad barriar for viltet som idag
kan passera vagen dar de vill. Atgérden innebér dven ett visuellt intrdng i landskapet. Ett annat negativa bidrag ar att utslappen
forvantas oka till foljd av 6kade trafikmangder, energianvandingen vid byggande, samt 6kat drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet

Atgardernas bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet utgérs framst av trafiksékerhetsaspekter. Aven restider och transporttider
kortas nagot vilket ger stora nyttor. Den samhallsekonomiska analysen visar pa positiv nettonuvardeskvot i saval huvudanalys
som kanslighetsanalyser.

Social hallbarhet

Ombyggnad av vag fran 1+1 kf till mittrackesseparerad 2+1 kf vag samt separerad gang- och cykelvag har positiva effekter pa
trafiksdkerheten och tillférlitligheten. Atgarderna ger ndgot forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik. Férutsattningar for gdng
och cykel starks vilket ar positivt for

tillgangligheten for grupper utan bil och bidrar till battre halsa genom fysisk aktivitet. Antal personer som utsatts for buller som
overstiger gransvarden bedéms minska da bullerskyddsatgarder kommer att genomforas.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften )
Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Sundsvall &r inte att anse som en storstad.

Jamstalldhet Inget bidrag: Atgarderna innehéller gdng- och cykelvag
Arbetsfc?.rmerna, Jamstalldhet - ika majlighet s"om gynnzir gaende (muest kvinnor) och cyk!lster (mest"
genomforandet och L man). Dock ar andelen gang- och cykeltrafik liten. Framfor

att utforma sina liv - ) w
resultaten av T allt ar det biltrafiken som gynnas (mest man).
transportpolitiken & Sammantaget bedoms dock inte jamstalldhet utifran
medverkar till ett jamstallt valmaojlighet paverkas

samhalle . « R R X
Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka paverkans-

Lika paverkansmojlighet méjligheterna.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafiknatets anvandbarhet for funktionsnedsatta.

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla Inget bidrag: Effekten leder till kortare restider for
resor (exklusive gang och fordonstrafiken vilket skulle kunna leda till marginellt 6kat
cykel) kollektivtrafikresande.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Omraden med hog ljudmiljokvalitet
omraden med hog ljudmiljokvalitet bedéms inte paverkas

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Mal Bed6mning och motivering

Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram fér  Inget bidrag: Atgarden medfér inga forandringar i
miljokvalitetsnormer, samt i tatort.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte leda till 6kat
eller minskat antal personer exponerade for halter
over MKN.

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Inga kdnda platser med risk for
markféroreningar finns i direkt anslutning till
vagen. Om markféroreningar och tjarhaltig asfalt
Betydelse for fororenade omraden patraffas i byggskedet skots det sa att inget
negativt bidrag uppkommer och nédvandiga
skyddsatgarder vidtas. Sammantaget bedoms inte
atgarden ha betydelse for fororenade omraden.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Vagen byggs om i befintligt 1age vilket
omraden leder till sma markintrang.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarderna bedoms inte paverka
metaller betydelse fér bakgrundshalt metaller
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarderna bedéms inte paverka
sulfidjordar betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar.

Inget bidrag: Atgarderna bedéms inte paverka
betydelse for skyddsvarda omraden under
driftskede.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede
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Landskap

Trafiksdkerhet

Beddomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Atgarden bedéms leda till ett visst
visuellt intrang i landskapet till féljd av uppsattning
av mittracke och gang- och cykelvag.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Hogre hastigheter langs vagen
leder till 6kad mortalitet samtidigt som Gversyn
och tillskapande av viltpassager samt langre
strackor med viltstangsel leder till minskad
mortalitet. Sammantaget beddms de positiva
bidragen vaga 6ver

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Mittracke och vilststangsel skapar

Betydelse for barriarer - e e
y storre barriar for djurlivet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte leda till 6kade

Betydelse for stornin . .
y & eller minskade stoérningar

Inget bidrag: Férekomster av livsmiljéer beddms

Betydelse for forekomst av . . oy . o, . ) .
y inte paverkas av atgarden, atgarden berdr sma

livsmiljoer P 0 A -

J intrang i omraden med sma naturvarden.
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
naturliga, inhemska biologiska mangfalden,atgarden berér sma intrang i
mangfalden omraden med sma naturvarden.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
vardeomraden betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Ingen 6kad eller minskad

Betydelse for strukturomvandling : - . o,
strukturomvandling vantas av foreslagen atgard

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarden forvantas inte paverka
kulturmiljovarden respektive god forfall av infrastrukturens egna kulturmiljovarden
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Lamningar finns framst vaster om
Vattjom. Bedomningen &r att atgarden inte
paverkar betydelse for utradering. Arkeologisk
utredning kan kravas.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Trafiksdkerheten paverkas positivt
av att strackan blir mittseparerad 2+1 vag med
viltstangsel samt att gang- och cykeltrafiken
separeras fran annan trafik.

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -6,07 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -50,42 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,17
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 1,11 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter for medborgares resor genom 6kad trafiksakerhet kortade restider och 6kad tillganglighet exempelvis for barn
och funktionshindrade. Men det finns ocksa negativa effekter i form av 6kad energiatgang och tkade koldioxidutslapp for
transporter och vid byggandet och driften av infrastrukturen. Viltstangslet och mittracket blir en barriar for djurlivet och ett
visuellt intrang i landskapet men raddar djurliv och okar trafiksédkerheten.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 9388
Bygg- och reinvestering samt DoU 249
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 14955

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic2927-2021-01-26.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
66

2,12

127
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 Faststalld kalkylsammanstallning (FKS), 2021-03-01
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

- SEK-importkalla omrakning kanslighetsanalys

1a SEK-importkalla

1b Json-fil huvudanalys 2021-03-09

1c Arbets-PM EVA

1d Bilaga 5 Trafikomfordelning

Te Potensmodell ATK sankt hastighet

1f ATK-justering

g SEK-importkalla kanslighetsanalys 80 km/h 2021-03-09
1h Json-fil kanslighetsanalys 2021-03-09

Ovrigt

- Omrakning av kalkylresultat

- SEK-importkalla omrakning huvudanalys
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB Systemid: 42035dd2-84e3-413f-a04e-710e9195663

System-ID, nummer for identifikation i databas: cd692578-8c6a-4c41-b203-e99be85665e5

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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