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Nul&age och brister: VAag- jarnvag- och gatusystem i Ludvika har brister i form av lag transportkvalite
(kapacitets- och framkomlighetsproblem), miljoproblem, tillganglighets- och trafiksékerhetsproblem.
Trafiken &r omfattande pa vag 50 genom Ludvika och trafikfloderna gor det svart att ansluta vagarna
under rusningstrafik. Oreglerade korsningar utgor en trafiksékerhetsrisk. Arsmedeldygnstrafik ca 8-
14000 fordon/dygn.

Atgéardens syfte:

SEB tas fram i samband med vagplanernas skede Samradshandling infér granskning och med
anledning av Trafikverkets atgardsplanering 2018-2029. Syftet med atgardena &r att forbattra
trafiksituationen pa genomfarten i Ludvika tatort genom att 6kad sékerhet och tillgangligheten for alla
trafikslag.

1. Beskrivning av atgarden

Forslag till atgard: Kostnaden ar 216,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Véag 50 flyttas narmare jarnvagen mellan korsning Lyviksberget och korsning Lorensberga.

Ett antal lokalvagars anslutningar till vag 50 stéangs. Plankorsningen med jarnvéagen, den s.k. ABB-
korsningen stangs. Korsningarna vid Gonasvagen, Vasagatan och Kajvagen byggs om till
cirkulationsplatser. GC-vagar byggs ut pa vissa delstrackor. Strackan ar uppdelad i 5 st vagplaner typfall
2 (stracka 1-5) och tva atgarder typfall 1 (stracka 6-7). Finansiering sker genom nationell transportplan,
lanstransportplan och Ludvika kommun.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => [ldnsamhet
-466 Foérsumbart Positivt Olénsam

Tabell 2 Effekter som ingér i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter & 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: 19,9 kftim/ar -173
Godstransporter Restid lastbil: 5,4 kftim/ar -110
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,37 DSS/ar 97 F
Klimat CO2-utslapp: 0,251 kton/ar -15 l.
Halsa Utslapp av luftféroreningar 41
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 0,2 mnkr/ar -4
- SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 14,1 mnkr/ar -302 ::
> Nettonuvarde -466
% Nyckeltal utifrdn prissatta effekter
x NNK-i= <-1 Informationsvérde NNK = LAG NNK-iga*= | <-1 | NNK-idu= | <-1
é Effekter som inte har varderats i kalkylen
o =
g Berord/paverkad av effekt Bedomning Ssmr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
S eddmning
3 Klimat Forsumbart Effekter fangas i samhallsekonomisk kalky!
= Fe) " e e s s e o " o -
G = [Halsa Positivt . Forbattrat GC-nat beddoms 6ka GC-trafik pa sikt.
= = Férsumbart P
% Landskap Férsumbart Marginellt intrng i landskap, naturmiljo, kulturmiljo.
n
o

Okad framkomlighet GC. Restidsvinster/minskad
Resenérer Positivt restidsosakerhet for genomfartstrafik pa vag 50 pga
atgarder vid anslutande korsningar med bomfallning.

Restidsvinster/minskad restidsosékerhet fér genom-

.? Godstransporter Positivt Positivt fartstrafik pa vag 50 pga atgarder vid anslutande
5 korsningar med bomféllning.
. . Viss andel busstrafik till resecentrum far langre korvagar,
Persontransportforetag Forsumbart . . L )
men nuvarande véantetider vid in-/utfart minskar.
Trafiksékerhet Positivt Effekter fangas i samhallsekonomisk kalky!
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter har identifierats
Positiva nyttor for GC avseende framkomlighet, restid och
hélsoaspekter. Restidsvinster och minskad
restidsosakerhet fér genomfartstrafik pa vag 50 pga
atgarder vid anslutande korsningar med bomféllning (ej
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt berdknat i kalkyl). Stangning av plankorsningen med

jarnvagen ger nyttor utdver de kalkylerade da korsningens
utformning innebar att fordon kan bli stdende mellan
bommarna.

Totalt beddms ej varderbara nyttor som positiva och inte
obetydliga stallda i relation till de varderade nyttorna.

*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

- Kon: Trafi-
> ) restid, [Lokalt/ kanter, Atgéards-
= Fordel- . - I
© . res- Regionalt/ u trans- Narings- . Alders- |specifik for-
c nings- . Lan Kommun Trafikslag .
@ kostn, Nationellt/Int porter, gren grupp delnings
(%) aspekt ) .
=)} restidsos|er-nationellt externt aspekt
= akerhet berérda
c
@ Storst Kunska \Y 118
© nytta/ Neutralt |[Lokalt Dalarna Ludvika TS P Bil N8 28 1E] relevant
o) = saknas
L fordel
™ i) Klimat:
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Kunskap Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ N saknas
berérda
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor P
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter : —
Nojdhet & kvalitet Negativt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Negativt bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika méjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvéag Positivt bidrag
i . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
" Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
_: Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
g Manniskors hélsa Positivt
Té Befolkning Positivt
~ . Luft Inget bidrag
] Héalsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET Mark Negativt
"g Materiella tillgangar Bedoms inte fn
o Landskap Inget bidrag
c
[} . . L = . . . .
= Lemdsker Biologisk mangfald, véaxtliv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat .
kulturarv, Bebyggelse Negativt
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Atgdrdena ékar tillgingligheten och tillforlitligheten i transportsystemet. Dock sker detta pd
bekostnad av okad forbrukning av energi och ddrmed okade utsldpp av CO2.
Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Okad trafikséikerhet och forbittringar i GC-nditet bidrar till en socialt hdllbar utveckling. Atgdrderna
bidrar inte till ekologiskt hdllbar utveckling mht till berdknad 6kning av CO2-utsldpp
(klimatpdverkan). Den sambhdillsekonomiska lénsamheten for atgdrderna bedéms negativ. Berdknade
effekter ger stora trafiksdkerhetsnyttor, men de totala restiderna for fordonstrafiken okar vilket ger
ett negativt bidrag. Positiva effekter som ej berdknats i kalkyl, som forbdttringar for GC-trafik och
vissa storningsrelaterade vinster for genomfartstrafiken pa vdg 50, bedoms ej uppvdga de berdknade
forlusterna avseende restid.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedomning

Sida 3 av 36

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VM073
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket region Mitt, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VMO073

Sammanhang 5::@?213%irzraigcji(;r;a;]lszo(xjégvse()ﬂsgderhamn-(")deshbg) utvecklas till en allt viktigare
Lan Dalarna

Koordinater startpunkt

x-koordinat: 508314 y-koordinat: 6666354

Koordinater malpunkt

x-koordinat: 510505 y-koordinat: 6668837

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Namn och datum pé ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Idéstudie Ludvika, daterad maj 2009, var ett samverkansprojekt mellan Vagverket,
Ludvika kommun, Banverket, naringslivet och region Dalarna. Idéstudien syftade till
att finna optimerade I8sningar for steg 1,2 och 3 enligt fyrstegsprincipen.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

TRV/86592 Avtal om medfinansiering och samverkan - Riksvag 50 genom Ludvika,
Bergslagsdiagonalen. 2016-10-03

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, miljokvalitetsnormer for buller, se bilaga 9 Samradshandlingar vagplaner.

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Helt, bullerskyddsatgarder vidtas dar detta behovs for att klara miljokvalitetsnormen
for buller.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

66} ;'@“
Uy e
Bild nr 1 VP1, Atg. 9 Nystrackning av vag, ny GC {/ r}, R
&5
Bild nr 2 VP2, Atg. 8 Ny cirkulation
Bild nr 3 VP3, Atg. 7 Breddningar, ny GC
Bild nr 4 VP4, Atg. 6 Omdisponering av korfalt,

anpassn. av GC

Hagalur|

\\ or050°8080;

Bild nr 5 VP5, Atg2-5 2st nya cirkulationer,div.
forbattringsatgarder

Bild nr 6 TF6. Atg. 1 Férbattring av korsning

Ovre Mamas

Bils nr 7 TF7, Atg. 10 Separerad GC, nya bhpl, div.
forbattringsatgarder

Knutsbo'

s
e ®

Atgdrdséversikt genomfart Ludvika. Strdcka 1-5 avser vigplaner typfall 2. Stricka 6-7 avser Gtgdrder

typfall 1.
1.3 Nuldge och brister

Vig- jarnvdg- och gatusystem har brister i form av:

« Lag transportkualitet - kapacitets- och framkomlighetsproblem (Ludvika utgor en “propp” pd ett stort
strak)

« Miljoproblem (estetiska, skalmdssiga, barridrer, buller, utslipp och vibrationer) Stor andel tunga
transporter som gar genom tdtorten.

« Tillganglighets- och trafiksdkerhetsproblem (in-utfarter, oskyddade trafikanter, korsningar, barridrer
och jarnvdg). Vigtrafik korsar jarnvdg i plan vid Grangdrdesvdgen och ABB korsningen.

Trafiken dr omfattande paG genomfarterna/riksvdgarna. Trafikfloderna pa dessa vdgar gor det svart att
ansluta vdgarna under rusningstrafik. Oreglerade korsningar utgér en trafiksdkerhetsrisk.
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Ludvikas stadsbebyggelse tar sin utgangspunkt i utvecklingen av dels bruksmiljon vid
Ludvika strém, dels jarnvagsutbyggnaden. Centrala stadens stadsplan &r ett resultat av en
reglering vid forra sekelskiftet och successiv utbyggnad. Det ortogonala rutnétet av
forhallandevis breda gator ger stadga at centrum och skiljer detta fran 6vriga, mer

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och

bostader organiskt framvuxna omraden. | tatortens ytterkanter ar det sena 1900-talets tillagg tydligt
urskiljpbara som enklaver i stadsbygden.

Lokalisering av service | centrum finns ett varierat utbud av handel och service. Handelsomraden finns i stadens

och handel norra och s6dra delar.

Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Kunskap saknas

Kunskap saknas

Langs stracka 1 saknas utrymme for GC-trafik. Langs strécka 2-4 finns GC-vagar som
ingar i kommunens huvudvagnat for GC-trafik. Langs stracka 5 finns inga GC-vagar som
ingdr i huvudvagnat for GC, delvis finns cykelbana och trottoar. Langs stracka 6 finns GC-
vagar i anslutning till korsningen. Langs stracka 7 finns trottoarer.

Gangvagens langd:

Gangvagens standard: Varierande standard. Se allmén beskrivning rad 92.

Gangtrafik: kunskap saknas

Langs stracka 1 saknas utrymme for GC-trafik. Langs strécka 2-4 finns GC-vagar som
ingar i kommunens huvudvagnat for GC-trafik. Langs stracka 5 finns inga GC-vagar som
ingdr i huvudvagnat for GC, delvis finns cykelbana och trottoar. Langs stracka 6 finns GC-
vagar i anslutning till korsningen. Langs stracka 7 finns trottoarer.

Cykelvéagens langd:

Cykelvagens standard: Varierande standard. Se allman beskrivning rad 96.
Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd: Ca5km

Vagstandard: Varierande standard och hastighetsgrans.
Vagtrafik: ca 8 000-14 000 fordon/dygn (Adt)

1.4 Fyrstegsanalys

Atgdrder for vig 50, vig 66 och jdrnvig genom Ludvika har under ldng tid diskuterats. For att l6sa
vdgtransportproblemen var forbifart linge det enda gangbara alternativet. Den tidigare planerade
forbifarten 6ster om Ludvika lyftes dock bort frdn nationella planen dr 2002. Ar 2005 tog ddvarande
Vigverket tillsammans med Ludvika kommun och Banverket fram en Charette om Ludvikas
stadsutveckling och trafikmiljé ldngs genomfarten.

Fortsdttningen pa detta blev den utredning som gjordes 2009 (Idéstudie Ludvika daterat maj 2009). Detta
var ett samverkansprojekt mellan Vigverket, Ludvika kommun, Banverket, ndringslivet och region
Dalarna. Idéstudien syftade till att finna optimerade losningar for steg 1,2 och 3 enligt fyrstegsprincipen.
Ett antal av de Gtgdrder som foreslogs i Idéstudien har genomforts. De ovriga forslagen (steg 2-3
dtgdrder) har ddrefter utretts vidare och omfattas nu av det aktuella projektet Genomfart Ludvika.
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1.5 Syfte

Denna SEB tas fram i samband Trafikverkets dtgdardsplanering. Syftet med dtgdrdena dr att forbdttra
trafiksituationen pd genomfarten i Ludvika tdtort genom att 6ka sdkerheten och tillgdngligheten for alla
trafikslag.

1.6 Forslag till atgard/er

Vagplan 1 (typfall 2) Lyviksberget — Snoavdagen omfattar Gtgdrder i form av flytt av vag 50 och befintlig vdg 50 blir
ddrefter ny lokalgata. Detta for att hgjda sikerheten for trafiken pd vdg 50 och angéringen till de bostdder som finns pa
stréckan. Idag dr aktuell strdcka inte siker pa grund av att angrdnsande fastigheter ansluter direkt till vig 50 — vilket ar
trafikfarligt for bade genomfartstrafik och angorande trafik.

Vagplan 2 (typfall 2) korsning Snéavidgen-Gondsvagen omfattar en cirkulationsplats med planskilda passager for
oskyddade trafikanter. Direktutfarter stdngs genom att alternativa angoringar tillskapas, antalet konfliktpunkter
minimeras.

Viagplan 3 (typfall 2) delen Valhallavagen. Samtliga lokalgators anslutning till vig 50 tas bort, endast Magnetbacken
finns kvar. Dessa ersdtts med lokalgata pa en kortare delstrdcka for att sakra angoring till fastigheterna mellan
Rasfallsgatan och Mardstigen. Parallell gang- och cykelvdg anlidggs utmed vdg 50.

Vagplan 4 (typfall 2) korsning vid Mossplan. Anslutning mot ABB stdngs vid jarnvdgsévergangen for fordonstrafik
och oskyddade trafikanter. Infart mot Mossgatan sténgs, trafik ésterut kor in via signalreglerade korsningen vid
Malmgatan. Vdg 50 breddas pa éstra sidan for att ge utrymme for tva genomgdende korfdlt i vardera riktningen.
Korsningen dr fortsatt signalreglerad for trafik mot Malmgatan. Vig 50 breddas mot jarnvdgen vid korsning Mossplan for
att ge utrymme for vdnstersvdngfdlt in mot Malmgatan. GC-vdg ldngs vdg 50 tas bort pa bagge sidor. GC-vdg mellan
Myggatan och befintlig jarnvdgskorsning rivs och planskild passage under vdg 50 (km 4/600) stings.

Viagplan 5 (typfall 2) Mossplan-Kajvigen omfattar framforallt forandringar pa vig 50 genom de centrala delarna av
Ludvika. Strdckan ligger parallellt med Ludvika centrum och mellan centrum och resecentrum. Cirkulationsplatser foreslds
vid Vasagatan och Kajvdgen. Oskyddade trafikanter styrs pa ett tydligare sctt via passager och lingsgdende gangbanor tas
bort. Delvis ny gdng- och cykelvdg for att knyta strdk till resecentrum. Angéring till och fran resecentrum styrs i enkelriktad
rérelse for bussarna. Angéring for ovrig trafik till resecentrum sker via ny infart vid cirkulationsplats Vasagatan.
Atgiirder stricka 6 (typfall 1) Grangirdeskorsningen vig 66/50. Vinstersvingfilt for norrgdende trafik pd vig
50 anldggs. Passager for oskyddade trafikanter over vdag 66/Grangdrdevdgen tydliggors. De dubbla korfalten fortydligas
ocksa och maojliggor magasinering vid bomfillning. Norr om Grangdrdevdgen tillkommer ett hdgersvdngfilt i sodergdende
riktning. Detta avlastar i viss man kobildningen pa Grangdrdevdgen och kan nyttjas som magasin for svdngande trafik
norrifran. En passage med mittrefug dver vdg 50 for oskyddade trafikanter placeras norr om korsningen.

Atgiirder striicka 7 (typfall 1) Viig 66 Gamla Bangatan (Villagatan — Grégdsvigen). Vigsektion, géng- och
cykelbanor och korsningspunkter utformas sa att gatan blir mer trafiksdker. For minskad smittrafik fran vdig 66 mot
centrum och minskat antalet anslutningar mot vdg 66 foresldas att vissa korsningspunkter stings. Gang- och cykelvdg
anldggs pa sédra sidan, pa norra sidan nyttjas delvis befintlig gc-vég och vissa strdckor tillkommer. Busshdllplatser
anldggs. Langsgdende trottoarer tas bort for att tillskapa vinstersvdngfickor pa vissa delstrdckor. Fler passager over vdg 66
anldggs.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 1-atgarder omfattas av de sju delstrackorna.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder speciellt inriktad p& godstransporter

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 2-atgarder omfattas av de sju delstrackorna.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder speciellt inriktad pa godstransporter

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Vag 50 flyttas ndrmare jarnvagen mellan korsning Lyviksberget och korsning Lorensberga.
Ett antal lokalvagars anslutningar till vag 50 sténgs.

Plankorsningen med Jarnvagen, den s.k. ABB-korsningen stangs.

Korsningarna vid Gonasvagen, Vasagatan och Kajvagen byggs om till
cirkulationsplatser.GC-vagar byggs ut pa vissa delstrackor. Vag 66 gamla Bangatan ges
stadsmassig karaktar med div atgarder, Grangardeskorsningen utdkas bl a med fler
svangfalt.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Inga steg 4-atgarder omfattas av de sju delstrackorna.

Gangvagens langd:

2,3 km

Gangvagens standard:

3 m bred belagd GC-vég

Gangtrafik:

Okant

Cykelvéagens langd:

2,3 km

Cykelvégens standard:

3 m bred belagd GC-vég

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd: Ca 4 km

Vagstandard: Varierande standard och hastighetsgrans. Aven anslutande gator berérs.
Vagtrafik: ca 8 000-14 000 fordon/dygn (Adt)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad L s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analyse
UVHEranalysens |\ \o73_Rvso
utrednings- enom Ludvika
alternativ. 9 o 205,8 2016-01-28 2016-01 Successiv kalkyl 50 %
. Bergslagsdiagonale
Nominell
or n_FKS
atgardskostnad | —
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
L!ppdelnlng pa k_ostne.lgi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Kandidat till
Nationell plan 2018- [150,4
Huvud-analysens [2029.
utrednings- Kandidat till _ .
alterrlatlv. Lanstransportplan 17,6 216 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2018-2029
atgardskostnad
Ludvika kommun 48,4

1.8 Planeringslage

Atgérder for vig 50, vig 66 och jirnvig genom Ludvika har under ldng tid diskuterats. For att l6sa
vdgtransportproblemen var en forbifart linge det enda gangbara alternativet. Den tidigare planerade forbifarten
oster om Ludvika lyftes dock bort fran nationella planen Gr 2002. Problemen kvarstar och om inte forbifarten
genomfors mdste vdg 50 och 66 dtgdrdas 1 befintlig strdckning istdllet. Olika utredningar har genomforts under dren
och resulterat i ett antal delatgdrder i den Idéstudie som togs fram 2009. Vissa dGtgdrder ér redan genomforda, andra
ar bortplockade ur planeringen och nu daterstar de atgdrder som hanteras i vigplanerna for genomfart Ludvika.
Projektet dr ett tidigare namngivet objekt i Nationell transportplan 2014-2025. Avtal om medfinansiering och
samverkan har tecknats mellan Trafikverket och Ludvika kommun TRV/86592, datum 2016-10-03.

Projektet omfattar sju strdckor varav strdcka 1-5 avser vigplaner typfall 2 och tva strdckor, 6-7, dr typfall 1.
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1.9 Relation till andra atgarder

Riksvdg 50 leder frdn Odeshég - Ludvika - Soderhamn. Viigen éir nationell stamuéig och nationell prioritet for gods-
och persontrafik, strdckan kallas Bergslagsdiagonalen. Bergslagsdiagonalen dr ocksd ett samarbetsprojekt mellan 15
kommuner och regionforbunden i Givleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland.

Angrdnsande projekt i Ludvika:

Pa vig 66, Gamla Bangatans vdstra del vid Villagatan, pdgar byggnation av ny cirkulationsplats for bittre angoring
till lokalndt och ny angéring till framtida handel.

ABB planerar omdisponering av sitt omrdde for styrning av godstrafik till de sédra delarna. Huvudangdéring av gods
kommer att ske via Gondsvdgen. Vigplan 2 behéver genomforas fore vdgplan 4.

ABB och Ludvika kommun planerar for utbyggnad av parkeringsplatser for ABB:s anstdllda vid Mossplan, i och med
detta bedoms delar av trafik som idag passerar over vdg 50 vid Mossplan frdn Malmgatan istdllet kunna parkera pa
ostra sidan av vdg 50

Ludvika kommun har tidigare byggt gangbro 6ver vdg 50 mellan centrum och resecentrum. Gangbron kopplar
samman industriomrdadet kring ABB, Vidsmans strand och resecentrum med Ludvika centrum. En vision for Vismans
strand antogs augusti 2014 av Ludvika kommun. Visionen innebdr bland annat att kommunen ska jobba for mer
aktiviteter i omrddet, exempelvis lekpark och golf. Dessutom ska kommunen utreda om det dr majligt med bostdader i
omradet.

Projekt Kajbron ar ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Ludvika kommun. Syftet dr att sikra tillgdngen till
Vismanstrand for gdende, cyklister och bilister. Kajbron ligger pd Kajvdgen dver jarnvdgen vid avfart fran vdg 50 1
hdjd med planerad cirkulationsplats i norr, vigplan 5. Planerad byggstart dr under ar 2017. Ny bro vid Kajudgen
kommer att medge motande trafik, samt lastbilstrafik. Dock kommer endast enstaka lastbilstransporter att ga denna
vdg, t ex varutransporter till restauranger och rdaddningsfordon. Lastbilstransporter till ABB kommer inte att ledas in
denna vdg.

Ludvika kommun planerar parallellt med hdr aktuella dtgdrder ombyggnation av resecentrum. Detta dr forankrat
med projektet for att angéringen ska dverensstimma med framtida utformning av resecentrum.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-16

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

&5 TRAFIKVERKET

Trafikbkning [%)]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej angett Ej angett
Personbil 18,0% 19,0% |Ej angett Ej angett
Lastbil 26,0% 44,0% |Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:
Trafikokning enligt "Trafikupprdkningstal for EVA 160401 for Dalarna. Vid trafikupprdkning av lastbilar

har upprdkningstal for 6vriga vdgar anvdnts.

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk

investeringskostnad

Kéanslighetsanalys - alternativ

Analysniva Huvudanalys investeringskostnad
Alternativ Utrednings-alternativ Jamfdrelse-alternativ Utrednings-alternativ | Jamforelse-alternativ
Anlaggnings- Anlaggnings-
Kalkyl . .
5ta é:/drsnlfct)Z?nad kostnadskalkyl Ej angett kostnadskalkyl Ej angett
9 50 % sannolikhet 85 % sannolikhet
Basar for penningvarde 2015-06 2014- Ej relevant 2014- 2015-06 2014- Ej relevant | 2014-medel
medel medel medel
Nominell dtgardskostnad 216,4 Ej angett 2429 0
Samhallsekonomisk
investeringskostnad inkl. 301,6 0 339 0
skattefaktor
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

50 % sannolikhet

Sambhaélls-
ekonom-
isk invest-
. . Netto-
Kalkylmetod for erings- a1 -
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Anlaggnings-
Huvudanalys kostnadskalkyl 302 -465,6 <-1 <-1
50 % sannolikhet
Kéanslighet lys HG
investeringskostnad tex, |/ 10GMINGS
successivﬁalk | 8506 eller | <OStnadskalkyl 339 -503 <1 <1
yresw 85 % sannolikhet
motsvarande
T Anlaggnings-
Ki r;sl:gnh e_tza; Oa:(y;kcoz kostnadskalky! 302 -496 <-1 <-1
vardering=s, 9 50 % sannolikhet
Kéanslighetsanalys Anlaggnings-
Trafiktillvaxt 0% fran kostnadskalkyl 302 -395 <-1 <-1
baséaret 50 % sannolikhet
Kanslighetsanalyser
Kéanslighetsanalys Anlaggnings
Troaf|kt|ll\°/axt 50 /".f“’gfe kostnadskalky! 302 -516 <-1 <-1
fran basaret och jamfort .
50 % sannolikhet
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre Anlaggnings
personbilstrafik ar 2040 och kostnadskalkyl 302 375 <1 <1

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Berord/ E?f pa arlig efofekt Nuvérde Nuvérde Berak-nat
paverkad av Effektbendmning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 detaljerat oversiktligt [med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Okad restid pga att anslutningar
sténgs som innebar att berord trafik
Restid - far langre vag till sina resp.
. malpunkter. Ny cirkulationsplats vid 19,9 kftim/ar |-170 Eva 2.96
personbil L . h
Kajvagen ger negativa restidsnyttor
jamfort med nuvarande
foretradesreglering.
o Okad reskostnad pga att
i Reskostpad ansll_utnlng_ar sotaqgs somulnn_ebailr att 0.7 mnkr/ar |-14 Eva 2.96
=<Z( personbil berord trafik far langre vég till sina 173
i resp. malpunkter.
w
o
R:fs“odn;zr olan. |Minskat vantetid vid Plankorsn
p . P jarnvagsovergang (ABB- - - 11 ingsmode
korsning med )
L korsningen) Ilver. 1.0
jarnvag
Fordonskostna
der - person - |Minskade fordonskostnader vid Plankorsn
plan- jarnvagsovergang (ABB- 0,0 mnkr/ar 0,1 ingsmode
korsning med |korsningen) Il ver. 1.0
jarnvag
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5 Okad restid pga att anslutningar
l; sténgs som innebar att berodrd trafik
II:ILJ Restid - far langre vag till sina resp.
T . malpunkter. Ny cirkulationsplats vid |5,4 kftim/ar |-57 Eva 2.96
L lastbil L . h
= Kajvagen ger negativa restidsnyttor
<Z,: jamfort med nuvarande
E foretradesreglering.
<
o
'_
o Okad reskostnad pga att
'n_: Reskpstnad - ans.l'utnlnggr itaqgs somﬂlnn.ebgr att 1 mnkr/ar |-51 Eva 2.96
o) lastbil berord trafik far langre véag till sina
5 resp. malpunkter.
z -
Z 110
o
'_
D ..
8 Okad godskostnad pga att
O] Gods- anslutningar stdngs som innebar att o
kostnad berord trafik far langre vag till sina 0.1 mnkr/ar -2 Eva 2.9
resp. malpunkter.
Fordons-
kostnader - Minskade fordonskostnader vid Plankorsn
lastbil -plan- jarnvagsovergang (ABB- 0,0 mnkr/ar 0,3 ingsmode
korsning med |korsningen) Ilver. 1.0
jarnvag
Transport- Minskade godstransport- Plankorsn
tid Go‘()js kostnader vid jarnvagsovergang 0,0071  |mnkr/ar |0,2 ingsmode
(ABB-korsningen) Ilver. 1.0
-
L x O
% 8 |<£ Trafikerings- Ej
0N ¢nw g Ej beraknad. Beskrivs i tabell 2.6a |- - - 0 )
% 4 '(03: kostnad relevant
o é .|_|_
'_
Trafik-
sakerhet - Total olyckskostnad - - 97 Eva 2.96
totalt
Déda Forandpng av statistiskt forvantat 0,02 pers/ r |- Eva 2.96
antal doédade
. Svart skadade Forandrleng av statistiskt forvantat 0,36 pers/ r |- Eva 2.96
c'g antal svart skadade
E Déda -plan- Minskade dodsolyckor da Plankorsn
T korsning med |plankorsningen med jarnvagen -0,0004 |pers/ ar |- ingsmode
% jarnvag stangs Il ver. 1.0
4 97
<L A
o Svart skadade - Minskade antal svart skadade da Plankorsn
= plankors- . e o .
E(L . plankorsningen med jarnvagen -0,0002 |pers/ar |- ingsmode
ning med «
o o stangs Il ver. 1.0
= jarnvag
Trafik-
sakerhet - . Plankorsn
totalt vid 'T”otallply?kskoustnad vid 0,0041 |mnkr/ar [0,1 ingsmode
S jarnvagsovergang
o jarnvags- Il ver. 1.0
E 6vergang
Lt cOZ-ekviva- |5 ser koldioxid 025  |kton/ar |15 Eva 2.96
[ lenter
w =
< < -ekviva-
5 % l(;(r?tZerelfvwa Minskade koldioxidutslapp da -15 Plankorsn
W N2 plankorsningen med jarnvagen -0,0032 |kton/ &r [0,1 ingsmode
= plankors- N
S T stangs Il ver. 1.0
ning jarnvéag
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Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 0,2 Eva 2.96
E: Luft - NOX Kvéaveoxider -0,034 ton/ar - Eva 2.96
(]
f:u) Luft - VOC Kolvaten 0,004 ton/ar - Eva 2.96
X
S Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
= 41,3
% Luft - Partiklar |Partiklar 0,000 ton/ar - Eva 2.96
Q
:E VagBuse
2] - | vagplanearbetet har buller- ver.
— Méanniskors o . I u
< N berékningar gjorts i VagBuse och - - 41 4.0.Jamv
T hélsa - buller i N N N u
JarnvagsBuse for berorda strackor. agsBuse
ver. 2.0.
o
<Sw
Ox b |_ ) Ej
o w ﬁ Ej relevant Ej relevant - - - 0
SEo relevant
O X5
i
@
L
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
] budget- under budgeteffekter - ingar saledes |- - - 0 reJIevant
0 effekter inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
S
0
w S
N =
&
<A Inbesparade . ) i i Ej
& B kostnader i JA Ej relevant 0 relevant
w =
22 7))
Z0
T X
N D
Cok
4 Z2A
< xza
ERe2  |orifoch Drift- och underhéliskostnad und
afa=< ri oco rift- och underhaliskostnad under 0.2 mnki/ar |-a 4 Eva 2.96
zZ>0n Underhall kalkylperioden
oz <Z( >
£
z L @]
88
o
820
nzs = .
<S> 2 x
2I0HE Effekte“n ar 2040 avser annwt_etsberaknad 14 mnkr/ &r |-302 -302 Eva 2.96
=S=ZZF W samhéllsekonomisk investeringskostnad
=>=0WO0
< X I-I>J X
o w Z
NETTONUVARDE -466
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

150
100
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar I6nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad av

effekt beddmning

Effektbendmning, kortfattad beskrivning och

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-
vagd
beddmning

Beddmt
av

Restids-
osadkerhet

Béttre framkomlighet och jamnare
trafikrytm langs vég 50. Stangning
av bomfallningskorsning vid ABB
minskar restidsosakerheter pga
minskad risk for kobildning pa vag
50 vid bomfallning. Atgarder vid
Grangardeskorsningen vag 66/50
minskar i viss man problem med
kobildning vid anslutande
bomfallningskorsning. Restids-
nyttor/forluster och TS-effekter
beaktas i samhéllsekonomisk
kalkyl.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Restid-
oskyddade
trafikanter

RESENARER

Atgérdena okar tillganglighet och
framkomlighet for oskyddade
trafikanter langs och tvéars vag.
Omfattningen pa gang- och
cykeltrafik ar ej kdnd men antas
vara betydlig (tatort och viktiga
gang- och cykelstrak berors)

Ej angett |Ej angett

Positivt
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Restid - total

Restidsvinster som ej fangas i
samhéllsekonomisk kalkyl beddéms
erhdllas for genomfartstrafik pa vag
50. Detta pga av minskade problem
med kobildning eller férséamrad
framkomlighet vid bomféalining nar
korsningen sténgs vid ABB, men
aven pga atgarder vid
Grangardeskorsningen som delvis
forbéattrar koproblematik vid
bomfallning.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Restids-
osakerhet

TRAFIKANT EFFEKTER

Béttre framkomlighet och jamnare
trafikrytm langs vég 50. Stangning
av bomfallningskorsning vid ABB
minskar restidsosakerheter pga
minskad risk for kobildning pa vag
50 vid bomfalining. Atgarder vid
Grangardeskorsningen vag 66/50
minskar i viss man problem med
kobildning vid anslutande
bomfallningskorsning. Restids-
nyttor/forluster och TS-effekter
beaktas i samhéllsekonomisk
kalkyl.

Ej angett

Ej angett

Positivt

GODSTRANSPORTER

Restid - lastbil

Restidsvinster som ej fangas i
samhallsekonomisk kalkyl bedéms
erhdllas for genomfartstrafik pa vag
50. Detta pga av minskade problem
med kobildning eller férsamrad
framkomlighet vid bomfalining nar
korsningen stangs vid ABB, men
aven pga atgarder vid
Grangéardeskorsningen som delvis
forbattrar kdproblematik vid
bomféallning.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

Upprattar
en

Upprattar
en

Trafikerings-
kostnad

PERSONTRANSPORTFORETAG

Atgérder med ny bussangéring
till/fr&n resecentrum leder till
minskade vantetider vid in-/utfarter.
Dock innebéar det langre korvagar
for bussar som ska angora
soderifrdn och avgéende bussar
som ska norrut, dessa behdéver
vanda i anslutande
cirkulationsplatser. Flytt av
bussgaraget innebar ocksa langre
korstrackor till /fran dep&. Fn
saknas kunskap om storleken pa
dessa effekter, darfér bedéms
effekterna totalt sett som
férsumbara.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 19 av 36

Forsumbart

Upprattar
en

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VM073
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket region Mitt, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

&5 TRAFIKVERKET

Trafik-
sékerhet vid
plan-
korsning med
jarnvagen

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Utdver beréknade
trafiksékerhetseffekter i
plankorsningsmodellen finns det
ytterligare nyttor av att stdénga
denna da dess utformning innebar
att fordon kan bli stdende 6ver spar
mellan bommarna pé grund av kort
magasin mot riksvag 50.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

CO2-
ekvivalenter

KLIMAT

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen, men
férsumbara ej beraknade effekter
kan férekomma.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Upprattar
en

Manniskors
héalsa

GC-nétet knyts ihop och
mojligheten att ta sig tvars vag 50
Okar vilket kan leda till att fler gar
och cyklar. Okad
framkomlighet/tillganglighet, 6kad
sékerhet och trygghet i GC-natet ar
atgarder som leder till att fler pa sikt
véljer att ga och cykla.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Manniskors
halsa - buller

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen
(BUSE). Forsumbara ej beraknade
effekter kan forekomma.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

HALSA (exKkl trafiksakerhet)

Manniskors
hélsa -
friluftsliv

Vagplan I medfor ViSst

intrdng i befintligt omrade for
riksintresse for rorligt friluftsliv,
tillhérande Malingsbo-

Kloten. Atkomsten till naturomrédet
kommer dock inte férsémras med
planerade atgarder.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Positivt

Upprattar
en

Upprattar
en

Upprattar
en

Intrang i
Landskap -
skala, struktur
och visuell
karaktar

(Foljdeffekter for samhallet)

EXTERNA EFFEKTER

Till stor del kommer atgarderna
ligga inom befintligt trafikrum.
Korsningar som byggs om till
cirkulationsplatser medfor marginellt
intrang. P& strackan som omfattas
av vagplan 1 flyttas vag 50 narmare
jarnvag, vilket ar det storsta
intr@nget i landskapsbilden for
genomfarten. Utrymmet som tas i
ansprék utgors av delvis orérd mark
mellan vag/jarnvag men aven av
sedan tidigare inldsta fastigheter.
Sammantaget bedoms detta gora
ett forsumbart intrang i ett landskap
som redan ar praglat av storskaliga
infrastruktur-anlaggningar.

Ej angett

Ej angett

Férsumbart

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 20 av 36

Upprattar
en

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VM073
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket region Mitt, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

&5 TRAFIKVERKET

a Aktuella strackor berér omraden
;( praglade av infrastruktur och
8 bebyggelse. | vagplanern? har inga Férsumbart
> ekosystemeffekter eller paverkan
< pa biologisk méngfald bedomts ske
Intréng i pa grund av atgarderna. Langs
Landskap — stréacka 7 (Gamla Bangatan) kan ett
Ekosystemeffe |antal trad behdva avverkas. | de fall Uporéttar
kter och tradrader bedéms vara en allé Ej angett |Ej angett [Negativt er?p
biologisk kommer en dispensanstkan att
mangfald vara aktuell (biotopskydd).Traden ar
inte utpekade som speciellt
skyddsvarda enligt Statens
lantbruksuniversitets (SLU)
inventering men ar viktiga for
stadens djurliv (framforallt fagellivet)
samt for den biologiska mangfalden.
Visst mindre intrang i ytor for
Intréng i fornlamning har beddémts ske i
Landskap - vagplan 1 och 2. Intrangen har
effekter pa forn-|bedémts sa sma att den N
) . . Upprattar
och sammantagna Ej angett |Ej angett | Forsumbart en
kulturlamninga |paverkan pd kulturmiljon inte
r bedéms ge nagra konsekvenser.
< X
(<D P ,'-'_J Ange annan Inga 6vriga externa effekter har u
=0 | s . e . . . . Upprattar
o L'I_J o |ovrig extern identifierats men forsumbara Ej angett |Ej angett |Férsumbart en
5 > - |effekt effekter kan férekomma.
L
o=
< x
5,: a) Inbesparade Uppréattar
D_ P
& <Z( kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej bedomt Forsumbart g
W =
n w
z O
- X
2.8
Shz Kostnader Upprattar
Z 0 :j 0s L Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej bedémt PP
=Z 0 under livslangd en
g°=2
x :
Motivering:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvégt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Positiva (ej berdknade) nyttor erhalls for gang- och cykeltrafik, dessa avser okad
tillganglighet/framkomlighet, kortare restider och dven hdlsoaspekter av att fler pa sikt vdljer att ga och
cykla. Restidsosdkerhet for biltrafik minskar pga minskad risk for kébildning och stérningar. Restidsvinster
for genomfartstrafik (v50) pd pga mindre risk for ké/forsamrad framkomlighet vid bomfdllningar pa
anslutande gator (fangas ej i kalkyl). Stingning av plankorsningen med jdrnvdgen ger nyttor utéver de
kalkylerade da korsningens utformning innebdr att fordon kan bli stGende mellan bommarna.
Sammantaget bedoms miljoeffekterna som forsumbara.

Totalt bedoms de ej virderbara nyttorna som positiva och inte obetydliga stdllda i relation till de virderade
nyttorna av dtgdrderna.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk |[6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |216

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
fbeddémas.

Aktuell NNK-i <-1

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller

expertbeddémt underlag): Underskattar

D4 det inte har funnits underlag for att goéra en korrekt
uppskattning om trafikomférdelning till f6jd av de féreslagna
atgardena ar oséakerheten stor avseende dessa

antaganden. Trafikomfordelningar kan ge stor paverkan pa
resultat varfér de framraknade nyttorna bor tas med viss
forsiktighet. Kalkylen fangar inte vissa restidsnyttor for
IMotivering genomfartstrafik pa vag 50 mht till minskade storningar vid
stangning av anslutande bomfallningskorsning vid ABB
(storningar som uppstar vid bomfalining). Kalkylen fangar inte
heller GC-nyttor som avser tkad 6kad
tillgénglighet/framkomlighet, kortare restider och hélsoaspekter.
Mht till dessa effekter som ej beaktas i kalkylen bedéms nyttorna
vara underskattade.

Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/LR
Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i LAG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvégd Iénsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Totalt sett bedoms de ej vdarderbara nyttorna som positiva och inte obetydliga stdllda i relation till de
vdrderade (berdknade) nyttorna av dtgdrdena. Resultatet av de berdknade nyttorna visar pa stor
olonsambhet, dock med oscikerhet i berdkningarna enligt beskrivning rad 639. I nuldget bedéms atgdrden
sammantaget som samhdllsekonomiskt olonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

. Underlag och
. n . (storsta) R
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Ett paket av olika atgarder dar
Delanalys kon: tillganglighet det inte gar att bedéma om u
ys” ganglig Neutralt Neutralt Neutralt 9 o en ) Uppréattaren
persontrafik dessa gynnar mén fore kvinnor
eller vise versa.
Lokalresor beddms utgtra
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . storst andel av trafikarbetet .
. . 9 Lokalt Regionalt Neutralt Uppréattaren
internationellt och dessa gynnas mest av de
planerade atgarderna.
Atgéarderna gynnar framst
Lan Dalarna Neutralt Neutralt resenéarer och transportorer Uppréattaren
inom Dalarna.
Atgarderna utgérs av framst
. mindre lokala atgarder dar .
Kommun Ludvika Neutralt Neutralt e garce Uppréattaren
nyttan i forsta hand tillfaller
kommuninvanarna.
Trafikanter, transporter och . Klimat: Externt Okad trafllfsakerhet ger storst N
. TS Resenarer . nytta. Utsléapp av CO2 Upprattaren
externt berérda berdrda N i
beréknas 6ka.
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L Kunskap Kunskap Kunskap Upprattaren har |rjgen kunikap u
Naringsgren om hur nyttorna fordelas pa Uppréattaren
saknas saknas saknas s
naringsgrenar
Atgérden gynnar framst
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt vagburen transport av personer |Upprattaren
och gods.
Atgarden gynnar individer med
Vuxna: 18-65 |, . . tillgéng till och majlighet att .
Aldersgrupp &r Aldre: >65 ar |Neutralt kora bil Atgarder for GC gynnar Upprattaren
grupper utan tillgang till bil.
At gards.specmk Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att Trafikverket
avstdtt fran att genomfora FKB for detta objekt
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhallsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa si stor
nytta for samhaillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd |6nsamhet Oldnsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgéird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (narrom,
kompetensomrade)
iz
o . De foreslagna atgarderna okar utslappen av klimatgaser, vilket motverkar malet om
o |Ekologisk . o o . _— R u
= |haibarhet ekologisk hallbarhet. Landskapet paverkas marginellt av atgardena.Trad (ev klassn Uppréattaren
< allé) kan behdva tas ner langs stracka 7 (Gamla Bangatan).
(=]
=
o |Samhalls- u R « - s i .
= . Den sammanvagda bedémningen &r att atgardena inte &r samhallsekonomiskt «
.5 |ekonomisk N oy . R - . N . o Uppréattaren
2 o Idonsamma och atgéardena bidrar déarmed inte till samhéllsekonomisk hallbarhet.
= |hallbarhet
>
K
-c% . De foreslagna atgarderna ger okad trafiksékerhet bade langs och tvars vag 50.
Social N . N . i
hallbarhet Sakra GC-passager samt komplettering av GC-natet gynnar grupper som inte har Upprattaren
tillgang till bil. Atgardena bidrar séledes till social hallbarhet.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Okad trafiksdkerhet och forbdttringar i GC-niitet bidrar till en socialt hillbar utveckling. Atgdrderna
bidrar inte till ekologiskt hdllbar utveckling mht till berdknad okning av CO2-utsldpp (klimatpaverkan).
Den samhdllsekonomiska lonsamheten for atgdrderna bedoms negativ. Berdknade effekter ger stora
trafiksdkerhetsnyttor, men de totala restiderna for fordonstrafiken okar vilket ger ett negativt bidrag.
Positiva effekter som ej berdknats i kalkyl, som forbdttringar for GC-trafik och vissa storningsrelaterade
vinster for genomfartstrafiken pa vdg 50, bedoms ej uppuvdga de berdknade forlusterna avseende restid.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Korsningen
med bomfallning vid ABB
stangs, korfaltsatgarder
genomfors i
Grangardeskorsningen
(50/66), ett antal enskilda
Tillforlitlighet fastighetsutfarter och Uppréattaren
anslutande stadsgators
anslutningar till vag 50
stangs. Atgarderna minskar

Medborgarnas resor. risk for storningar och ékar
Medborgarnas resor forbattras tillférlitligheten i
genom okad tillforlitlighet, transportsystemet.

trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: GC-vagnatet
knyts samman och nya
trafiksékra GC-passager
tvars vag 50 tillskapas,
Trygghet & bekvamlighet vilket Okar tryggheten i Upprattaren
transportsystemet. Farre
korsningspunkter okar
bekvamligheten for
biltrafikanter.

Positivt bidrag: Korsningen
med bomfallning vid ABB
stangs, korfaltsatgarder
genomfors i
Grangéardeskorsningen
(50/66), ett antal enskilda

Tillférlitlighet fastighetsutfarter och Upprattaren
anslutande stadsgators
Naringslivets transporter. anslutningar till vag 50
Kvaliteten for naringslivets sténgs. Atgarderna minskar
transporter forbattras och risk for storningar och okar
starker den internationella tillforlitligheten i
konkurrenskraften. transportsystemet.

Negativt bidrag: Lastbilar far
langre restider och ékade

. fordonskostnader vilket .
Kvalitet medfor att kvaliteten for Upprattaren
naringslivets transporter

forsamras.
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Positivt bidrag: GC-atgarder
som genomférs beddms ge
positiv paverkan pa
mojlighet att pendla med
cykel. Bilpendlare kan i

(exklusive gang och cykel)

marginellt paverka andel
kollektivtrafik.

Pendling vissa fall f4 lngre Upprattaren
korstracka pga att infarten
L . till ABB stangs vilket &r
T|Ilgang.l.|ghet regionalt och negativt. Sammantaget
mellan Ignder. , bedoms positiv paverkan.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander. Inget bidrag: Atgardena
Tillganglighet storstad bedoms inte paverka Upprattaren
tillgéngligheten till storstad.
Negativt bidrag: Den
o L . o) |samhéllsekonomiska N
Till lighet till I | . 2
illganglighet till interregionala resmal Kalkylen (EVA) visar pa Upprattaren
Okade restider for biltrafik.
Inget bidrag: Kunskap
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma s?knas Or.T] hur”atgarden? u
sina liv (valméjlighet) pa\/farkar jamstalldhet (_badg Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, atgarder som gynnar biltrafik
genomforandet och resultaten och GC-trafik genomfors).
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: Kunskap
. a - saknas om atgardena bidrar «
Lika paverkansmojlighet il lika paverkansmjlighet Uppréttaren
mellan mén och kvinnor.
Funktionshindrade Positivt bidrag: Trafiksakra
Transportsystemet utformas sa . — “ . gengpassager OCI;I
att det &r anvandbart for Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér [ombyggda busshallplatser Uporattaren
e T funktionshindrade oOkar kollektivtrafikens PP
funktionsnedsattning. anva_ndbar_het for
funktionshindrade.
Barn & unga. Barns Positivt F)ldrag:
. 5 Separeringen mellan
g U L N G motortrafik och oskyddade
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand trafikanter 6kar vilkyet Skar Upprattaren
transportsystemet, och vistas i L L o
rafikmilicer. okar méjligheten for barn att pa
JOer, ' egen hand ta sig till skolan.
Positivt bidrag:
Separeringen mellan
Andel gang- & cykelresor av totala motortrafik och oskyddade Ubpréttaren
kortvaga trafikanter okar, vilket kan PP
Kollektivtrafik, gdng & cykel. leda till fler gang och
Forutsattningarna for att valja cykelresor.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Inget bidrag: De
) ' kollektivtrafik&tgarder som
Andel kollektivtrafik av alla resor vidtas bedéms endast Upprattaren
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan p& mangden personbils- och

Negativt bidrag: Atgarder
genomfors som i stor
utstrackning gynnar biltrafik
vilket &r negativt. Forbattrat

genom en stegvis okad lastbilstrafik i fordonskilometer. och sakrare GC-natkan | -PPrataren
energieffektivitet och ett brutet minska mangden biltrafik.
beroende av fossila branslen. Sammantaget bedéms
Ar 2030 bor Sverige ha en negativ paverkan_
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.
) Negativt bidrag: Enligt den
Bakgrun.d m e f Paverkan pa energianvandning per samhalisekonomiska
bedomningsgrunder finns i [ SHErer e Snerg gp kalkylen okar Upprattaren
“Trafikverkets ' energianvandningen per
kunskapsunderlag och fordonskilometer
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’, Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Vid
2014:137. byggande, drift och underhall av byggande av infrastruktur Upprattaren
infrastruktur. okar energianvandningen.
Positivt bidrag:
Antalet personer exponerade for Bullerskyddsatgarder
bullernivaer hogre &an riktvéarden for minskar antalet bostader Uppréattaren
buller som utsatts for bullernivaer
over riktvarden.
(_zg Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Bostader dver
iz bullernivaer, det vill sdga bullernivder |65 dBA ekvivalentniva ar Upprattaren
W hogre &n 10 dBA over riktvardena atgardade
S
(2]
E ra: At ]
I Betydelse for forekomst av omraden .Inget b'dlag' tgarde“n beror i
= L S . inga omraden med hog Uppréttaren
med hdg ljudmiljokvalitet . L .
ljudmiljokvalitet.
Positivt bidrag: Atgarden
Fysisk aktivitet i transportsystemet forbattrar mojligheterna att  |Uppréttaren
cykla och ga.
Positivt bidrag: Sékra
Barns, funktionshindrades och aldres gangp.ass"a ge r och forbattrat
Lo s . GC-vagnat okar N
mojlighet att pa egen hand ta sig fram = N Uppréttaren
S 2 méjligheterna for dessa
till sina mal 2
grupper att pa egen hand ta
= sig till sina mal.
=
=2
o
- Positivt bidrag: Séakra
Tillgangligheten med kollekiivtrafik till | 9nIPassager och forbatrat
) GC-vagnat okar .
fots och med cykel till utbud och I . Upprattaren
L tillgangligheten for dessa
aktiviteter o
grupper att pa egen hand ta
sig till sina mal.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Vagtransportsystemets totala

Inget bidrag: Endast
marginell minskning av

Egrlﬁslz:)rn(eg’\j\\llolg\./aveOX|der (NOx) och NOX, ingen minskning av Uppréattaren
partiklar enligt kalkylen.
- Halter av kvavedioxid (NO2) och
E inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Okant om
tatorter med atgardsprogram for Ludvika har atgardsprogram |Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |for miljokvalitetsnormer.
Ovre utvarderings-tréskeln dverskrids.
f\ntalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Kunskap Upprattaren
over MKN. saknas.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgardena u
) e . A . « Uppréattaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkar inga vattentékter.
[0
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inom aktuell
véagstracka kan lokalt finnas
férorenad mark. Eventuell
férekomst av fororenad
Betydelse for fororenade omraden mark kommer att hanteras |Upprattaren
under byggskedet och
beddms inte medféra skada
for ménniskors hélsa eller
for naturmiljon.
Negativt bidrag: Vagplan 1
medfor visst
intrng i befintligt omrade for
riksintresse for rorligt
Betydelse for skyddsvarda omraden :\Ang:if:]s;g/t,)él_llhorande Uppréattaren
Kloten. Atkomsten till
naturomrédet kommer dock
X~ inte forsamras med
g planerade tgarder.
Inget bidrag: Atgardena har
Betydelse for bakgrundshalt metaller ingen paverkan pa Uppréttaren
bakgrundshalt metaller.
Inget bidrag: Atgardena har
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |ingen paverkan pa Uppréattaren
bakgrundshalt sulfidjordar.
Negativt bidrag: Vagplan 1
medfor visst
intrang i befintligt omrade for
riksintresse for rorligt
Betydelse for skyddsvarda omraden friluftsliv, tillhérande N
under driftskede Malingsbo- Upprattaren
Kloten. Atkomsten till
naturomradet kommer dock
inte forsamras med
planerade atgarder.
% cg Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
2 2
) Betydelse for uppkomsten och
g = o S Beddms inte for narvarande |Ej relevant

hanteringen av avfall.
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Inget bidrag: Atgardena
a Betydelse for uppratthallande och bed6ms inte paverka
i< utveckling av landskapets utméarkande [landskapets karaktar da
9 karaktar och kvaliteter — avseende detta redan ar praglat av Uppréattaren
i delaspekterna skala, struktur eller storskalig infrastruktur samt
visuell karaktar. att atgarden sker i
stadsmiljo.
Inget bidrag: Atgardena
. . varken okar eller minskar u
Betydelse fér mortalitet risken for att djur dodas | Upprattaren
trafiken.
Inget bidrag: Atgardena
.. varken okar eller minskar u
Betydelse for barriarer barriar-effekterna for djur Upprattaren
och vaxtliv.
Inget bidrag: Atgéardena
Betydelse for storning varken okar eller minskar Upprattaren
storning av djur och vaxtliv.
2
5
=
=
<
%]
2
3
>
°
8
(o)}
=
o
=
X
B
E’ Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Uppréattaren
o
2
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for att varna den naturliga, beddms inte innebéara 6kad Unpréttaren
inhemska biologiska mangfalden. risk for invasiva arter att PP
etablera sig.
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Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren

Inget bidrag: Atgardena
Betydelse for strukturomvandling. paverkar inte Upprattaren
strukturomvandling.

Ingar i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens |Inget bidrag: Ingen paverkan

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

egna kulturmiljovarden respektive god [p& infrastrukturens Uppréattaren
skotsel av dessa véarden. kulturmiljovarden.
Betydelse for utradering Uppréattaren

Doda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Atgérden

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. |forbattrar trafiksdkerheten

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna &ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sakerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1
D (forandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -1,5 D/mdkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 342 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr '
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 timy/
Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 2,3 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 23,1 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Viplanerna ndmner inga lokala eller regionala mal.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . o
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréttaren

4.5 Malkonflikter

Atgdrdena okar tillgingligheten och tillforlitligheten i transportsystemet. Dock sker detta pd bekostnad av
okad forbrukning av energi och ddrmed 6kade utslipp av CO2.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

klimatkalkyl ver. 4.0 2016-12-06, se

Byggskede totalt 2265,00 17,70 bilaga 3a och 3b

Byggskede, reinvestering 4225 040 klimatkalkyl ver. 4.0 2016-12-06, se

samt DoU per ar ' ' bilaga 3a och 3b

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 1690,12 16,00

kalkylperioden

Kommentar:

Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-16 Roland Petersson, Sweco

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:
2016-12-19, Jenny Dorell, Roland Petersson, Sweco, reviderad 2017-02-07

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-15

Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedémningen har dessutom gdtt ut pa remiss till flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare som givits mojlighet att inkomma
med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-03-07
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket region Mitt, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-13; Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-03-14; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-21; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-03-21; Hdkan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 35av 36 SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VM073

) . . . ) AN
Kontaktpersqn. ”Andreas Jonsson, Traflkv.e.rll.<ef region Mitt, andreas.jonsson@trafikverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljdpaverkan e

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernesdter, 2016-01-28. Bilaga 2a VMo73_Rv50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen_ FKS.xls
Roland Petersson,Sweco, 2016-12-12. Bilaga 2b Indexomr_kapitalisering_invkostnad_Ludvika
SEB161212.xlsx

Roland Petersson,Sweco, 2016-12-12. Bilaga 2c Indexomr_kapitalisering_invkostnad 85%_ Ludvika
SEB161212.xls

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Jennie Marklund, 2016-12-06, Sweco

Bilaga 3a Indata_ klimatkalkyl_vmo73_Rv50 Genomfart Ludvika_161206.xls
Bilaga_3b_resultat_klimatkalkyl vmo73_Rvs50_Genomfart Ludvika_161206.pdf
Bilaga 3c Underlag till klimatkalkyl m etapp 6 och 7.xlsx

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Roland Petersson, 2016-12-17, Sweco
Bilaga4_Arbets-Pm EVA Ludvika.docx

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Roland Petersson, 2016-12-08, Sweco

Huvudanalys och kdnslighetsanalyser i respektiv mapp

Bilaga 6: FKB, inledande sida
Jennie Marklund, 2016-12-06, Sweco
Bilaga 6 FKB_Rv50_genomfart _Ludvika_20161206.xls

Bilaga 7: Plankorsningsberakning

Roland Petersson, 2016-12-07, Sweco

Bilaga 7a v50_GF_Ludvika_ Plankorsningsmodell_20161207.xls
Bilaga 7b Tagplan_161026_X026.pdf

Bilaga 8: lllustrationsritningar

Illustrationsritningar tillhérande resp. vdagplan i mappen "Ritningar"

Bilaga 9: Samradshandlingar vagplaner
Samrddshandling for respektive vigplan strdcka 1-5, och stdllningstaganden for strdcka 6-71 mappen
"Viagplaner"

Bilaga 10: Bullerberakning

Bilaga 10a Vigplan 1 vagbuse_4_0_161019.xlsx
Bilaga 10b Vigplan 3 vagbuse_4_o_ Valhallarakan_161019.xlsx
Bilaga 10c jarnvagsbuse_2_0_161019.xlsx

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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