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E45/Rv70 genom Mora steg 1-3, VM072
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Nulage och brister: E45 och vdig 70 gar genom Mora och dr starkt trafikerade. Turisttrafiken
bidrar till trdngsel och kobildning. Vigsystemet har stora kapacitetsproblem som leder till ddlig
framkomlighet, trafiksdkerhet och miljoproblem. Det dr otydligt hur oskyddade trafikanter ska rora
sig ldngs och passera 6ver E45 pa ett sdkert sdtt. Flera korsningar har kapacitetsproblem. E45/vdg
70 genom Mora dr ett namngivet objekt i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

Atgardens syfte:

Syftet med atgarderna ar att forbattra framkomligheten, framforallt for raddningsfordon,
men &ven ovriga motorfordon. De ska aven 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter langs
E45 och vag 70, och uppna de 6vergripande transportpolitiska malet.

Forslag till &tgard: Kostnaden &r  168,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Forbattrad genomfart centrala Mora med breddning av vég, nya och forbattrade cirkulationsplatser,
forbattrade gang- och cykelvagar, sakra och tydliga passager samt Iosningar vid anslutningsvagar till
E45/vag 70. Vid E45/Solgardsvagen planeras forbattrad vanstersvag. Fran Noretbron till korsningen
mellan Alvgatan och Vasagatan planeras vagen breddas och utformas till 2+2 vag, fran korsning
Alvgatan planeras Strandvagen breddas men kvarstar med 1+1 kf.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
105 Férsumbart Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvérde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -17,8 kftim/ar 133
Godstransporter Restid lasthil: 0,7 kftim/ar -54
Persontransp.féretag Ej relevant 0
2 Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -1,23 DSS/ar 287 _
S
% Klimat CO2-utslapp: 0,236 kton/ar -14
% Halsa Utslapp av luftféroreningar -1
é Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
8 Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -16
_@ SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 10,8 mnkr/ar -230 :
[0
K%} Nettonuvéarde 105
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 0,45 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,12 NNK-idu= 0,43
2 Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgjn.;;nnviigd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
% Halsa Positivt Eorsumbart Battre GC-nat okar tillganglighet
Landskap Positivt Minskade barridrer for GC.
Resenéarer Positivt Forseningar och trafikstorningar minskar
Godstransporter Positivt Forseningar och trafikstérningar minskar
(=)
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Forseningar och trafikstérningar minskar
O
Trafiksakerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Ingen effekt Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvéarde Positivt Ej varderade effekter &r i huvudsak positiva
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalts Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
n For- del Regionalt/ s -
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
) kostn, porter, gren grupp delnings
S aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
% akerhet berérda
c
E Storst v 18
% nytta/ Méan Lokalt Dalarna Mora Resenérer [Turism Bil 6?;:& " |Ej relevant
o) fordel
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
No6jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
" Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
—: Manniskors halsa Positivt
L‘:“ Befolkning Positivt
°© Luft Negativt
€ _ _ Halsa 2 ,
X Bidrag till Vatten Inget bidrag
[7,) .
= HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
8_ Materiella tillgangar Bedtms inte fn
g Landskap Inget bidrag
§ Lendstan Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
= ) o
I: Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivt
<

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Den sambhdllsekonomiska kalkylen ger en positiv nettonuvdrdeskvot och dr samhdlls-ekonomiskt
lonsam. Atgdrderna bidrar till effektivare transporter med biittre framkomlighet och trafikscikerhet.
Atgdrderna bedoms bidra positivt till barn, dldres och funktionshindrades mojligheter att nd sina
mdl inom tdtorten pd egen hand. Luftkvaliteten bedoms bli simre i EVA-kalkylen da partiklar ékar.
Samtidigt bedoms ej monetdrt vdrderade effekter for luft vara positiva da 6kad kapacitet ger
minskade kotider och bittre trafikflode. Aven trafikméingden i fordonskilometer forvintas éka da
trafiken som omleds far lingre resvdg.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45/Rv70 genom Mora steg 1-3

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VMO072

Sammanhang Ingar i stadsutveckl_ing:. handlingsplan "Stadl'lsutvecklande atgarder i Mora,
avseende kommunikationer och transporter

Lan Dalarna

Koordinater startpunkt Ost: 476609 Nord: 6763890

Koordinater méalpunkt Ost: 475100 Nord: 6763192

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

GenomfartMora-forenklad AVS-beslutad 2014-01-07

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbedémning

Annat: Samradsunderlag E45/Vag 70 Genomfart Mora 2016-06-21

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Ej relevant

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, Trafikverkets bullerkartlaggning kopplat till redovisningen av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller visar att de ekvivalenta ljudnivaerna
Overstiger 65 dBA langs med och i ndrheten av E45 genom centrala Mora

Om normer eller lagar 6verskrids

annan del av transportsystemet?

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i [Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Strdacka A

Viinstersvdng Solgdrdsvdgen - strdcka A

Strdcka B
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Cirkulationsplats Malungsvdgen

1.3 Nulége och brister

Rdddningsfordon har stora problem att ta sig fram mellan Noretrondellen och korsningen
Alvgatan/Vasagatan (E45). Framkomligheten dr begrénsad dé signalreglerade korsningar
och vinstersvingande trafik bromsar upp trafikflodet. Det dr otydligt hur oskyddade
trafikanter ska réra sig ldngs och passera 6ver E45 pa ett sdkert sdtt. Fran korsningen
Alvgatan véiig 70/E45 till korsningen E45/Fridhemsgatan upplevs stréickan som otrygg av
oskyddade trafikanter, dessutom dr det dalig tillgdanglighet till malpunkter pa bada sidor om
Strandgatan. Flera korsningar har kapacitetsproblem.

E45 och vdg 70 gar genom Mora och dr starkt trafikerade. De utgér barridrer for gaende och
cyklister. Genomfartstrafiken utgor en begrdnsad del av den totala trafikmdngden da de
flesta trafikanterna har malpunkter inom Mora. Turisttrafiken bidrar till tringsel och
kobildning. Vigsystemet har stora kapacitetsproblem och leder till dalig framkomlighet,
trafiksdkerhet och miljoproblem.

E45/vdg 70 genom Mora dr ett namngivet objekt i Nationell plan for transportsystemet
2014-2050. Atgdrder foreslds dven i Linsplan for regional transportinfrastruktur for
Dalarna 2014-2025.

E45 och vag 70 gar genom de centrala delarna av Mora. Det finns bostadsbebyggelse
kring storre delen av utredningsomradet. Det &ar framst

flerstadsbostadshus men aven med inslag av fristdende villor samt olika verksamheter
som affarer, restauranger och bensinmack. Det finns bebyggelse pa bada sidor av
E45/vag 70 d&ven om den mesta bebyggelsen aterfinns norr om véagen. Osterut, mot Noret,
finns majoriteten av bebyggelsen séder om vagen. Dagens Mora centrum karaktariseras
av en relativt smaskalig bebyggelse med en byggnadshéjd som i huvudsak ar mellan tva
och fyra vaningar.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

E45 och vag 70 gar genom de centrala delarna av Mora dar dven service och handel ar
lokaliserade. Mora &r Dalarnas norra centrum for handel och naringsliv med ett 100-tal
Lokalisering av service butiker i tva olika handelsomraden, Mora kopstad och Noret. Viktiga malpunkter i

och handel anslutning till E45/vag 70 genom Mora &r busshallplatser, Mora resecentrum,
bostadsomraden, arbetsplatser, idrottsplatser, handel och kommunal service som skolor
och vardcentral.

Distansarbete Ej relevant
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Trafik och godsfloden kommer fran trafikrakning som genomférdes 2011 och som beskrivs
oversiktligt i Samradsunderlag E45/Vag 70 Genomfart Mora 2016-06-21.

Resvanor och/eller E45 och vég 70 genom Mora &r tungt trafikerade. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) p&
godsfléden vagarna uppgar som mest till 17 767 fordon per dygn varav 1 461 &r tung trafik.

Den externa genomfartstrafiken utgor en begransad del av det totala flodet pa
E45/Vag 70 och de flesta trafikanter har malpunkt i tatorten.

Fardmedelsfordelning En majoritet av resenarerna nyttjar bil. Det gér ett flertal bussturer inom tatorten, samt
persontrafik regionalbussar till och fran Mora.

Fardmedelsfoérdelning

e Tung trafik utgdr 13-14 %

Det saknas ett heltickande nat av sékra gang - och cykelvagar och séakra passager for

Coudiaskslicgor gaende och cyklister dver fordonstrafikens huvudgator

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Det saknas ett heltackande nat av sakra gang - och cykelvagar och sakra passager for

EsEEEEns (BT gaende och cyklister éver fordonstrafikens huvudgator

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: ca 2 km

Véagstandard: Vanlig vag 2 kf utan métesseparering, vagbredd 7,5-9 m och skyltad hastighet 40-60 km/h
Vagtrafik: ADT 17 767 f/d, matar 2011 och lastbilsandel 8 %

1.4 Fyrstegsanalys

En forenklad atgdrdsvalsstudie har tagits fram och i den har fyrstegsprincipen hanterats.

Tidigare har dven en forbifart diskuterats over Stranddngarna norr om tdtorten. Eftersom
genomfartstrafiken dr av begrdnsad omfattning bedomdes forbifarten inte l6sa problemen. Dessutom
innebar dtgdrden stora intrang i naturmiljon och omrdden for ndrrekreation samt hoga
investringskostnader. Infor forra planeringsomgdngen beslot ddrfor Viagverket Region Mitt att
tillsammans med Mora kommun och Banverket utreda och samverka kring mgjliga Gtgdrder enligt steg 1
till 31 fyrstegsprincipen.

Atgdrder enligt steg 1 och 2 anses inte tillrickliga for att losa de problem som finns i
dagsldget pa aktuellt strdcka. I projektet maste Gtgdrder enligt steg 3, begrdnsade
ombyggnadsdtgdrder, och steg 4, bygg nytt, tillimpas.

1.5 Syfte

Syftet med upprdttandet av SEB dr att ta fram ett uppdaterat underlag med samhdllsekonomisk kalkyl
infor granskning samt infor éversynen av den nationella planen for transportsystemet.

Syftet med atgdrderna dar att forbdttra framkomligheten, framforallt for rdaddningsfordon,

men dven ovriga motorfordon. De ska dven 6ka sdkerheten for oskyddade trafikanter lings
E45 och vdg 70, och uppnd de 6vergripande transportpolitiska mdlet.
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1.6 Forslag till atgard/er

Forbdttra genomfart inom centrala Mora med breddning av vdg, nya och forbdattrade cirkulationsplatser,

forbdttrade gang- och cykelvdgar, sdkra och tydliga passager samt losningar vid anslutningsvdgar till

E45/vag 70 .

Vid E45/Solgéirdsvigen planeras forbittrad véiinstersvég. Frdan Noretbron till korsningen mellan Alvgatan

och Vasagatan planeras vdigen breddas och utformas till 2+2 vdg och fyra korsningar med trafikljus

ersdtts med 3 st cirkulationsplatser. Frdn korsning Alvgatan planeras Strandvdgen breddas men kvarstdr

med 1+1 kf.

Vid Alvgatan/Badstugatan och Malungsvigen/Ddéssjonsvigen foreslds tvd nya cirkulationsplatser

byggas.

Vid Krakberg-Bonds och Fdrnds kvarn - Hansjonsgatan byggs tva nya GC-banor. Dessa ligger inte i
ndrheten av évriga atgdrder.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

.. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Utbyggnad av befintlig strackning Vasagatan fran 1+1 till 2+2 kf, stracka pa ca 1 km, fram
till korsningen Alvgatan . Breddning av befintlig vag Strandgatan till 1+1 kf med total bredd

pa 9,5-10 m, stracka pa 871 m fram till korsningen Fridhemsgatan.

Tre cirkulationsplatser ersatter fyra korsningar p& Vasagatan. Ny vanstersvang vid

Solgardsvagen. Nya busshallplatser, tillfalliga vagar och omledningsvag, belysning, el och

tele.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ny cirkulationsplats vid Malungsvagen/Ddssjonsvagen. Ny cirkulationsplats vid
Alvgatan/Badstugatan. Ny GC-vag avskiljd frin vag samt tva nya planskilda GC-portar,

Gangvagens langd:

1,1 km + 0,9 km i Farnas och 0,7 km i Krakberg

Gangvagens standard:

Gang- och cykelvag, bredd 3-4 m

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvagens langd:

1,1 km + 0,9 km i Farnas och 0,7 km i Krakberg

Cykelvagens standard:

Gang- och cykelvag, bredd 3-4 m

Cykeltrafik: Ej relevant
Véaglangd: 1,6 km
Viastandard: Stracka A: 2+2 kf, vagbredd 16 m och 60 km/h
9 ' Stracka B: 1+1 kf, vagbredd 9,5-11,25 m och 40 km/h
Vagtrafik: ADT 17 767 f/d, méatar 2011 och lastbilsandel 8 %
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1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad S o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- bilaga2_AP FKS
alternativ. Genom Mora steg 1-|166 2016-09-07 2016-08 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 3rev 161219
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgéards- Sammanlagd

qppdelmng pa 'fOSt“‘?‘?_' per atgards- Prisniva Berékningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Nationell plan for

transportsystemet

(atgardgn ingar i 105.2

den nationella
Huvud-analysens |transportplanen
utrednings- 2014-2025) PrisnivAomrakning av fast pris
alternativ. Medfinansiering 274 168,1 2015-06 i Nationell plan 2014-2025 till
Nominell Mora kommun ' planprisniva
atgardskostnad |Finansiering

kommunala gator, 20,1

Mora kommun

Medfinansiering 15.4

lanstransportplan

1.8 Planeringslage

Linstyrelsen i Dalarna har beslutat att atgdrden inte innebdr betydande miljopaverkan.

Atgdrden finns utpekad i nationella transportplanen 2014-2025 och dr dven utpekad som viktig dtgéird i
den regionala transportplanen Dalarnas ldn.

Vigplanen befinner sig i samrddshandlingsskedet, vig-/jarnvdgsplan infor granskning/typfall 2

1.9 Relation till andra atgéarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning av samtliga relevanta
samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre 4n noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frdn mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i berédknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognoséar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-16
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej relevant
2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%]

Referensscenario:

Huvudscenario — -
Jamforelsealternativ

Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 [2014-2040 2014-2040
Personbil 18,0% 19,0% |18,0% 19,0%
Lastbil 32,0% 56,0% |32,0% 56,0%

Kommentar till tabell 2.2:

Trafiktillvaxttal for Dalarnas ldan fran "Trafikupprdkningstal - Viaganalyser EVA_160401"

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Kénslighetsanalys - alternativ

Analysniva Huvudanalys ) .
y y investeringskostnad
Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ
Annan:
Kalkylmetod schablonméssigt

Successiv kalkyl 50 % Annan: Ingen atgard Annan: Ingen atgard

paslag med 30% pa
successiv kalkyl 50%

atgardskostnad

Nominell

Basar for penningvéarde 2015-06 [2014-medel | Ej relevant |2014-medel | 2015-06 |2014-medel | Ej relevant | 2014-medel
atgardskostnad

/PN NN AN NI N I R I

e |- =

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
e i nuvarde*  |NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad
. (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |230 105 0,45 0,43
Kanslighetsanalys Hogre |[Annan:
a1 investeringskostnad t.ex. [schablonmassigt
SIS S LT successivkalkyl 85% eller |paslag med 30% pa 299 36 0.12 011
motsvarande successiv kalkyl 50%

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgirden dr lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
Restid - _ Béttre trafikfléde ger minskad restid 178 kiimar |50 Eva 2.96
a personbil genom Mora
L
4
:< . o
z Trafik som leds om frdn Badstugatan 133
u i o sl
w Reskostr\ad (105 %) t.!|| AIvgatap{Vasaggta}n ger 0.9 mnki/ar |-16 Eva 2.96
X |personbil nagot langre resvag som i sin tur ger
na&got tkad reskostnad
Hela 90% av tung trafik leds om fran
Restlld - I?adstugata[l till rv79/E45 V|Ik_et g"er 0.7 Kiimar -8 Eva 2.96
o lastbil langre resvéag och langre restid for
".'_J o lastbilar
N4 L
w =
T o4
L ®)
E % Tung trafik som leds om fran
b 2 - %) till A -
< Z Reskpstnad Badstugaan (90%) t.!II Alvggtan/ 18 mnkr/ar -5 54 Eva 2.96
¥ E lastbil rv70 ger langre resvag som i sin tur
b @ ger dkad reskostnad
o
O
= o i
Tung trafik som leds om fran
- 0 il A
Gods Badstugaan (90%) t.!” Alvggtan/ 0,0 mnkr/ar |-1 Eva 2.96
kostnad rv70 ger langre resvag som i sin tur
ger ndgot 6kad godskostnad

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 12 av 32 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VM072

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

o4
©)
o
< - Ej
& & Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0
o) relevant
SE
o
L
o
2 |rrafik-
i sakerhet - Total olyckskostnad - - 287 Eva 2.96
I |totalt
[
g ——— 287
3:) Déda Forandrlng av statistiskt forvantat 0,05 pers/ & |- Eva 2.96
4 antal dodade
L
< |svart Forandring av statistiskt forvantat
o - ar |-
= |skadade antal svart skadade 1.18 pers/ ar Eva 2.96
'5: .
= coz-ekvival- 1, o koldioxid 0,24 kton/ &r |-14 -14 Eva 2.96
o 3 enter
e ¥
&
w g [|Ltuft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - -1 Eva 2.96
y <
wi [9)
< @  |Luft - NOX Kvéaveoxider 0,055 ton/ar - Eva 2.96
F | <
w T “ 2
; = |Luft-VvOC Kolvaten 0,094 ton/ar - -1 Eva 2.96
w 3
3
:(’ Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
2 [om
T utt - Partiklar 0,001 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
pd
K
3
2 .
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
< I relevant
O
T W
>
O
o
w
v Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i Samtliga I reskostnadsposterna liksom hér - Ei
i budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= . 2 ) relevant
i r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
m
w S
n =
zg
<0 Inbesparade . . . . . Ej
% % kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
w =
oW
Z 0
T
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Drift och Drift- och underhéllskostnad under

Underhall kalkylperioden 0.8 mnkr/ar - |-16 -16 Eva 2.96

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGSH
KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Totalt nuvéarde
exkl invest-
erings- .
kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ei
(anvands endast relevant
om uppdelning av
nuvardet inte ar
mojligt)

Totalt nuvéarde exkl
investeringskostnad

Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad

samhallsekonomisk investeringskostnad 1 mnki/ ar - 1-230 -230 Eva 2.96

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE 105

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hoér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400

300

200

100 -

0 - T

100 & > & & N &'b Oib\c)
- & S 5
® G
-200

-300 X
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit majliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedémningen av om
atgirden ar lIonsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart
Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedomningen
B Ex pa arlig effekt
oerord/ Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddémning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
. Effekten fangas i den . . Upprattar
Restid - total samhallsekonomiska Kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt en
x Okad kapacitet och omledning av
'&J genomfartstrafik bedéms minska
:% Férseningar k§bi|dningen som idag aruomfattande Positivt
#  |och V|d_ rusningstrafik samt nar ‘ ‘ ‘ y Upprattar
% trafikstérni turiststrommarna &r stora. Vid Ej angett |Ej angett |Positivt
rafikstérning . en
ar olyckor kan utré/ckplngsfordon
komma fram p& mittremsan
(korfalten breddas ocksa) vilket
minskar risk for trafikstorningar
Okad kapacitet och omledning av
% genomfartstrafik bedéms minska
5 E kobildningen som idag &r omfattande
% 8 Forseningar |vid rusningstrafik samt nar
o ¥  |och turiststrdmmarna ar stora vilket . . " - Uppréttar
i <Zt trafikstérning |minskar risk for férseningar. Vid Ejangett (Ejangett |Positivt Positivt en
E % ar olyckor kan utryckningsfordon
<¥( a komma fram p& mittremsan
= 2 (korfalten breddas ocks8) vilket
é minskar risk for trafikstérningar
'_
Okad kapacitet och omledning av
) genomfartstrafik beddoms minska
|<_( kobildningen som idag ar
% omfattande, séarskilt vid
O rusningstrafik samt nar
= turiststrommarna ar stora, vilket
% Trafikerinask minskar risk for férseningar. Vid Uopritt
% ratikerings olyckor kan utryckningsfordon Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt ppretiar
> |ostnad komma fram p& mi en
Z pa& mittremsan
E (korfalten breddas ocksa) vilket
% minskar risk for trafikstérningar.
%) Sammantaget beddms det ge
ﬁ minskade trafikeringskostnader for
o bussforetag som ej helt fangas i
EVA-kalkylen
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EXTERNA EFFEKTER (Fdljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

'_
I}
I
[
v
= o |Trafiksékerhe |Effekten fangas i den . . . Upprattar
<L 0
g Z |t-totalt samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ej angett |Ingen effekt el en
i
<<
o4
'_
E
CO2- Effekten fangas i den . . . Uppréattar
=
T |ekvivalenter |samhéllsekonomiska kalkylen Ejangett |Ej angett |Ingen effekt RIS en
1%
M:cmnlskors B.‘.ullerpaverkan beddms vara Ej angett |Ej angett |Férsumbart Uppréattar
hélsa - buller [férsumbar en
Forbattrade GC-vagar och -portar
Okar barns, funktionshindrades och
Tillganglighet |aldres mojligheter att na hallplatser Ubbrattar
= for for kollektivtrafik samt dvriga mal. Ej angett |Ej angett |Positivt er?p
< |befolkningen |Atgérden innebér férbattrade
_2 mojligheter for hela befolkningen att
§ nd sina mal utan att anvanda bil
' ot
5 De forbéattrade mojligheterna till att ositivt
o nyttja gang eller cykel som
< |Tillganglighet |transportmedel férbattrar . . " Uppréttar
S iill friluftsliv | mojligheten till ett aktivt frilufisliy | E) 2198t | angett: {Positivt en
"I: inom utredningsomradet och dess
omgivning.
Luftkvaliteten i Mora bedéms bli
battre med det forbattrade u
- . . . s Upprattar
Luft trafikflodet som forvantas med Ej angett |Ej angett |Positivt en
atgarderna. EVA-kalkylen tar ej
hénsyn till kdtiderna.Se tabell 2.6b
Intrang i En separerad gang- och cykelvag
Landskap - langs med befintlig E45/vag 70
skala, genom Mora innebér att mark for
struktur och |gang- och cykelvagen tas i ansprak. |_. . Uppréttar
visuell Véagbredden kommer 6ka nagot pa Ejangett |Ejangett |Ingen effekt en
karaktar flertal stallen. Konsekvensen
beddms dock bli liten for
landskapsbilden.
Intrang i
Landskap- .., naturliga, inhemska biologiska )
Ekosystemeff | ~ . R . . Uppréattar
mangfalden bedéms ej paverkas Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
ekter och “ N en
. : namnvart
biologisk
mangfald
a Intrang 1
;ﬁ Landskap -
0 |effekter pa “ . e Positivt x
% forn- och Atgérden beddms inte géra intrdng i Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Uppréttar
< T landskap en
3 |kulturlamning
ar
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Barriareffekte Den n)./.a och forPattréde gang- och
L .. |cykelvagen beddms dka
r— 6vrig trafik attraktiviteten att vélja cykel som Uppréttar
(inkl cykel Je y Ej angett |Ej angett |Positivt PP
och gang) transportmedel alt ga. Barriar- en
gang effekten bedéms minska med
forbattrade passager
Barriareffekte |Barriareffekterna ar idag stora av Unoréttar
r— djurliv saval vag som jarnvag och bedéms |Ej angett |Ej angett [Ingen effekt er?p
ej paverkas av atgarderna
4
s S u )
§ @ ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt (Lalr?prattar
o 5 it
w
o
W W
W22 Inb rad ffek Upprétt
mx =z g espara .e Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt pprattar
z E i kostnader i JA en
n O
¥
@
Qo g Upprétt
E % Zi Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt enppra ar
w59
(@] ==
2 —
Motivering:

Bedomningarna har gjorts i samarbete med teknikansvariga for miljo och gestaltning samt bitrddande

uppdragsledare.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Den 6kade kapaciteten forvantas ge ett battre trafikflode och minskade kétider. Idag ar det ofta koer, sarskilt
Motivering under rusningstid och da turiststrommarna &r stora. Luftkvaliteten i Mora bedéms bli battre med det forbattrade
trafikflodet. EVA-kalkylen underskattar restiden.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

+ => =>
(sammanvagt) (sammanvagt) sammanvagning) sammanvagning)
Foérsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Jvilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? | Uppréttaren |

Motivering:

Klimateffekter fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen. Landskapseffekterna dr positiva eller ingen
effekt, totalt sett bedomt som positiva. Hdlsoeffekterna bedoms vara positiva. Totalt sett bedoms
miljoeffekterna vara forsumbara.

Ovriga effekter dr positiva eller ger inget bidrag. De positiva effekterna dir minskade forseningar och
trafikstorningar for biltrafik, godstrafik och kollektivtrafik samt 6kad trygghet for vdgtrafiken och géng-

och cykel.
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& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhal

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéllsekon

Isekonomisk l6nsamhet

omiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Qs 168

atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av a
fbedémas.

vancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste

Aktuell NNK-i

0,45

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overensstammer

IMotivering

Effektsambanden bedoms vara forhallandevis sakra. En
bedomning av mangden trafik som flyttas om fran E45 har gjorts.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i

HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd lonsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddmd av: Upprattaren

Motivering:

Atgdrderna ger en positiv nettonuvdrdeskvot och dr dérmed samhdllsekonomiskt lénsam.

Sammanvdgningen av ej virderbara effekter ger posi
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3. Fordelningsanalys

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Stdrsta nytta/ |Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel

beddmningen

Atgarden resulterar i s&val
forbattrat vagnat som gang-
och cykelnéat. Detta forbattrar
for godstrafik, vanlig

Méan Kvinnor Neutralt persontrafik, kollektivtrafik och |Upprattaren
gang- och cykel.
Sammantagetvis beddms
atgarderna paverka bada
kénen positivt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Framst berérs den lokala
trafiken som ofta anvander

Lokalt/regionalt/ nationellt/ vagen. Omradet har flera

. - Lokal Regional Neutral « P . rattaren
internationellt okalt egionalt eutralt populéra turistmal vilket gor att Uppréttare
det vissa tidpunkter ar valdigt
stor mangd trafik
x Atgérderna beror framst ;
Lan Dalarna Neutralt Neutralt g Uppréttaren

Dalarna
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En stor del av trafiken bedéms
ha malpunkter inom Mora eller
Orsa. Aven turisttrafiken som u
Kommun Mora Neutralt Neutralt ) - ) Uppréattaren

leder till toppar i dygnstrafiken
har till stor del sina mal i Orsa

eller Mora.

Trafikanter, transporter och . Godstransport Framfor allt paverkas
Resenérer Neutralt

externt berérda er fordonstrafiken Upprattaren

Turismen &r en stor

Rundvirke till naringsgren i omradet. Aven
A Neutralt ) ;

sagverk transporter av rundvirke till

sagverk ar omfattande

Naringsgren Turism Uppréttaren

Stdrsta delen av trafiken utgors

Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt av biltrafik

Uppréattaren

Trafikseparerad GC-vag
gynnar unga och gamla utan
bil, kapacitetsatgarder gynnar
Aldre: >65 &r  |Neutralt saval bilar som kollektivtrafik — |Upprattaren
och transporter. D4 biltrafiken
star for storst andel gynnas de
med korkort mest

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

Atgardsspecifik

. . Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys
3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan péa foretagens totala transport- och logistikkostnader

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgéard ar samhallsekonomiskt 1onsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intdkterna ar
storre an kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfoérs som tacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebar att samhéillets resurser anvéands for att skapa sé stor
nytta for samhaéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ar en indikator pa hur atgiarden
bidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvégning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Vér gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt satt att avgora om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling S (narrom,
kompetensomrade)
Luftkvaliteten forbattras till foljd av minskade kder och béattre trafikflode vilket
paverkar halsa och miljo positivt. Dock visar EVA-kalkylen pa okade partiklar vilket
= Ekologisk &r negativt for luftkvaliteten. CO2 ekvivalenter 6kar kraftigt under byggtiden. Aven Uppréttaren
< |hallbarhet trafikméangden i fordonskilometer forvantas oka da trafiken som omleds far langre
& resvag. Atgarden bedéms inte paverka landskapshbilden eller den biologiska
oE mangfalden i betydande grad.
=
f,—‘) Som helhet ar atgarden samhallsekonomiskt I6nsam, med en positiv
2 |Samhalls- nettonuvéardeskvot. Atgarden bidrar till effektivare transporter genom att
S |ekonomisk trafiksdkerheten och framkomligheten 6kar till foljd av 6kad kapacitet och ett battre Uppréattaren
Z  |hallbarhet trafikflode. Detta minskar dven risken for olyckor. Atgarden bedéms tka
2 mojligheterna till arbetspendling.
5
m
Atgarderna péverkar social héllbarhet positivt genom att g&ng- och cykelvagar
Social starks och tydliga passager 6éver/under vagen ger 6kad tillganglighet for saval barn, Uporitt
héllbarhet aldre och funktionshindrade. Aven méjligheter att resa kollektivt starks da gang- pprattaren
och cykelvagar till och fran resecentrum forbattras.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sammantaget bedoms atgdrderna vara positiva for en hallbar utveckling. Den samhdllsekonomiska
kalkylen visar att dtgdrderna dr samhdllsekonomiskt lonsamma. Atgdrderna bidrar till effektivare
transporter med biittre framkomlighet och trafiksikerhet. Atgdrderna bedoms bidra positivt till barn,
dldres och funktionshindrades mdjliheter att nd sina mdl inom tdtorten pd egen hand.

CO2 ekvivalenter 6kar dock kraftigt under byggtiden. Aven trafikmdngden i fordonskilometer forvéntas
oka da trafiken som omleds far lingre resvdg.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgéarden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
+ &j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika ldngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

< l 3
)

TRAFIKVERKET

Mal

Beddmning och
motivering

Bed6mt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmal

let*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:
Forbattringsatgarderna leder
till 6kad kapacitet, forbattrad
framkomlighet for trafik och
utryckningsfordon, forbattrad
sakerhet vilket gor att
tillgangligheten for saval
kollektivtrafik som
persontrafik blir battre.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag:
Forbattringsatgarderna leder
till 6kad kapacitet, forbattrad
framkomlighet for trafik och
utryckningsfordon, forbattrad
sékerhet vilket gor resor
med saval kollektivtrafik
som personbil sakrare

Uppréattaren

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillf6rlitlighet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet for
utryckningsfordon och
forbattrad kapacitet och
sakerhet ger positivt bidrag
for tillforlitligheten for
naringslivets transporter

Upprattaren

Kvalitet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet for
utryckningsfordon och
forbéattrad kapacitet och
sékerhet ger positivt bidrag
for kvalitet for naringslivets
transporter. Samtidigt
kommer trafiken som leds
om att f4 en langre
transportvag.

Upprattaren

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms leda till battre
trafikflode vilket gynnar
majligheterna for pendling
med saval personbil som
med kollektivtrafik

Upprattaren

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Mora ar ej att
beteckna som storstad

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Dalarna har
mycket turism och flera av
turistmalen finns i centrala

Mora

Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma

Inget bidrag: Atgarden
beddms ej paverka
jamstalldhet. Visserligen
genomfors gang- och

energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

infrastruktur.

&tgarder gors. Atgarderna
beddms &ven dka
energianvandning vid drift
och underhall nagot.

Jémsté.llldhet. Arbetsformerna, sina liv (valmadjlighet) cykelatgarder och dven Uppréttaren
genomférandet och resultaten kollektivtrafiken gynnas men
av transportpolitiken medverkar biltrafiken gynnas i storre
till ett jamstallt samhéalle. utstréckning
Inget bidrag: Atgarderna
Lika paverkansmdjlighet beddms inte paverka lika Uppréttaren
paverkansmgjlighet
Funktionshindrade. Positivt bidrag: Forbattrade
Transp?rtsystfemet utf(ﬁrmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for EBC-vagar .OCh QC-portar u
att det ar anvandbart for . . okar funktionshindrades Uppréttaren
funktionshindrade L
personer med mojligheter att nd hallplatser
funktionsnedséattning. for kollektivtrafik
Barnl& unga. Barms P?smvt bidrag: Fcfrbattrade
s 2 gang- och cykelvagar samt
méjligheter att sjalva pa ett o . .
u N i u a 2 forbattrade dverfarter gor .
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand N . Uppréttaren
. . det lattare for barn och unga
transportsystemet, och vistas i N "
S att sjalva sékert anvanda
trafikmiljoer, okar.
transportsystemet
Inget bidrag: Tydligare,
trafikseparerad gang- och
cykelvag samt séakrare
Andel gang- & cykelresor av totala Overfarter ger sakrare Upprattaren
kortvaga resvag for oskyddade PP
trafikanter men bedéms ej
Kollektivtrafik, gang & cykel. tka andelen gang- och
Férutsattningarna for att vélja cykelresor
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Inget bidrag: Atgarderna
beddms inte tka andelen
Andel kollektivtrafik av alla resor kqllektlytraflk av alla resor. u
(exklusive gang och cykel) Visserligen gynnas Upprattaren
busstrafik av béttre
trafikflode men biltrafiken
gynnas i hogre grad
Hansynsmal®
Negativt bidrag: Trafiken
Klimat. Transportsektorn . . ) som leds om far nagot
bidrar till miljckvalitetsmélet. :Davg:kan fpka. Taggdelzlpersonblls— el langre stracka vilket leder till | Upprattaren
Begransad klimatpaverkan ngs |!astoilstrafik i fordonskilometer. 6kad trafikméangd i
genom en stegvis 6kad fordonskilometer
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen. NS T
Ar 2030 bor Sverige ha en Paverkan pa energianvandning per hegt?:,\‘/ ¢ : r:?..' ogrf(.e. . [
fordonsflotta som ar oberoende |fordonskilometer. e Ll | Ppratiaren
v fasslia rEnsEm. Okar energianvandningen
Ea(';?r“”_d il der fi . Negativt bidrag: Vid
”7? c;rr;nml?stgrun er finns i byggande okar
ralikverkets . 3 L . energianvandningen jmf
kunskapsunderlag och Paverkan pa energianvandning vid med nollalternativet d& inaa
klimatscenario for byggande, drift och underhall av 9 Uppréttaren
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< i 3
)

TRAFIKVERKET

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Bullernivaerna
ar redan idag hoga. De
flesta fastigheter som berors
har redan idag
bullerskyddskarm.De
fastigheter dar bullernivaer
overskrids kommer att fa
bulleratgarder.

Uppréattaren

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hoégre an 10 dBA 6ver riktvardena

Inget bidrag: Vagomradet
breddas och vagen kommer
darmed narmare bebyggelse
vilket 6kar bullernivaer.
Dock beddms riktvéardet for
maximal ljudniva 70 dBA
klaras for samtliga
bostadsfastigheter

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Omradet kring
vagen kan ej bedémas vara
tysta omraden utan &r idag
utsatta for hoga ljudnivaer

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: De
forbattrade majligheterna till
att nyttja gang eller cykel
som transportmedel
forbattrar

mojligheten till ett aktivt
friluftsliv inom
utredningsomrédet och dess
omgivning.

Upprattaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Forbattrade
GC-végar och -portar dkar
barns, funktionshindrades
och aldres mojligheter att nd
hallplatser for kollektivtrafik
samt dvriga mal

Upprattaren

Tillgéngligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Den nya och
forbattrade gang- och
cykelvagen bedoéms tka
attraktiviteten att valja cykel
som

transportmedel alt ga.
Barriareffekten kommer
minska i och med
forbattrade

passager och darmed blir
det sakrare for oskyddade
trafikanter att korsa vagen

Upprattaren
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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@in
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TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |emissioner okar enligt EVA- |Uppréattaren
partiklar (PM10). kalkyl
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Ovre
5 tatorter med atgardsprogram for utvarderingstroskel Uppréattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |6verskrids inte.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter Ing?t bld.rag. ere u
Sver MKN. Htvarde.rlng'stroskel Uppréattaren
Overskrids inte.
Inget bidrag: Det finns viss
risk for sdnkning av
grundvattennivaerna i
omgivningen under
byggskedet. Om enskilda
eller allménna intressen kan
Kvalitet pa vatten ur ett paverkas av grundvatten- .
. o . « . M o Upprattaren
= dricksvattenforsorjningsperspektiv séankningen kréavs tillstand
2 for vatten-verksamhet och
g kommer i sa fall uppréttas.
Anpassningar och
skyddsatgarder far utredas
vidare i det fortsatta
planeringsarbetet.
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Atgarderna
som planeras innebér att
mark behover tas i ansprak.
Betydelse for férorenade omraden Markytorn.a som pehovs foro Uppréttaren
projektet ligger i vissa fall pa
platser som &r potentiellt
fororenade. Vidare utredning
kravs.
Inget bidrag:
Vasaloppssparet tangerar
Betydelse for skyddsvarda omraden utred.mngsomradet“ . Uppréattaren
o marginellt och beddéms inte
5 paverka betydelse for
= skyddsvarda omraden
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Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: atgarderna
bedoms ej paverka
bakgrundshalt metaller

Uppréattaren

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: atgarderna
beddms ej paverka
bakgrundshalt sulfidjordar

Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: atgarderna
beddms ej paverka
skyddsvarda omraden under
driftskede

Uppréattaren

Materiella
tillgangar

Betydelse for areella naringar.

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: En separerad
gang- och cykelvag langs
med befintlig E45/vag 70
genom Mora innebér att
mark for gang- och
cykelvéagen tas i ansprék.
Vagbredden kommer tka
nagot pa flertal

stéllen. Konsekvensen
beddms dock bli liten for
landskapsbilden.

Upprattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarderna
beddms ej paverka
mortalitet

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Inget bidrag:
Barriareffekterna ar idag
stora av saval vag som
jarnvag och bedéms ej
paverkas av atgarderna

Upprattaren

Betydelse for stérning

Inget bidrag: Atgarderna
beddms ej paverka
betydelse for strérning

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Inom
utredningsomradet finns
flera naturvardsarter, aven
nagra rodlistad arter. Dessa
ska beaktas och bedéms
inte paverkas mer an
marginellt, arternas
livsmiljoer bedéms inte
forédndras. Naturreservatet,
Vasaloppssparet, ligger till
liten del i utrednings-
omradet. Dock kan projektet
undvika att skada
naturreservatets vardekarna
och minimera
konsekvenserna.

Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Den naturliga,
inhemska biologiska
mangfalden bedéms ej
paverkas namnvart

Uppréattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Positivt bidrag: Omradet ar
utpekat riksintresse for
turism och friluftsliv. E45
och vag 70 ar utpekat
riksintresse for
kommunikationer.
Atgarderna bedéms paverka
dessa positivt, dels genom
att friluftsomraden och
turistmal blir mer tillgangliga,
dels genom upprustning av
E45/vég 70. Hansyn tas till
naturreservatet
Vasaloppssparet

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Starkt koppling
mot vattnet fran stan samt
mot resecentrum till foljd av
gc-passager och forbattrat
GC-nat kan leda till viss
strukturomvandling.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlidsa
karaktar och samband

Ingar i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Bedéms ej
paverka infrastrukturens
kulturmiljovarden

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Projektet
bedoms inte paverka
kulturhistoriska lamningar
inom utredningsomradet.
Vid den fortsatta
planeringen och
projekteringen kommer
h&nsyn tas till
lamningsomraden om
sadana patraffas.

Upprattaren
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Positivt bidrag: Tydliga och
sakra GC-passager tkar
trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter.
Ombyggnad av korsningar
och vag okar Uppréttaren
trafiksékerheten for
fordonstrafik.
Kapacitetsatgarderna
minskar risk for
upphinnandeolyckor.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

LCULELL G antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

ZDefinitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljiébedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (8rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -5,6 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 DSS/
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -147.9 mdkr Eva2.96

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosér 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognoséar 1 ton/
CO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 28,5 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgdrderna sker i Mora och berérs av Mora kommuns éversiktsplan. Atgéirderna ndmns dven i Dalarnas
regionala transportplan.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Skapa battre villkor for gang- och cykeltrafikanter
samt atgarda E45/vag 70 for att komma tillstand
med befintliga problem som tidvis langa kéer samt
en generellt dalig kapacitet i vagsystemet

Mora kommuns 6versiktsplan Positivt bidrag |Upprattaren

Regional transportplan Dalarna |Atgérda flaskhalsarna i Mora pa E45 Positivt bidrag |Uppréttaren

4.5 Malkonflikter
Inga malkonflikter

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1179,00 16,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-19
Byggskede, reinvestering . .
23,54 0,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-19

samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 941,64 15,86
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2017-01-16. Magnus Pudas samhdllsplanerare, MAF Arkitektkontor AB
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-10-26, reviderat 2017-01-19; Anna Jonsson, samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB; Maria
Lundberg, samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB; Malin Winblad TA gestaltning, AF Infrastructure
AB; Magnus Hagstrém TA miljé, AF Infrastructure AB; Pir-Eric Eriksson bitr. uppdragsledare och TA
kalkyl, AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-31. Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gdtt ut pd remiss till Asa
Bergquist, Britta Bromses, Anna-Maria Montell, Per-Henrik Frdjdin, Johanna Ingre, Christina Hjort,
Jasmine Skarp och Gabriella Gulliksson internt pa Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-18

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-03, Thomas Sigvardsson, Samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-06, Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13, Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-12-19. bilaga2_AP FKS Genom Mora steg 1-3 rev 161219
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Henrik Persson, AF Infrastructure AB, 2017-01-19.
bilaga3a_resultat_klimatkalkyl_vmoy2_e45_rv7o_genom_mora_steg_1_3 170119
bilaga3b_indata_klimatkalkyl _vmo72_e45 rv7o_genom_mora_steg_1_3 170119

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Magnus Pudas, MAF Arkitekter AB, 2017-01-16.
UIMOoy2_e45 rvyo_genom_mora_steg_1_3 arbetspm_eva_170116

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Magnus Pudas, 2017-01-16. Bilaga 5: Huvudanalys
Bilaga 6: FKB flik 0+1

Anna Jonsson, AF Infrastructure AB, 2016-12-08.
bilaga6_vmoy2_e45_rvyo_genom_mora_steg_1_3_ fkb_ 161208

Bilaga 7: Samradsunderlag
Trafikverket, 2016-06-21. bilaga7_Samradsunderlag AochB
Bilaga 8: Plan- och miljobeskrivning

Trafikverket, 2016-03-07. bilaga8_ Plan- och miljobeskrivning, E45_70 Genom Mora
Bilaga 9: PM Gestaltningsavsikter

Trafikverket, 2016-03-15. bilagag_PM Gestaltningsavsikter Atgdrde A+B_GH_160314
Bilaga 10: Trafikutredning

Per Thunmarker, 2015-12-08. bilagaio_E45/70 Genom Mora, tillkommande utredning
Bilaga 11: Omrakning investeringskostnad

Anna Jonsson, 2016-12-19. bilagai1_Invkostn Mora

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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