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E14 Lockne-Optand/Forbi Brunflo, VM059

1. Beskrivning av atgarden

e

Utredningsalternativ:

| Korridor Skogen, alternativ gron st

A

Utredningsomrade

© 025 05 075 1
-— —

Nulége och brister: E45 strdcker sig fran Goteborg i soder till Karesuando i norr och dr en viktig
forbindelse i inlandet for person-och godstrafik. E14/E45 gér ihop mellan Brunflo och Ostersunds
tatorter och har en viktig funktion for ndringslivets transporter, arbetspendling och turist- och
besoksndringen. E14/E45 dr tungt trafikerad och gar genom Brunflo tdtort. Detta leder till brister
och problem inom Brunflo centrum i form av bristande framkomlighet for alla trafikantslag,
bristande trafiksdkerhet och olika miljéstorningar.

Atgardens syfte: Andamalet med projektet &r att bidra till att uppnéa det évergripande
transportpolitiska malet genom att 6ka framkomligheten och forbattra tillgangligheten pa E14/E45 forbi
Brunflo samt att uppfylla de arkitekturpolitiska malen och de miljomal som ar aktuella for projektet.
SEB &r framtagen som underlag till Atgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  455,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Korridoren &r ca 8,5 km med malstandard 100 km/tim. Vagsektionen ar2+1-vag (14,0 meter). Vagen
separeras med mittracke och viltstangsel satts upp pa de delar som passerar genom skogsmark. E45
forlangs ca 1,1 km 6sterut for att ansluta till E14 med malstandard 60 km/tim. Vagsektionen ar i
huvudsak 1+1-vag (8,0 meter) vagen separeras inte med mittracke.

Korridoren startar i séder ca 1,5 km séder om cirkulationsplats E14/E45 for att darefter vika av at
Oster. E45 forlangs upp 6ver berget med en max lutning pa ca 3 % for att ansluta till E14 i en ny
trafikplats sektion ca km 2/100 (E14:s langdmatning). Har ansluts aven vag 726 till trafikplatsen.
E14/EA45 fortsatter sedan norrut 6ster om samhaéllet. | sektion ca km 2/100 korsas vag 726 och i ca km
2/900 korsas vag 740 som laggs pa en bro dver E14/E45. Strackningen passerar darefter Gster om det
storre kalkstensbrottet Sodergard i ca km 5/400 medan strackningen gar rakt igenom taktomradet for
det mindre kalkstensbrottet Grytan i ca km 6/300-6/400, for att avslutningsvis ansluta till befintlig
E14/E45 vid Optand.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr varderats i kalkylen varderats i kalkylen ldnsamhet
+ + =
-738 Negativt Positivt Oldénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -5 kftim/ar -22 |
Godstransporter Restid lasthil: 1 kftim/ar -134
@ JPersontransp.foretag Ej relevant 0
>
© Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,3 DSS/ar 94 r
c
S Klimat CO2-utslapp: 0,632 kton/ar -38
g Halsa Utslapp av luftféroreningar 21
o Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
c ~ 2
_8 Ovrigt DoU-kostnad: 1,2 mnkr/ar -24
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 29,7 mnkr/ar -635 f
= Nettonuvarde -738
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
(‘nﬁ NNK-i= <1 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= <-1 NNK-idu= <-1
V] Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssrer:jrg;nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
g Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Intrdng i sandskaps- och kulturmiljéer
Resenirer Positivt tclléa 300 fordon utdver kalkylen flyttas till férbifart och tjanar
.. |Godstransporter Positivt Battre omledningsmdjligheter.
(o)}
S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Marginell paverkan.
O
Trafiksakerhet Positivt Ca 300 fordon utdver kalkylen flyttas till sakrare vagar.
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Intrdng och 6kad klimatpaverkan motverkas av
x ce ok x . forbattringar for trafik som flyttas till forbifart fran vagar
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart utanfor analysomradet | EVA-kalkylen, samt battre
omledningsmdjligheter.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
n , restid, i kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ - e e
=z . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
@© aspekt . nter-
(2] restidsos . externt aspekt
(o)) N nationellt -
c akerhet berérda
= Storst
o) Man: - TS: Externt |Annan: o Vuxna: 18- | _.
o n"ytta/ (55%) Lokalt Neutralt Ostersund berérda Turism Gang 65 Ar Ej relevant
:0 fordel
» (storst)
™ neqativ Klimat:
n tgt o Neutralt [Neutralt Neutralt Ostersund  |Externt Neutralt Gods-vdg  |Neutralt Ej relevant
y berorda
nackdel
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Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - — -
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
" Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
%‘ Ménniskors hélsa Positivt
g Befolkning Positivt
°g . . e Luft Nega-tlvt
& ~ Bidrag till Vatten Inget bidrag
:..3 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
'g Landskap Negativt
g Landskap Biologisk méngfg!d, v?ixthv, djurliv Negativt
© Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
=
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Den nya vdgstrdackningen innebdr att mer mark tas i ansprdk vilket paverkar kultur-, miljo- och
naturvdrden negativt samt leder till 6kad barridreffekt for djurlivet samt okade bullerstérningar
langs ny vdg. Tdatorten Brunflo gynnas genom att luften forbdttras, bullernivderna minskar och
tillgéingligheten forbdttras genom bla minskade barridreffekter. Samtidigt kan handel i Brunflo
missgynnas av att trafik flyttas ut fran tdtorten. Klimatet paverkas negativt av lingre och snabbare
vdg samt av utldpp relaterade till bygget av ny vdg.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgcirden innebiir att forutsdttningar for trafiksikerhet samt restid for arbetspendling gynnas.

Férutsdttningar for att gé och cykla i Brunflo forbdttras, vilket bidrar till bittre hdlsa genom fysisk
aktivitet. Bullerexponeringen minskar sett till helheten. Atgdrden dr inte samhdllsekonomist lénsam,
och de berdknade nyttorna dr sammantaget negativa. De berdknade negativa nyttorna i form av
trafikanteffekter overskrider de sammantagna positiva nyttorna.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E14 Lockne-Optand/Forbi Brunflo
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VMO59

Sammanhang Ingar i strék E14 och E45

Lan Jamtland

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 180597 Ange y-koordinat (Nord): 6994956

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 177584 Ange y-koordinat (Nord): 7001883

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie Mittstréket - Frén kust till kust (2014) beroér E14 stréckan
Sundsvall — Ostersund — Trondheim.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Stallningstagande avseende val av lokaliseringsalternativ for Forbifart Brunflo i
Ostersunds kommun, Jamtlands lan, 2016-12-09

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Arbete pagar

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Annat: Bullerriktvarden overskrids

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, farre berors av buller

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Fem berdrda av buller éver riktvarden langs ny végstrackning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nuldge och brister

E14 och E45 dr nationella stamvdgar som bdda ingdr i TEN-T ndtverket och dr av sdrskild
internationell betydelse. E14 utgor tillsammans med jarnvdgen en del av den mittnordiska
transportkorridoren for godstrafik som genererar trafik mellan Trondheim i Norge via
Ostersund och Sundsvall vidare in i Finland. E45 strdcker sig frdn Goteborg i séder till
Karesuando i norr och dr en viktig forbindelse i inlandet for person-och godstrafik. E14/E45
gdr thop mellan Brunflo och Ostersunds tdtorter och har en viktig funktion for néringslivets
transporter, turist- och beséksndring och arbetspendling. Det dar hoga trafikfloden genom
Brunflo tdtort. Detta leder till brister och problem i form av_framkomlighet for alla
trafikantslag, bristande trafiksdkerhet och olika miljéstorningar.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Brunflo tatort med ca 4000 invanare ligger ca 1,5 milsydést om Ostersund i Ostersunds
kommun och &r kommunens och Jamtlands l&ans nést storsta tatort.Hela Ostersunds
kommun har ca 61000 invanare varav narmare 50000 i huvudtatorten Ostersund.

Lokalisering av service
och handel

Narheten till Ostersunds rellativt stora utbud av handel dominerar.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Véagen ar viktig for nationella och internationella godsfloden och samtidigt en betydelsefull
pendlingsvag for arbetspendeling till i forsta hand Ostersund.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Stdrsta andelen trafik utgors av personbilar

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Andel tung trafik utgér ca 10 %.

Gangvagens langd:

0,8 km

Gangvagens standard:

Trottoar, bredd 1 m

Gangtrafik:

ADT (50 f/d), bedémd

Cykelvéagens langd:

0,8 km

Cykelvagens standard:

Trottoar/ gang och cykelvag, bredd (2m)

Cykeltrafik: ADT (50 f/d), bedémd

Vaglangd: 8 km

Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd mellan 9-10m och skyltad hastighet mellan 40-80 km/h
Vagtrafik: Ange ADT 10790 f/d, matar 2014 och lastbilsandel 10,4%

1.4 Fyrstegsanalys

Det har tagits fram ett antal atgdrdsforslag i

dtgdrdsvalsstudien som dr prioriterade enligt fyrstegsprincipen (se bild 4). Det
dtgdrdsforslag som foreslas for E14/E45 vid Brunflo dr inom steg 3 och steg 4 dtgdrder som
konkretiseras i att forbifart Brunflo genomfors med vdgatgdrder som medger en hastighet pa
100 km/tim, och som innebdr att vigen utformas som en 2+1 vdg med bland annat
motesseparering och sikrade sidoomrdden. Detta enligt beslut fran Trafikverket.
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1.5 Syfte

Syftet dar att klargéra forutsdttningarna for att genomfora en forbifart av
E14/E45 i omrddet 6ster om Brunflo. Forbifarten ska enligt Trafikverket utredas som en
motesfri landsvdg med vigbredden 14 meter och skyltad hastighet 100 km/tim.

1.6 Forslag till atgard/er

Alternativ Gron skogen: 8,5 km ny viag E14 samt 1,1 km ny E45. 2 st trafikplatser. 5 st byggnadsverk. 12 km

Viltstingsel. 4,8 km GC-vdg samt trafiksdkerhetshojande dtgdrder pa befintlig europavig genom Brunflo.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Beddms som e;j tillréckliga.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Beddms som ej tillréckliga.

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Beddms som e;j tillréckliga.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Bedtms som ej tillréckliga.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Trafiksakerhetshojande atgarder pa befintlig europavag genom Brunflo.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

8,5 km ny vag. 2 st trafikplatser. 5 st byggnadsverk. 12 km Viltstédngsel. 4,8 km GC-vag

Gangvagens langd:

4,8 km GC-véag

Gangvagens standard:

Gang- och cykelvag och bredd (3,5m)

Gangtrafik:

ADT (50-70 pers/d), bedémd

Cykelvagens langd:

4,8 km GC-véag

Cykelvéagens standard:

Gang- och cykelvag och bredd (3,5m)

Cykeltrafik: ADT (100 f/d), uppskattat

Vaglangd: 8,5 km ny vag E14 samt 1,1 km ny vag E45.

vagstandard: El4 som motesfri landsvag, véllgbredd 14 m och skyltad hastighet 100 km_/h.
Anslutningsdelen som endast ar E45 har vagbredd 11 m och skyltad hastighet 60 km/h.

Vagtrafik: ADT 3650 f/d, beraknad och lastbilsandel 10-12%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. FKS Lockne-Optand |5 2016-04-06 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
. Forbi Brunflo
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Forslag till Nationell
alternativ. transportplan 2018- |456 456 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2029.
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Val av lokalisering pagar

1.9 Relation till andra atgarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-10-13
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % 635 -738 <-1 <-1
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % 791 893 <-1 <-1
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % 635 -816 <-1 <-1
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % 635 -717 <-1 <-1
baséaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
S o b
Troaf|kt|ll\°/axt 50 A)..hogfe Successiv kalkyl 50 % 635 =737 <-1 <-1
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 g ccessiv kalkyl 50% | 635 722 <1 <1
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Berord/ E?f gl e]ifekt Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
Restid - Restidsvinster av forbifart. -5,0 kftim/&r |38 Eva 2.96
personbil
o . B,
H:J Reskostnad - |Restidskostnader pga langre 37 mnki/&r |-67 Eva 2.96
< |personbil stracka.
zZ -22
7
it . Forbattring pga GC-atgarder i . . GC-kalk:
o |Restid - cykel Brunflo. Ej angett |Ej angett |3,7 142
o N o .
W L s Forbéttring pga GC-atgarder i . . GC-kalk:
; Restid - gang Brunflo. Ej angett |Ej angett |3,2 142
i
LL
11 o |Restid -
= ] . Restidsvinster av forbifart. 1,0 kftim/ar  |-13 Eva 2.96
= = |lastbil
|6
= a
L @) -
é z RESK.OStnad Forandrad reskostnad lastbilar. 4,7 mnkr/ar |-121 -134 Eva 2.96
= é lastbil
l_
)
8 Gods- o . o
Forandrad godskostnad Istbilar. 0,0 mnkr/ar |0 Eva 2.96
O  [|kostnad
> <
< I
[ v
> O Ej
o L O|E]j relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 |
o relevant
ro
g
)
Trafik-
n |sakerhet - Total olyckskostnad - - 73 Eva 2.96
£ ltotalt
{
é Déda Forand.rlmg av statistiskt forvantat 0,02 pers/ & |- Eva 2.96
i antal dodade
X 94
< o - L .
o |Svart Forandring av statistiskt forvantat ) 2 )
E skadade antal svart skadade 0.28 pers/ ar Eva 2.96
<
m . " .
Trafiksékerhe ) . . GC-kalk:
'_ ..
GC Trafiksékethet GC Ej angett |Ej angett |21 142
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-
< - ival-
= CO2-ekvival Avser koldioxid 0,63 kton/ & |-38 -38 Eva 2.96
= |enter
¥
Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 7 Eva 2.96
14
w
ﬁ Luft - NOX Kvaveoxider -0,326 ton/ar - Eva 2.96
m
L
< o .
5 2 |Luft-VvOC Kolvaten -1,646 ton/ar - Eva 2.96
= 9]
S F
bl e
% |Luft-SO2 Svaveldioxid 0,003 ton/ar - Eva 2.96
s 21
~
X
L |Luft- . o
< . Partiklar -0,012 ton/ar - Eva 2.96
o |Partiklar
'_I
'% Halsoeffekt
och . .
- . Halsoeffet och minskning av . . GC-kalk:
mlns!(nmg sjukfranvaro - GC Ej angett |Ej angett |4,0 142
sjufranvaro -
GC
Manniskors  |Minskat buller i Brunflo men kat . . BEVA:
halsa - buller [langs forbifarten Ejangett |Ejangett 110,7 2.0
[vd
< S W
O x| . . . - Ej
o w 5|Ei relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
> E o relevant
O 5w
L
w
ﬁ Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
o Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
'-|'_J @ budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 reJIevant
I(JDJ r inte nagra skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
m
w S
n =
<
9<‘ "'DJ Inbesparade Ej
8_) é Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
[salN7))]
Z 0
T X
Lo
(2G4
Szy
I uws g
%'U_),Iz Drift och Drift- och underhallskostnad und
QU< ri oco rift- och underhallskostnad under 12 mnki/&r |-2a 24 Eva 2.96
Z =2 9 7 |Underhall kalkylperioden
52 Z2 <
-mZ 2
iR
= I O
o
ag8x
= 3 Totalt nuvarde
& s exkl invest-
S e erings-
) i
S = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ei
2 < (anvands endast relevant
=2 om uppdelning av
T 9 oy
5 0>-> nuvéardet inte &r
Ec mojligt)
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2% 8o
wzs=< , . 4
: x =z
2 g S = Effektej.n ar 2040 avser annun.etsberaknad 30 mnkr/ & |-635 635 Eva 2.96
52 % '(7) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X g ¥
v w Z
NETTONUVARDE -738

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

200
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)
I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgdrden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte véarderats monetart
Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
Pa—y Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
Forseningar
och Okad méjlighet till omledning av . . " Uppréattar
5 trafikstdrning |trafik vid olycka. Ejangett (Ejangett |Positivt en
:g:: ar
zZ Positivt
D Trafik utanfor trafiknatets som
o —_ nyttjats i EVA flyttas over till . . " Uppréttar
Restid - total forbifarten och tjanar restid. Ca 300 Ejangett (Ejangett |Positivt en
fordon/dygn.
x Forseningar
= o |och Okad mdjlighet till omledning av . . " Uppréattar
G - Jtrafikstorning |trafik vid olycka. Ejangett (Ejangett |Positivt en
e x Jar
i
= %] .
< <Z( Anslutning till grustakt via forbifarten Positivt
4 & ar delvis forberedd. Men liten
% 2] Reskostnad extrainvestering kan taktens Uppréttar
é 0O |och restid - o Ej angett |Ej angett |Positivt
= o lastbil transporter (ca 20 00 per ar med ca en
o 100 tunga transporter per dygn)
underlattas markant.
o4
o
a
0w o
- . |
E '5.'% Totalt Egarden bfdoms ha margme!! Ej angett |Ej angett [Férsumbart Forsumbart Upprattar
5 paverkan pa persontransportforetag. en
O L
n F
o4
L
a
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Trafik utanfor trafiknétets som
nyttjats i EVA flyttas dver till
2 forbifarten och trafikerar storre och
: sékrare vagar. Ca 300 fordon/dygn.
‘iJ Testberakning visar att
o A olyckskostnaden for dessa langs u
X ;I'raflksakerhe befintlig stréacka uppgar till ca 40 Mkr |Ej angett [Ej angett |Positivt Positivt ;Jr?prattar
'ﬁ for kalkylperioden, men olyckor
N4 kommer ocksa att ske pa de battre
% vagstrackoma i
E utredningsalternativet. Nettonyttan
kan dock vara upp emot ett tiotal
miljoner, men effekten &r oséker.
— =
o] < |co2- Effekten fangas i den Uppréattar
= = . N . Ej tt |Ej tt |FO Fo
= T |ekvivalenter |samhéllsekonomiska kalkylen 1 ange 1 ange el el en
¥
;
e
g g 3 Mfannlskors Effektﬂen fangas |_den Ej angett |Ej angett |FOrSUMBaR Uppréattar
XS & 5 |hélsa- buller |samhallsekonomiska kalkylen en
% & ;(2 Forsumbart
L << = ° . N
- T G Effekten fangas i den ) . . Uppréattar
5 5 |tuft samhéllsekonomiska kalkylen Bj angett (Ejangett |Forsumbart en
¢
L
& Barriareffekte [Ny vagstrackning innebar 6kade Unpréttar
::J r — djurliv barriarer som blir tydliga med Ej angett |Ej angett [Negativt er?p
5 viltstangsel
W
P Frigérand . Q1 s £ g . . : Uppraétt
w mr;?r: rande av Ny mark tas i ansprak for forbifarten. |Ej angett |Ej angett |Negativt erﬁ)pra ar
<
% Barriareffekte .
Q |r- ovrig trafik |Barriareffekten i Brunflo minskar fér |_. . o Negativt | pprattar
z ] o . Ej angett |Ej angett |Positivt
< |(inkl cykel gaende och cyklister. en
= loch géng)
Intrang i
IS‘E;(;Skap " |Den visuella karataren paverkas Unpréttar
strukt’ur och negativ langs den nya Ej angett |Ej angett |Negativt er?p
. véagstrackningen.
visuell
karaktér
< X
<C Z W
O] . Effekten f3 i . . a
o L ﬁ Ej angett © t?n angas |_den Ej angett |Ej angett [Férsumbart Upprattar
SHENT samhallsekonomiska kalkylen en
O X
w i
o
affa)
W< < <« [Inbesparade |_. ) ) ) Upprattar
nxzZ .
2 E 5 S |kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Eérsumbart en
n O
~
x A
L
o
(a4
Z . 9 . -
< w. . . ..
8<% Drift ocl: Effektf:n fangas |_den Ej angett |Ej angett |Forstimbart Uppréattar
I % %) Underhall samhallsekonomiska kalkylen en
o~ 2
N -

Motivering:
Projektets teknikomrddesansvarige for miljo har deltagit i bedomningar som berér miljo, landskap och
kultur.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Negativ (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Miljoeffekterna dr sammantaget negativa. Bedomningarna utfordes av upprdttaren och
teknikomrddesansvarig for miljé. Effekter for ca 300 fordon per dygn som far nyttor genom éverflytt fran
vdgar utanfor det i EVA-kalkylen berdknade omrddet innebar till storre del missade nyttor i form av
restidsvinster och trafiksdkerhet.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 456
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i <-1
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer

expertbedomt underlag):
IMotivering Foljer nationell rekomendation
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
JOvergripande grad av informationsvérde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 26

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd Id6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd l6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

De samhdllsekonomiska berdkningar som gjorts for objektet visar pda olonsamhet for huvudanalysen och
samtliga kinslighetsanalyser. Aven évriga effekter har bedomts som ndgot negativa. Bedomningen dr
utford av upprdttaren av den samlade effektbedomningen.
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3. Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Nast storsta
nytta/ fordel

Motivering

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Man: (55%)

Kvinnor: (45%) |Neutralt

Atgérden gynnar framst biltrafik
men &ven kollektivtrafik samt
gang och cykel d& stor del av
trafiken flyttas ut fran tatorten
och GC-vég byggs.

Upprattaren

Lokalt/regionalt/ nationellt/

Atgarden gynnar Brunflo som

Upprattaren, men
justeringar

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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u lokalt for Brunflo samhélle, .
Lan Neutralt Neutralt Neutralt S Regional granskare
totoalt och i dvrigt
sammantaget negativa nyttor.
Sida 18 av 29 SEB version 1.16 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VM059

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Brunflo ligger i Ostersunds
kommun. Atgérden har storsta
Kommun Ostersund Neutralt Ostersund effekterna lokalt for Brunflo Regional granskare
samhaélle, totalt och i 6vrigt
sammantaget negativa nyttor.
Okad trafiksékerhet for
resendrer och oskyddade Annan: Henrik
Trafikanter, transporter och |TS: Externt Klimat: Externt troaflkantfer | Brunflo. Tl'otalt“sett Car_lssqn efter
. R Neutralt N nagot minskade restider for revidering av Eva-
externt berdrda berdrda berdrda . ) - ~
personbilstrafiken. Okade kalkyd, samt
utslapp och ny vag i obruten regional granskare
terréng bidrar negativt.
Néaringsgren Annan: Turism |Ej bedomt Neutralt Vagen ar ett viktigt turismstrak [Uppréattaren
De storsta positiva
peraknmgsbara effekterna Annan: Henrik
tillfaller de oskyddade
trafikanterna. Marginellt Carlsson efter
Trafikslag Gang Neutralt Gods-véag " N g revidering av Eva-
positiva restidseffekter samt .
- o kalkyo, samt
Okade positiva regional granskare
trafiksakerhetseffekter for 9 9
biltrafik.
. Vuxna drar nytta av
Aldersgrupp g/ruxna. 18-65 Barn: <18 &r  |Neutralt forbattringar for bil och Upprattaren
oskyddade trafikanter.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Uppréattaren
fordelningsaspekt d d d lang PP

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)

g Ekologisk Sammantaget innebar atgarden negativt bidrag till hallbar utveckling. Klimatet,
g hallbarhet landskapet samt djur- och naturliv paverkas negativt. Djurens rorlighet underlattas Upprattaren
= av ekodukter som anlaggs.
1=
'g) Samhalls- Samhéllsekonomiskt sé tacker inlt.e beréknadg nyttor_na var.ll<en de kpstnader e!ler Anr_1an: Upprattargn, men
g ekonomisk negatlva nyttor sqm prolektgt berdaknas medfora. PrOJ?ktet_ ar sa@hallsek(_)noml‘?kt justerat av regional
S hallbarhet olénsamt, nyttor i Brunflo tillkommer r?en helhetsbeddmningen &r att projektet &ar granskare Andreas
- olonsamt. Jonsson
(o))
g Tillgangligheten forbattras och forutsattningar for gang och cykel starks i Brunflo
@ |social vilket &r positivt f_ﬁr tillgf'ir.\glighete for grupper utan l?il samt bidr‘ar till battre halsa

hallbarhet genom fysisk aktivitet. Bullerexponeringen mlnskar sett till helheten‘. Upprattaren

Forbattringarna bedoms vara storre an de forsamringar som sker genom intrang
langs ny vagstrackning.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
De sociala hallbarhetsaspekterna dr som helhet klart positiva. Projektet nar dock inte samhdllsekonomisk
ldnsamhet och har negativa effetker pa ekologisk hallbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ej bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Forbifarten
medfér en en vag med
hogre kapacitet samt att den
gamla stréckningen genom
Brunflo kan anvandas for
omledning, vid en eventuell
olycka.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Forbifart i
nystrackning sa att trafiken
inte gar genom tatorten
Brunflo leder till 6kad
trygghet och bekvamlighet
for resor med fordon samt
tryggare vid vagen genom
Brunflo.g

Upprattaren

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Forbifarten
medfér en en vag med
hogre kapacitet samt att den
gamla stréckningen genom
Brunflo kan anvandas for
omledning, vid en eventuell
olycka.

Uppréttaren

Kvalitet

Positivt bidrag: E14 och E45
ar rekommenderad vég for
faligt gods. Eftersom
genomfartstrafiken flyttas
bort fran tatorten, bedéms
risken minska att manga
manniskor skadas samtidigt
vid en eventuell olycka. Vid
ev olycka finns med
atgarden mojlighet att leda
om trafiken.

Upprattaren

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.

och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Restider for
pendlare i straket kortas och
forbattras i tillforlitlighet och
kvalitet.

Upprattaren

Tillgangligheten forbattras inom

Tillgénglighet storstad

Inget bidrag: Beror ej
storstadsomrade

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Totalt sett
marginellt minskade restider
for den genomgaende
trafiken.

Uppréattaren
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Inget bidrag: Atgarderna
beddms ge fordelar for alla
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma traflkanter'men ar N
u u — - huvudsakligen riktade mot  |Uppréttaren
Jamstélldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valmojlighet) ; - :
.. satsningar pa vagtrafik ,
genomforandet och resultaten . . .
- men &ven atgarder genom
av transportpolitiken medverkar o )
. « « Brunflo for dvriga trafikanter.
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Atgarderna
Lika paverkansmajlighet bedéms ej paverka lika Uppréttaren
paverkansmojlighet
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarderna
Transp?rtsyst"emet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for bedoms © paverka .
att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiken Uppréattaren
funktionshindrade u ..
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett L . T
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Positivt k?.ldr?g' Trafikmilion i Upprattaren
) . Brunflo forbattras.
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag:
Ande.ll gang- & cykelresor av totala Forutsattnlrjgalfna for; att ga Upprattaren
kortvaga och cykla forbattras inom
Kollektivtrafik, gang & cykel. Brunflos tétort.
Forutsattningarna for att véalja :
kollektivtrafik, gdng och cykel Inget bidrag: Osaker effekt.
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor ngllggq gynna_ls . u
(exKlusive gang och cykel) privatbilismen i hgre grad  |Upprattaren
an kollektivtrafik, i sa fall latt
negativ effekt.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Paverkan pd mangden personbils- och N?gati\f{tkbidrag: .
bidrar till miljskvalitetsmélet. ||astbilstrafik i fordonskilometer. vagtrafikens Upprattaren
Begransad klimatp&verkan nas konkurrenskraft okar.
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen. Neaativt bidraa:
Ar 2030 bor Sverige ha en . . o egativtbidrag: N
" Paverkan pa energianvandning per Vagtrafikens hastighet 6kar N
fordonsflotta som &r oberoende . . . Uppréattaren
. R fordonskilometer. och trafiken kor langre
av fossila brénslen. o
stracka.
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i -
"Trafikverkets Negativt bidrag: Byggandet
kunskapsunderlag och av nya vagar leder till 6kad
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid energianvandning under
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av byggskedet samt ny Uppréattaren
begrénsad klimatpa"verkan"y infrastruktur. infrastruktur och darmed
2014:137. Okat drift- och
underhalisbehov.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for

Wi
Ny

Positivt bidrag: Trafiken
flyttas till stor del ut fran
Brunflo till en strackning

TRAFIKVERKET

bullernivaer hégre an riktvarden for med farre berdrda. Fem nya |Upprattaren
buller fastigheter berérs men totalt
berorda sanks fran ca 100
till ca 70.
]
%2}
S
ﬁ Antalet exponerade for hdga Inget bidrag: Troligtvis finns
_é bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |inga med 6ver 65 dBA i dag |Upprattaren
@ hogre én 10 dBA over riktvardena eller i utredningsalternativet.
<
:©
=
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inga utpekade Ubpréttaren
med hdég ljudmiljokvalitet omraden berors. PP
Positivt bidrag: Gang- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet cykeltrafik underlattas i Upprattaren
Brunflo.
Positivt bidrag: Utflyttning av
Barns, funktionshindrades och &ldres g"enomfartstraf{lfen fr? n
mojlighet att pa egen hand ta sig fram e A AL Upprattaren
norg 2 paeg 9 funktionshindrade och aldre |~ PP
o till sina mal M o -
= att for egen hand na sina
£ mal
o
o o .
m Positivt bidrag: Utflyttning av
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |genomfartstrafiken fran
fots och med cykel till utbud och Brunflo tatort ger battre Uppréattaren
aktiviteter tillganglighet till
kollektivtrafik.
Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: NOX 2585 )
emissioner av kvaveoxider (NOx) och och Partiklar 1038 Upprattaren
partiklar (PM10).
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Inga
£ tatorter med atgardsprogram for troskelvarden éverskrids Upprattaren
=l miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |idag.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter [Inget bidrag: MKN «
over MKN. overskrids ej. Upprattaren
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bldrag:“ i .
. . . Driksvattenforsérjningen Upprattaren
dricksvattenférsorjningsperspektiv o .
- paverkas ej.
Y
g Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréattaren
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden riksintressen finns som Uppréattaren
berdrs av vagen.
Inget bidrag: Kunskap
cfu saknas i nulaget.
S . Alunskifferférekomster finns, u
Betydelse for bakgrundshalt metaller ) . Upprattaren
men ligger djupt och
kommer troligen inte att
beroras.
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Berors ej Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Beskriv Ubpréttaren
under driftskede effekten i ord PP
g Betydelse for areella naringar. Bedodms inte for nérvarande |Ej relevant
3
=
B
© .
3 Betydelse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
< utveckling av landskapets utmarkande
2 karaktar och kvaliteter — avseende Upprattaren
g delaspekterna skala, struktur eller
- visuell karaktar.
Betydelse fér mortalitet Upprattaren
2
5
° Betydelse for barriarer Uppréttaren
&
%]
2
3
= Betydelse for stérning Uppréttaren
o
8
(o)}
=
o
=
ﬁ Betydelse for forekomst av livsmiljder. Uppréttaren
g
2
[}
Betydelse for att varna den naturliga, N
LG € inhemska biologiska mangfalden. Uppréttaren
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Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Negativt bidrag: Skar
igenom riksintresse men
paverkar inte riksintressets
karnomrade.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Negativt bidrag: Nagra
fastigheter behover losas in.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Mgjligen liten
paverkan.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Sannolikt
berérs inga fornlamningar,
men viss osékerhet finns.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: antal doda
for prognosar 1 minskar
med 0,02 och svar skadade
minskar med 0,28

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten .
. . Beréknat med
redovisas for
verktyg
2040
Trafik-sakerhet Fﬂorgndrlng av statlst:skt forvantat antal c_lodade Per mdkr prqgnosar 1 ‘ D/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,9 Eva 2.96
D ; . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 -13,3 DSs/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr '
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,2 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
Cco2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhallsekonomisk 27,6 Eva 2.96
; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
N o - o . . o Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . I
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Den nya vdgstrdackningen innebdr att mer mark tas i ansprdk vilket paverkar kultur-, miljo- och
naturvdrden negativt samt leder till 6kad barridreffekt for djurlivet samt okade bullerstérningar ldngs ny
vdg. Tdatorten Brunflo gynnas genom att luften forbdttras, bullernivderna minskar och tillgingligheten
forbdttras genom bla minskade barridreffekter. Samtidigt kan handel i Brunflo missgynnas av att trafik
Sflyttas ut fran tdtorten. Klimatet pdverkas negativt av ldngre och snabbare vig samt av utldpp relaterade
till bygget av ny vdg.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kalla och datum

Byggskede totalt

8955,00

79,30

Klimatkalky! version 4.0, 2016-12-08

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

244,11

2,63

Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-08

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

9764,20

105,04

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2017-01-24, reviderat 2017-10-09; Erik Vidje/Patrik Lundberg, AF Infrastructure AB; reviderad 2017-10-
13, Henrik Carlsson, M4Traffic AB.

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-01-31, reviderat 2017-10-11; Patrik Lundberg Samhdllsplanerare, AF Infrastructure A B; Sara
Nordmark Miljo, AF Infrastructure AB; Helena Kernell Teknikomrddesansvarig Geo, AF Infrastructure
AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2017-01-02, Andreas Jonsson, Trafikanalytiker, Trafikverket PLmu: Utkast till forslag pd samlad
effektbedomning har genomgatt regional internremiss om cikra 1 vecka. Ddr flera kompetenser pa
Trafikverket Region Mitt inklusive berérd projektledare givits mojlighet att inkomma med skriftliga
synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-10-25

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikverket PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-10-26, Emma Lindvall, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-10-27; Peo Nordléf, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-27; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-10-27; Hékan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernescter, 2016-04-06. bilaga2_vmos9_ei4 lockne_optand_forbi_brunflo_fks 160406

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Patrik Lundberg/Sara Nordmark, 20161208
bilaga3a_resultat_klimatkalkyl_vmos9_ei14_lockne_optand_forbi_brunflo_161208
bilaga3b_indata_klimatkalkyl _vmos9_ei4 lockne_optand_forbi_brunflo_161208

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Patrik Lundberg, 20171009. bilaga4_vmo59_ei14_lockne_optand_forbi_brunflo_arbetspm_eva_171009
bilaga4b_vmos9_ei4 lockne_optand_forbi_brunflo_To301_gron

bilaga4c_vmos9_ei4 lockne_optand_forbi_brunflo_Trafikomfordelning_Brunflo_171009
bilaga4d_vmos59_ATKjustering 20171014

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, 2017-10-09.

Bilaga 5a: Huvudanalys

Bilaga 5b: KA_ otrafiktillvaxt
Bilaga 5¢: KA_12proc_lagre

Bilaga 5d: KA_50proc_trafikokning
Bilaga 5e: KA_CO2

Bilaga 6: FKB flik 0+1
Patrik Lundberg, 20161025. bilaga6_vmo59_ei4_lockne_optand_forbi_brunflo_fkb_ 161025
Bilaga 7: Investeringskostnad indexomrakning

Patrik Lundberg.

bilagaya_vmos9_ei4 lockne_optand_forbi_brunflo_invkostn_161031.
bilagazb_vmo59_e14 lockne_optand_forbi_brunflo_invkostn85_161207
Bilaga 8: GC-kalk

Patrik Lundberg, 2017-05-09.
bilaga8 gc_kalk 1 4 2 vmo59_ei14 lockne optand_forbi_brunflo__ 170509

Bilaga 9: Bullervardering (BEVA)

Patrik Lundberg, 2017-05-10, reviderad Henrik Carlsson 2017-10-23.
bilagag_beva_version_2_0_vmos59_ei4_lockne_optand_forbi_brunflo_20170510

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat
Referens 2: Samradshandling

AF Infrastructure, Borlinge SAMRADSHANDLING E14/E45. Delen Lockne-Optand. Forbifart Brunflo
Vigplan, val av lokaliseringsalternativ 2016-03-14

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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