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E45 delen Rengsjon-Alvros, VM051
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Nulége och brister: E45 stracker sig genom Sveriges inland i nord-sydlig riktning. Vid Rengsjon
svanger den dock av fran sin huvudriktning till Sveg som &r belaget drygt 10 km vasterut. | Sveg ar
hastigheten 50 km/tim och E45 svanger i tva korsningar varav en ar signalreglerad. Dar svanger
E45 oster ut och passerar Alvros som &r belaget nord-norddst och Rengsjon. Strackan genom Sveg
och vidare till Alvros har storre risk for olyckor &n évriga E45 i omradet.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Andamalet med projektet ar att forbattra trafiksékerhet och tillganglighet for resande
langs E45. Trafikverket har angett foljande projektmal:

- Minska restiden

- Uppfylla kraven for europavag

- Vagen anpassas efter omgivande landskap

Syfte samlad effektbedémning: Framtagen som underlag till Atgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 194 mnkr i prisnivd 2015-06.

Det ar inte beslutat var den nya stréackningen ska placeras eller vilken standard den ska ha. | denna
SEB antas att 8 km ny tvafaltsvag utan mittracke byggs mellan Rengsjons sédra ande, vaster om
Nonsberget och Séder om Lillsjon for att ansluta till befintlig vég 84 och nyttja befintlig bro éver Ljusnan
till Alvros. Det medger en forkortning av E45 emd ca 20 km.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Qvnﬂga effekt.er som Sammanvagd Samhallsekonomisk
. u . ej varderats i R
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + => |[6nsamhet
kalkylen
809 Negativt Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid personbil: -31,2 kftim/ar 353
Godstransporter Restid lasthil: -19,5 kftim/ar 587
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
@) Trafiksékerhet Dodade och svéart skadade: -0,17 DSS/ar 56 l
>
TCU Klimat CO2-utslapp: -0,931 kton/ar 66
© Halsa Utslapp av luftféroreningar 13
=
K% Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: -0,1 mnkr/ar 4
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 10,8 mnkr/ar -270 E
% Nettonuvérde 809
[}
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
g NNK-i= 2,99 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 2,04 NNK-idu= 3,04
(c/)s Effekter som inte har varderats i kalkylen
N ..
Berdrd/paverkad av effekt Beddmning ng:ﬁ;:qnnﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
] " " n -
E Halsa Positivt Negativt Tung trafl|lk och buller minskar i Sveg och farligt gods leds
om utanfor orten.
Landskap Negativt Naturmark tas i ansprak.
Resenarer Positivt Okad méjlighet till omledning
Godstransporter Positivt Okad méjlighet till omledning
.‘E’ Persontransportforetag Forsumbart Positivt Persontransporter kommer fortsatt trafikera Sveg.
P
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ingen identifierad effekt.
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Ny marl'< tas i ansprak men or:ﬁlednmgsmomgheterna Okar
och farligt gods leds undan fran Sveg.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
N restid, |Lokalt/ kanter, Atgéards-
For- del - - e e
@ . res- Regionalt/ . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
> nings- . Lan Kommun Trafikslag ;
© aspokt kostn, Nationellt/Int porter, gren grupp delnings
S P restidsos|er-nationellt externt aspekt
U) m P
CCD akerhet berérda
c Storst Godstrans Produkter Vuxna: 18
8 nytta/ Man: (%) |Nationellt Jamtland Harjedalen orter P av trd och |Gods-vag ngr ' Ej relevant
= fordel kork
0
L
; tHrst
R I Lancskaps|[00E
9 Neutralt |Neutralt Neutralt Harjedalen |Externt " |Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ N drycker
berérda
nackdel och tobak
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 g
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
g Manniskors héalsa Positivt&Negativt
‘_g Befolkning Inget bidrag
< Luft Positivt
o© Hélsa —
e Bidrag till Vatten Positivt
é HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
5-_) Laalsiears Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Negativt
c Forn- och Kulturlamningar, Annat .
© Negativt
1= kulturarv, Bebyggelse
< Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Malkonflikt foreligger framst mellan funktionsmalet och hasnynsmalet. En genare vag ar i linje med
funktionsmalet men att gora intrang i natur- och kulturomraden strider mot hansynsmalet. Att
utslappen minskar ar dock i enlighet med hansynsmalet.
Aven mellan projektmal 1 och 2 (att skapa en saker miljo for alla respektive att skapa en effektiv
strackning for nord-sydlig trafik p& E45) finns viss konflikt. Atgarden medfér dock viss férbattring
aven for ovrig trafik i Sveg da en del av trafiken leds bort.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Atgarden bidrar markant till Iagre utslapp och kortare restider d& resvagen kortas markant. P& lang
sikt kan den ha viss negativ inverkan d& den framjar vagtransporter. Atgéarder pé jarnvag i trakten
bor dvervagas. Livsmiljon i Sveg forbattras da transporter med bland annat farligt gods leds bort.
Viss negativ effekt finns p& naturen men dessa kan minimeras genom hansyn vid val av vaglinje.
Totalt sett 4r det ett nagot positivt bidrag till hallbar utveckling och mycket I6snamt i
samhéallsekonomiska termer.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E45 delen Rengsjon-Alvros

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VMO051

Sammanhang Ingar i TEN-T-néatet

Lan Jamtland

Koordinater startpunkt 478002 6873077
Koordinater malpunkt 481295 6878173

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Ej relevant

Betydande miljopaverkan?

Ej prévat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Utredningsomradets avgransning ©Lantmateriet Geodatasamverkan
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1.3 Nulége och brister

E45 i Harjedalens kommun gor idag en omvag i forhallande till sin huvudsakligt nordsydliga strackning.
Vid Regnsjon svanger den av at vaster drygt en mil till Sveg for att sedan svanga 6ster ut till Alvros som ar
belaget norr om Regnsjon. Mellan Regnsjon och Sveg ar hastighetensbegransingen 70 km/tim pa nagra
kilometer. | Sveg galler 50 km/tim och svang kravs i tva korsningar varav en ar signalreglerad. Detta
medfor stora restidskostnader for trafiken pa E45.
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Nagra nyckeltal och centr

ala beskrivningar for nuléaget:

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Inom utredningsomradet ar bebyggelsen koncentrerad till orterna Alvros och Sveg, | 6vrigt
ar det landsbygd med spridd bebyggels och fritidshus. Vid féreslagen vagkorridor sker
skogsbruk och dster om réd korridor bryts det torv.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel &r koncentrerad till Sveg och &r bilberoende.

Distansarbete

Distansarbete kan inte ersatta godstransporter och turistresor pa E45.

Resvanor och/eller
godsfléden

E45 ar en lank i TEN-T-natet som mdjliggér transporter och resande i nord-sydlig riktning i
Sveriges inland.

Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning

Harjedalen &r en landbygdskommun dér privatbilism dominerar.

Véagtransport dominerar. Inlandsbanan ej elektrifierad och lag barighet. Inga sjétransporter

godstrafik vid Sveg.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 28 km

Véagstandard: 2kf, 6,3-9, 50/70/90/100 km/tim
Vagtrafik: 1000 &dt, 2012, 18% tung

1.4 Fyrstegsanalys

Atgarder pé steg 1-3 har 6vervagts i arbetet med véagplan for beslut om betydande miljépaverkan men inte
bedoémts ge lika hog nytta for den nord-sydliga trafiken p& E45 som en ny strackning Regnsjon-Alvros.

Steq 1:
Atgarder enligt steg 1 skulle kunna minska trafikméngderna langs befintliga va-

gar och darmed férbattra trafiksakerheten och minska férbrukningen av fossila

branslen och utslapp av vaxthusgaser med mera. Atgéarden skulle dock aven fa&
konsekvenser for den befolkning och det naringsliv som finns i omradet, med

risk for avfolkning och nedlaggning av industrier med mera som féljd. Av denna
anledning bedoms atgarder enligt steg 1 inte vara en losning pa de identifierade bristerna.

Steg 2:
For aktuellt avsnitt av E45 beddms mdjligheten till styrning av trafiken till andra

vagar vara begransad da en alternativ och genare fardvag med lamplig utform-
ning saknas. En alterntaiv strackning via vag 310 och 296 genom orterna Los och Karbdle har utretts men
konstaterats kosta ca 1 miljard och ge en lagre standard &n befintlig E45.

Steqg 3:
Att rusta upp befintlig E45 gagnar framst nartrafik vid Sveg och trafik i 0st-vast-

lig riktning. En forbattrad standard pa E45 ar positivt for den framtida utvecklingen i Harje-
dalen. Alternativet medfor dock en fortsatt lang omvag for nord-sydlig genomfartstrafik
an vad som vore fallet med en ny vag mellan Regnsjén och Alvros.
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1.5 Syfte

Den senaste SEB:en fran 2012 bedoms inaktuell da forhallande sdsom prislage etc har forandrats.
Investeringskostnaden bedomdes d& uppga till 99 miljoner men nu beraknas den uppga till 189 miljoner
kronor. Andamalet med projektet ar att forbattra trafiksékerhet och tillganglighet for resande langs E45.
Trafikverket har angett foljande projektmal:

- Minska restiden
- Uppfylla kraven fér europavag
- Vagen anpassas efter omgivande landskap

Atgarden har initierats av Trafikverket.

1.6 Forslag till atgard/er

8 km ny vag byggs mellan Regnjséns sddra ande, vaster om Nonsberget och Soder om Lillsjén foér att
ansluta till befintlig vag 84 och nyttja befintlig bro éver Ljusnan till Alvros. Det medger en férkortning av
E45. Fardvagen kortas med ca 20 km. Beroende pa framtida utredningar kan den komma att forlaggas
nagon kilometer langre ésterut eller var som helst mellan Alvros och Sveg. Mittréckesseparering har inte
uteslutits, men med hansyn till de l1aga vantade trafikflodena pa den nya vagstrackningen ar
huvudalternativet i de samhallsekonommiska kalkylerna en tvafaltsvag med 100
km/tim.Kanslighetskalkyl gors aven for tvafaltsvag med 80 km/tim och 2+1-vag med mittracke 100
km/tim da dessa alternativ inte uteslutits.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

VLB e s 8 km ny vag i ny terrdngkorridor som forkortar E45 med ca 20 km.

ingar?

Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 8 km

Vagstandard: 2kf, 7,5 m, 100 km/tim
Vagtrafik: 500 adt, 2012, 26% tung
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LS 11T
(mnkr) kalkyl
H &
uvud_analysens Faststalld
utrednings- kalkylsammanstallni
alternativ. Y 194 2016-07-06 2016-06 Successiv kalkyl 50 %
. ng E45 Rengsjon-
Nominell X
o Alvros
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell 194,0 194 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Transportplan
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Atgarden ingar i Nationell plan foér transportsystemet 2014-2025.

Trafikverket har sedan tidigare tagit fram en forstudie och vagutredning for projektet.

Vagutredningen fullféljdes inte och beslut om lokalisering saknas. Gallande beslut om BMP finns, trots
detta har TrV har beslutat att borja om fran borjan i planprocessen. Detta har man beslutat efter samrad
med lansstyrelsen i Jamtlands lan da planen med stor
sannolikhet beror andra fastighetsagare idag an d& beslutet togs &r 2004, det kan aven ha tillkommit
ytterligare aspekter att ta hansyn till i arbetet (miljo- och kulturmiljéintressen, riksintressen, trafikfragor
m.m.). Det betyder att planeringsprocessen
for detta uppdrag har inletts med fasen samradsunderlag for beslut om betydande miljopaverkan, darefter
faserna samradshandling lokaliseringsalternativ, samradshandling planutformning,
granskningshandling och slutligen faststallelsehandling, plantyp 4.
For narvarande pagar arbete med vagplanens samradsunderlag. Den leder fram till Lansstyrelsens beslut
om atgarderna kan medféra en betydande miljopaverkan eller ej (BMP). Projektet raknar med att begara
beslut om BMP under november 2016.

1.9 Relation till andra atgarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Bas_2040_Person_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Bas_2040_Person_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

Néat i EVA-analys: IPA 2016-01-01

ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-18

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod 2014-2040 2014-2060 |Ej relevant ~ |Ej relevant

Personbil 19,0% 11,0% |Ej relevant

Lastbil 44,0% 78,0% |Ej relevant

investeringskostnad

Analysniva : .
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

ok B B B

Samhallsekonomisk
investeringskostnad inkl.
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

nya vagstrackningen.

faltsvag.

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- r,:lue\t/t;r-de* NNK™ NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -lau
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys ;uccess“’ kalkyl 501570 809 2,99 3,04
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl 85
successivkalkyl 85% eller |% 355 25 2,04 2,06
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 270 947 3,50 3,55
Kéanslighetsanalys .
Trafiktillvaxt 0% frén Successv kAl S0 1270 526 1,95 1,96
basaret
Kéanslighetsanalys
Trafiktlllvaxtfo An“hogre fran |Successiv kalkyl 50 270 957 3,54 361
basaret och jamfért med %
Kéanslighetsanalyser huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
pe“rs?nbllstraflk ar 2040 och [Successiv kalkyl 50 270 504 1,86 1,89
ofdérandrad volym %
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
8? km/flm pa ny Successiv kalkyl 50 270 792 2.03 2,97
vagstrackning %
Mittracke 2+1 vag 40% Dubbel kostnad
omkoérning 100 km/tim pa |jamfort med 2- 541 540 1,00 0,99

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
04 Restid - Resvagen for nord-sydlig .o
& personbil genomfartstrafik kortas med 20 km 312 Kfum/ar (291 Eva 2.9
<L
z 353
) Reskostnad - |Resvagen for nord-sydlig o
L -
o personbil genomfartstrafik kortas med 20 km 3.1 mnkr/ar |62 Eva 2.9
E £ |Restid - lastbi |Resvagen for nord-sydlig 19,5 |kitim/ar  [266 Eva 2.96
i = genomfartstrafik kortas med 20 km
i [04
m o]
- % Reskostnad Resvagen for nord-sydlig
= > - - i} 3
< <  [lastbil genomfartstrafik kortas med 20 km 108 mnkrar 310 587 Eva 2.96
> =
< A
Resvagen for nord-sydlig o
o4 o i -
= o Gods-kostnad genomfartstrafik kortas med 20 km 04 mnkr/ar 111 Eva 2.96
-
L, O
59 ¢ Ej
0 o W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
= % relevant
o é '|_|_
'_
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& TRAFIKVERKET

Trafik-
@ sakerhet - Total olyckskostnad - - 56 Eva 2.96
v E totalt
L é Déda Forandlljlng av statistiskt forvantat 001 pers/ & |- 56 Eva 2.96
& 5 antal dédade
i~
= - . .
& |svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat 016 pers/ & |- Eva 2.96
antal svart skadade
= .
e = CO2-ekviva- |\ <ot koldioxid -0,93 kton/ &r |66 66 Eva 2.96
= o lenter
¥ X
L
LL
"._,'j Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 13 Eva 2.96
<
z - = ) o
o < 2 [Luft- NOX Kvéaveoxider -1,753  |ton/ar - Eva 2.96
D =
= -0
% = % Luft - VOC Kolvaten -1,483  |ton/ar - 13 Eva 2.96
- X
:<I': ‘® [Luft-SO2 Svaveldioxid -0,004  |[ton/ar - Eva 2.96
Luft - Partiklar [Partiklar -0,025 ton/ar - Eva 2.96
o4
<3S
O | . . . - Ej
@ W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
S>SEn relevant
O 5o
L
. @ Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i E Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
8 ﬁ budget- under budgeteffekter - ingar saledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 reJIevant
8 T effekter inte nagra skatter eller liknande
w budgetrelaterade poster.
el
< W
x <Dt < Inbesparade Ej
< . . . . x
Z )
3‘) 'J; = Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
L
o
g<
b Do
O
Jz 8
<Xz
zliS0
W x _Z . o 2 .
a9 m f Drift ocr: Drift och.underhallskostnad under 01 mnkr/ar |a 4 Eva 2.96
Z>245 Underhall kalkylperioden
>z <Zt =
W =
s8G°
x5S
53
= 2 .
3 & Totalt nuvéarde
o 3 exkl invest-
T x .
50 erings-kostnad | ) ] o Ej
=2 (anvands endast | Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
E & om uppdelning av
I 'qcn") nuvardet inte &r
E E mojligt)
0
S8%0
U’) B - =
< S > o . L
% o mE Effektein ar 2040 6?1VS('EI’ annU|Fetsberaknad 11 mnkt/ & |-270 270 Eva 2.96
s § % IJ) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X g 4
n w Z
NETTONUVARDE 809
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i

denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

700
600

500

400

300

200
100

0 T T

-100

-200

(4
-300°

-400
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& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Berord/ SR perly Gl Samman
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och I x Bedomt
paverkad av P Bedbémning |véagd
bedémning " av
effekt 2040 beddmning
m -3
w N . Ny lénk leder bort godstrafiken fran
=9<: Forseningar tatort med trafiksignaler och Upprattar
E gtcﬁhrrt]:ifn;-r olyckdrabbad viadukt. Medfor Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt en
m 9 omledningsmojligheter vid olycka
o4
o4
= x
X L .
Ll E N . Ny lénk leder bort godstrafiken fran
m & O Forsennjgar tatort med trafiksignaler och . . - Upprattar
L Q g [och trafik- . . Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
- 8 % Stérninaar olyckdrabbad viadukt. Medfor en
<Z,: < 9 omledningsmodjligheter vid olycka
o4
X r
<
o
'_
= E Q .
5 8 |<E Trafikerinasko Persontransporter kommer &ven Upprattar
& %) & stnad g fortsatt trafikera Sveg och darmed |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart er?p
L <Z( O ej nyttja ny vagstrackning.
o r L
'_
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& TRAFIKVERKET

o
T o ¢ |Trafik- Effekten fangas i den . . . Upprattar
é U £ |sakerhet-totalt [samhallsekonomiska kalkylen Bj angett |Ej angett fingen effekt Forsumbart en
(=
&
5 E ffekten f d
= CO2- Effekten fangas i den . . . Upprattar
@ S
'E 3 ekvivalenter samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett (ingen effekt RUIEULE! en
¥
&
S
g — = [|Manniskors Btjller m|nskar.! Sv?g men .(.Jkar pa . . . Upprattar
5} x 0 . pa den nya strackningen dar Ej angett |Ej angett |FGrsumbart
b= % < |hdlsa-buller . ) - o en
g L5 friluftsliv och djurliv kan paverkas.
= | < Positivt
L “ e
< _21 ~
T © [Angeannan . . . . ” Upprattar
. S |halsoeffekt Farligt gods leds bort fran Sveg Ej angett |Ej angett |Positivt en
L
|_ o 0
ﬁ Intrang i
e Landskap - Den nya strackningen passerar
w Ekosystemeffe Jomraden med kultur- och Uppréttar
<z( kter och naturvarden och dessa kan Ej angett |Ej angett [Negativt e:p
% a biologisk paverkas negativt. Kompletterande
£ § mangfald utredningar kravs.
L
U) .
S  [intrang]i Negativt
< Landskap — Den nya strackningen passerar
effekter p& omraden med kultur- och Uppréttar
forn- och naturvarden och dessa kan Ej angett |Ej angett [Negativt e:p
kulturlamninga |paverkas negativt. Kompletterande
r utredningar kravs.
o=
=
L N
Inb d . - . . -
E 9( nbespara 'e Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Férsumbart Upprattar
n > kostnader i JA en
m o
Zz O Forsumbart
- X
i
fa) Drift och Effekten fangas i den . . Uppréattar
o .. . E tt |E tt |1 ffekt
% 8 Underhall samhallsekonomiska kalkylen jange Jangett jingen efie en
x 2
8%
<2
- . . . - . . L Uppréatt
'J; - Reinvestering [Ingen identifierad effekt Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Positivt e:pra ar
o
~
Motivering:

Bedomningarna har gjort av Uppréattaren baserat pa utredningarna kopplade till vagplanen som
sammanstéllts i Beslutsunderlag for val av standard, utformning och avvagning mellan olika intressen.

Beddmningarna har stamts av med miljékunnige Niklas Dahlstrom, WSP.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvégt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréattaren
Motivering:

De positiva effekterna av minskad restidsosékerhet, battre omledningmdjligheter samt minskning av buller

och bortledning av farligt gods fran Sveg bedéms vara storre an de negativa effekterna pa natur- och
kulturmiljon.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhall

sekonomisk ldbnsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhallsekonomiska bed(")mningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
|Parametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
[Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [194

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbedémas.

Aktuell NNK-i 2,99

[Prognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Trafikverkets gallande berakningsmetoder och -verktyg har
anvant, undantaget trafikomférdelning dér simuleringsresultatet
var uppenbart felaktigt och darfor har korrigerats efter djupare
analys.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Upprattaren

Motivering:

EVA-kalkylerna visar pa mycket god lonsamhet avseende de prissatta effekterna. Kanslighetsanalys visar
pé att lonsamheten bibehalls &ven vid hojd kostnad eller minskad trafikmangd. Aven ej varderbara effekter

beddms vara positiva.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(stBrsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys koén: tillganglighet . a 0 -
Y . ganglig Méan: (%) Kvinnor: (%) Neutralt M"’"Z har.ger?erellt storre Upprattaren
persontrafik tillgang till bil.
Nytta fran kortare transporter.
Negtivt fér Sveg som tappar
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . kundunderlag fran N
. . N Nationellt Regionalt Neutralt 9 .. ... |Uppréttaren
internationellt genomresande men positivt for
Alvros som kan utveckla sin
handel.
Atgarden underlattar transport
Lan Jamtland Neutralt Neutralt inom Jamtland och till dvriga Uppréttaren
lan.
Mindre trafik och buller i Sveg,
men aven mindre
Kommun Harjedalen Neutralt Harjedalen kundunderlag. Risk att Upprattaren
genomresande handlar i annan
kommun.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 19 av 29 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VM051 ((ih

Kontaktp_erson: Andregs Jonsson, Trafikverket Region Mitt, PImu. E-post: N TRAF' KVERKET
andreas.jonsson@trafikverket.se N

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 4

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

. Landskap: Positivt for trafikanter, negativt
Trafikanter, transporter och |Godstransport N . o . W N
. Resenarer Externt for ett fatal fastighetséagare Uppréttaren
externt berdrda er N N e
berdrda langs den nya stréackningen.

Skogsbruk langs E45 gynnas

Beredda av kortare transporter
- Produkter av  |Rundvirke till  |livsmedel, . P ‘oo N
Naringsgren u o Dagligvaruhandel kan fa Uppréttaren
tra och kork sagverk drycker och . o «
tobak minskad forséljning om farre

genomresande handlar i Sveg.

Framst gynnas godstrafiken
Trafikslag Gods-vag Bil Neutralt som kor langs E45 men &ven  |Upprattaren
bilburen turism gynnas.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar Aldre: >65 &r  |Neutralt Personer med korkort Uppréttaren

Atgardsspecifik

tordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling kompetensomrde)

Atgérden bidrar till en markant minskning av utslapp da fardvagen kortas. P4 sikt
kan daremot forbattrade forhallanden vagburen trafik bidra till 6kat transportarbete

© |Ekologisk - . o ) - ) . . : ..
2 héllbagrhet pa vag om inga atgarder for att framja andra trafiktyper vidtas. Intranget i naturen Uppréttaren
g beddms inte drabba nagra viktiga naturvarden. Sammantaget bedoms atgarden
= som positiv ur ekologisk synpunkt.
e
=
% Sambhaélls- Atgérden ger stora samhallsekonomiska nyttor i form av kortad resvag och -tid
© |ekonomisk samt minskat buller och utslapp i Sveg. Aven med minskad trafik ar den klart Upprattaren
©  |h&llbarhet l6nsam.
F
5 Forbattrade véagar forenklar for personer med tillgang till bil att fardas och for
[} transporter av varor o dyl. Detta bidrar till battre livsvillkor i Norrlands inland.
Social Atgarden forbattrar mojligheterna till transport langs E45 och darmed foretagande
hallbarhet och samhallsutvekling langs véagen. Lokalt kan Sveg péverkas negativt d& Upprattaren

genomfart minskar men samtidigt forbattras livsmilén dér. | Alvros kan nya
verkamheter uppsta. Totalt sett blir effekten positiv da tillgangligheten dkar
mojligheter for naringsliv.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden bidrar markant till Iagre utslapp och kortare restider d& resvagen kortas markant. P& lang sikt
kan detta ha viss negativ inverkan da den framjar vagtransporter varfor atgarder pa jarnvag i trakten
bor Gvervagas. Livsmiljon i Sveg forbattras da transporter med bland annat farligt gods leds bort. Viss
negativ effekt finns p& naturen men dessa kan minimeras. Totalt sett ar det ett nagot positivt bidrag till
hallbar utveckling.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska géras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rétt

« inget bidrag = ofargat

« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag:
Tillforlitlighet Omledningsmdjlighet och Upprattaren
Medborgarnas resor. minskad véntan i korsning.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: HE
— g: Hogre N
Trygghet & bekvamlighet vagstandard an befintlig vag Upprattaren
Positivt bidrag:
Néringslivets transporter. Tillforlitlighet Omlednlng§m01I|ghet ot.:h Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets minskad véntan i korsning.
transporter forbattras och
starker den internationella -
konkurrenskraften. Kvalitet Positivt bidrag: Hogre Upprattaren
vagstandard an befintlig vag
Pendling In“get bl_drag: Pa\_/erkar |?ga Upprattaren
S . véasentliga pendlingsstrak
Tillgénglighet regionalt och
mellan léander.
T|I|gang||ghetep forbattras inom Tillgénglighet storstad Inget Pldrag: Avlagset Upprattaren
och mellan regioner samt storstader
mellan Sverige och andra
lander. e e
Tillganglighet till interregionala resmal Posmvt_ bldrag.. Forbatrar Uppréattaren
interegional vag.
Inget bidrag: Gynnar biltrafik
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma |och darmed framst méan, «
S - . . . Upprattaren
sina liv (valméjlighet) men férsamrar inte for
Jamstalldhet. Arbetsformerna, kvinnor heller.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar ) o
till ett jamstéllt samhélle. Inget bidrag: Gynnar biltrafik
Lika paverkansmajlighet och de}rm"ed framst njan, Upprattaren
men forsamrar inte for
kvinnor heller.
Funktionshindrade.
Transp.c.)rtsyst“emet utfgrmas % |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for quet bldrag:.pave.rkaz inte N
att det ar anvandbart for . . direkt kollektivtrafik d& den |Upprattaren
funktionshindrade !
personer med trafikerar Sveg.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Positivt bidrag: 12,5-17%
majligheter att sjalva pa ett . .
" w i u 2 2 minskning av dagens .
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand ; Upprattaren
. . motortrafik pa nuvarande
transportsystemet, och vistas i
S E45 genom Sveg.
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: 12,5-17%
Ande.l. gang- & cykelresor av totala mlnsknlng av dagens Upprattaren
. . 3 kortvaga motortrafik pa nuvarande
Kollektivtrafik, gang & cykel. E45 genom Sve
Forutsattningarna for att valja g 9
kollektivtrafik, ging och cykel
forbattras. i - Eorba
Andel kollektivtrafik av alla resor In“get blqrag. Fo[battrgr «
. o framst for langvéga bilresor [Uppréttaren
(exklusive gang och cykel)
och godstransporter.
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Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Inget bidrag: Minskar
bidrar till miljokvalitetsmalet. trafikarbetet kraftigt lokalt,
Begransad klimatpaverkan nas Paverkan pa mangden personbils- och |men gynnar vagtransporter -

U . g . . P . N Upprattaren
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. vilket pa langre sikt kan 6ka
energieffektivitet och ett brutet transportarbetet pa vag
beroende av fossila branslen. regionalt och nationellt.

Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. o o I . Inget bidrag: Minskar
Paverkan pa energianvandning per . i N
. fordonskilometer accelerationer men okar Uppréttaren
Bakgrun_d till _ _ . hastigheten.
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for . . L . Negativt bidrag: Fa broar o.
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvandning vid dvl. dvs lite masshanterin
energle € |\{|ser|nog oc " byggande, drift och underhall av W ) . 9 Uppréttaren
begransad klimatpaverkan”, . Men ytterligare en vag att
infrastruktur. o
2014:137. underhalla
Antalet_ pue rsor]er e>.<.por.1era“de for . Positivt bidrag: Nagot .
bullernivaer hdgre an riktvarden for . f Upprattaren
mindre buller i Sveg
buller
& Antalet. euxponeradg f?r hoga o Inget bidrag: Inget hogt «
= bullernivaer, det vill séga bullernivaer vaabuller i Sve Upprattaren
ﬁ hdgre an 10 dBA over riktvardena g 9
g
2 Betydelse for forekomst av omraden Negativt bidrag: Tung trafik “
c 5 s . Upprattaren
= med hdog ljudmiljokvalitet leds genom obruten natur.
=
Inget bidrag: Atgarden
framjar i huvudsak
Fysisk aktivitet i transportsystemet motortrafik men forsdmrar ej |Upprattaren
heller for aktiva
transportmedel.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och aldres  [framjar i huvudsak
mojlighet att pa egen hand ta sig fram | motortrafik men férsamrar ej |Uppréattaren
o till sina mal heller fér andra
=
= transportmedel.
=
£ Inget bidrag: Atgarden
m Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |frémjar i huvudsak privat
fots och med cykel till utbud och motortrafik men forsdmrar ej |Upprattaren
aktiviteter heller fér andra
transportmedel.
Halsa.
Transportsektorn " Positivt bidrag: Kan bidra till
. . . Vagtransportsystemets totala B .. :
bidrar till att dvriga - x . viss 6kning vagtransporter i -
s . o emissioner av kvaveoxider (NOXx) och . Upprattaren
miljokvalitetsmal artiklar (PM10) langden. Kortar Markant
nas och till minskad P ’ fardvagen for transporter.
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar - Halter av kvavedioxid (NO2) och
transportsystemets E inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Redan laga
utveckling ar av stor tatorter med atgardsprogram for utslapp i tatort och ger viss |Uppréattaren
betydelse for miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar |minskning av trafik dar.
mojligheterna att na Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter I?get bldrag : Lag_a utsl.app \ «
. tatort och liten minskning av |Uppréttaren
over MKN. N
trafik dér.
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@i
N

TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur ett

Positivt bidrag: Flyttar tafik

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

- dricksvattenforsorjningsperspektiv bort fran takter Upprattaren
()
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
- ° Inget bidrag: Inga vasentliga «
Betydelse for férorenade omraden . o Upprattaren
férorenade omraden
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Inga Uppréttaren
y y skyddsvarda omraden PP
=2 . Q
= . Inget bidrag: Laga -
<
S Betydelse for bakgrundshalt metaller trafikfléden Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inge_t b|dra9: Inget Upprattaren
typriskomrade
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Inga «
under driftskede skyddsvarda omraden Upprattaren
% g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
55 Betydelse for uppkomsten och
<= i g L Bedodms inte for narvarande |Ej relevant
= |hanteringen av avfall.
a Betydelse for uppréatthallande och
S ; R
< utveckll.lng av Ianc_iskapets utmarkande Negativt bidrag: Ny )
S karaktar och kvaliteter — avseende . Upprattaren
c vaggenom obruten natur
@ delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.
Negativt bidrag: Ny vag pa
Betydelse for mortalitet Do (L L LS TS Upprattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

djur kommer dodas i
trafiken.

Negativt bidrag: Vagen
kommer utgora en barriar for

Betydelse for barriérer djrulivet. Om racken och Uppréattaren
stangsel byggs blir effekten
annu hogre.
Negativt bidrag: Intrang i

Betydelse for stdrning (VI 1] LS o Upprattaren

kommer paverka vaxter och
djur negativt.

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Paverkar
myrarana men skapar ocksa
nya miljéer

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: paverkar inga
viktiga miljoer. Viss risk for
frammande arter.

Upprattaren
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Negativt bidrag:
Riksintressa undviks men
vissa fornlamningar kommer
paverkas.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren

Inget bidrag: Inga
Betydelse for strukturomvandling. kulturomraden som &r Upprattaren
kansliga for vag

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for mojligheten att avlasa utméarkande karaktar och .
- . Ej relevant
karaktéar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens . . °
I - Inget bidrag: Inga sadana «
egna kulturmiljévéarden respektive god B Upprattaren
. « varden.
skotsel av dessa varden.
i . Inget bidrag: inga tecken pa N
Betydelse for utradering risk for utradering. Upprattaren
. . . Positivt bidrag: EVA-kalkyl
Trafiksakerhet Sl WL IELEEL S s visar pd ndgot minskade Upprattaren

antal omkomna och allvarligt skadade.
olyckor

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for  [Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosér 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,8 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 20.2 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -6,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Foérandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -111,7 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Relevanta regionala och kommunala mal féljer de nationella.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Delmal i Harjedalens kommuns miljéprogram

Minska transportutslapp antaget 1997

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Malkonflikt foreligger framst mellan funktionsmalet och hasnynsmalet. En genare vag ar i linje med
funktionsmalet men att géra intrang i natur- och kulturomraden strider mot hansynsmalet. Att utslappen
minskar ar dock i enlighet med hansynsmalet.

Aven mellan projektmal 1 och 2 (att skapa en saker miljo for alla respektive att skapa en effektiv

strackning for nord-sydlig trafik p& E45) finns viss konflikt. Atgarden medfér dock viss forbattring aven
for ovrig trafik i Sveg da en del av trafiken leds bort.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 4442,00 39,30 Klimatkalkyl v. 4.0, 2016-12-11
Byggskede, reinvestering .
o 105,42 1,24 Klimatkalkyl v. 4.0, 2016-12-11
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6325,08 74,68
kalkylperioden

Kommentar:

Teoretiskt kan en férkortning av res-strackan om 20 km for 500 fordon per dygn ge en
branslebesparing motsvarande ca 300 000 I/ar vilket innebar att de extra utslapp som
bygget ger ar intjanade efter ca 5 till 6 ar.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-11, Emil Iversen; WSP Sverige, 010-722 90 75
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-01-11, Emil Iversen; WSP Sverige, 010-722 90 75

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-31 Regional granskning och godkadnnande av slutliga bedémningar och berakningar ar gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss dar flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berdrd projektledare givits mojlighet att inkomma med
skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-02-28

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket Region Mitt, PImu. E-post: andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-07: Emma Rosklint, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-09; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-10; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-12; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

bilaga_2a anders_westbom_ faststalld_kalkylsammanstallning_vmO051 e45 delen_rengsjon-
alvros_pdf 2016-07-06

bilaga_2b_anders_westbom_ faststalld_kalkylsammanstallning_vmO051_e45 delen_rengsjon-
alvros_xlsx_2016-07-06

Bilaga 3: Klimatkalkyl

bilaga_3a_emil_iversen_resultat_klimatkalkyl vmO051 e45 delen_rengsjon-alvros_pdf 2016-09-06
bilaga_3b_emil_iversen_indata_klimatkalkyl vmO051 e45 delen_rengsjon-alvros_xIs 2016-09-06

bilaga_3c_emil_iversen_arbets-pm_klimatkalkyl vmO051 e45 delen_rengsjon-alvros_pdf 2016-09-05

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

bilaga_4 emil_iversen_arbets-pm_eva_vmO051 e45 delen_rengsjon-alvros_docx_2017-01-18

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Huvudanalys

KAl invkost 85
KA2_CO2
KA3_O-tillv
KA4 50 proc_hogre
KA5 pb_minskning
KA6_80km-tim
KA7_2+1 100km-tim

Bilaga 6: PM vagstandard till samradsunderlag

bilaga_6_emil_iversen_pm_vagstandard_vmO051 e45 delen_rengsjon-alvros_pdf 2016-09 19

Bilaga 7: FKB

bilaga_7_emil_iversen_fkb_vm051 e45 delen_rengsjon-alvros_xlsx_2016-08_03

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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