Arendenummer; Objektnummer: 2014/7022 V83155191, VM034

Kontaktperson: Jonsson Andreas, PLmu <andreas.jonsson@trafikverket.se> @iy
person: <o s, creas.) ; - 0y TRAFIKVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4 N—?
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E4 Kongberget-Gnarp, VM034

1. Beskrivning av atgarden

Férslag viglinje och profil 141119

Nulage och brister: Befintlig E4 saknar mittrdcke och har varierande bredd, och hastighet. Vagen har
inte samanhangande viltstangsel och korsningar ar av typ A,B och C. Vagen har i séder besvéarliga
backar dar framkomligheten ofta ar dalig vintertid. E4 ar idag aven lokalvag i omradet, med manga
utfarter och agoanslutningar.

Denna Samlade effektbedémning tas fram for att férdjupa bedomningen av atgardens effekter
utover de monetart beraknade nyttor frdn samhallsekonomiska kalkyler utférda med EVA.
SEBen syftar darmed till att ge ett mera heltadckande underlag for langsiktig planering.
Atgardens syfte: « Forbattra
framkomligheten for E4-trafiken.

e God milj6 och landskapsanpassning.

» Funktionella l6sningar for lokaltrafiken. Oka
trafiksékerhet och 6ka vagens robusthet med bland annat ny vagstrackning forbi Kongberget dar E4
har branta lutningar med framkomlighetsproblem under vintern.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 942,4 mnkr i prisniva 2015-06.

22,5 km Mittrackesseparerad 14 meter bred vag med 100% separerad gang- cykel- och langsam trafik.
Korsningar gors planskilda och befintlig E4 byggs om till parallellvag for GC och langsam trafik.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

. Ovri ffekt . " .
Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej .vrluga ere .er som Sammanvagd Samhallsekonomisk
x x . ej varderats i .
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + => |ldnsamhet
kalkylen
983 Negativt Positivt Lonsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -109,5 kftim/ar 1167
Godstransporter Restid lastbil: -17,4 kftim/ar 327
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
" Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: -2,82 DSS/ar 850 -
>
< Klimat CO2-utslapp: 0,162 kton/ar -12
c -
@®© Halsa Utslapp av luftféroreningar -6
ﬁ Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar 7
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 53,6 mnkr/ar -1 337 :
w Nettonuvérde 983
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
g NNK-i= 0,73 Informationsvarde NNK = HOG NNK-igp*= 0,4 NNK-idu= 0,73
(‘,)5 Effekter som inte har varderats i kalkylen
N Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Ss;rgrinn\?:gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
- — = —— 3
2 lhasa Forsumbart Negativt POSIIIVfi hélsoeffekter med forbéattrade gang och
= cykelvéagar.
Landskap Negativt Paverkan pa landskapet liten med val inpassad vag.
Resenrer Positivt Mlnskl'ad.(.e rlgker fpr k6 och stopp under vinter genom ett
mera tillforlitligt vagsystem
Godstransporter Positivt Mlnskl'ad.(.e rlgker fpr k6 och stopp under vinter genom ett
E=) mera tillforlitligt vagsystem
IS Positivt
O Persontransportforetag Positivt Minsklade restider genom ett mera tillforlitligt vagsystem
Trafiksékerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt E4 far en hogre standard .T“ed en VISS..SEparermg av lokal
trafik genom att parallellvagar byggs langs hela strackan.

*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kon: Trafi-
N restid, |Lokalt/ kanter, Atgéards-
17 For- del- . . o e
= . res- Regionalt/ . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- . Lan Kommun Trafikslag }
] kostn, Nationellt/Int porter, gren grupp delnings
c aspekt . .
@®© restidsos|er-nationellt externt aspekt
% u .
o)) akerhet berérda
c
= Storst Ovriga Voxna: 16
% nytta/ Man: (%) |Regionalt Gavleborg [Nordanstig [Resenérer |skogsprodu |Bil Gs)g;a' " |Ej relevant
o fordel kter
L
™ (storst)
. Landskap:
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Flygfraktvar 9ods: Neutralt Ej relevant
nytta/ N or jarnvag
berdrda
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 g
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
">’, Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
= Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
c_% Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
‘E Manniskors hélsa Positivt&Negativt
< Befolkning Positivt
= ) Luft Negativt
° ) ) Halsa -
o Bidrag till Vatten Negativt
g HANSYNSMALET Mark Negativt
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
© Landskap Negativt
'; Laalsiears Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Neqativt
kulturarv, Bebyggelse g
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

hansynsmalet.

Malkonflikt foreligger framst mellan funktionsmalet och hasnynsmalet. En ndgot genare och sékrare
vag ar i linje med funktionsmalet men att géra intrdng i natur- och kulturomraden strider mot

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Minskade restider och antal olyckor med viss 6kning av CO2 utslapp. Atgéarden ger en god
samhallsekonomisk nytta genom minskade olyckskostnader, trafikeringskostnader.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Kongberget-Gnarp

Arendenummer 2014/7022 V83155191

Objekt-id VM034

Sammanhang Sista delen av E4 mellan Stockholm och Sundsvall som saknar mittseparering
Lan Gavleborg

Koordinater startpunkt 615749 6862013

Koordinater malpunkt 618409 6883282

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Véagutredning E4 Kongberget Gnarp objekthummer 155191

Namn och datum foér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Vagutredning E4 Kongberget Gnarp objektnummer 155191  L&ansstyrelsen
yttrade sig Over forstudiens samradsversion 2000-08-10 och beslutade 2001-
03-09 att en ombyggnad av befintlig vag saval som byggande av ny vag i ny
strackning pa delen Kongberget—Gnarp kan antas medféra betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 48 miljobalken.

Betydande miljopaverkan?

Ja ,enligt besluti vagutredningsskede med uttkat samrad maj 2005

Ar MKB gjord?

MKB framtagen i denna VP for ca 5 km i den sédra delen av objektet.och aven i
vagutredningen som togs fram 2009 for hela den aktuella stréckan.

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Nej,

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Forslag véglinje och profil 141119

& TRAFIKVERKET

Srmpnsered

RN

Teckenforklaring

| —— wvagine rstag 140924 N

Komidor vagutradning
GC

LGF
| o 250 500 750 1000 Meter

1.3 Nul&ge och brister

Europavég 4 (E4) ar en mycket viktig vag for nationell, regional och aven lokal
trafik. Mellan Stockholm och Sundsvall &r det fér narvarande endast strackan

Kongberget-Gnarp som inte &r ombyggd till métesseparerad vag.

For vagstrackan mellan Kongberget och Gnarp upprattar Trafikverket en
vagplan. Den aktuella vagstréackan ligger i Nordanstigs kommun, Gavleborgs lan.

Strackan ar relativt olycksdrabbad och har en 1&g standard.

Syftet med atgarderna ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten
langs strackan samt skapa funktionella lI6sningar for lokaltrafiken. sarskilt den sédra delen utgor tidvis
ett hinder for den tunga trafiken da branta backar med framkomlighetsproblen vid snofall och halka.

For projektet har féljande mal formulerats:

* Medverka till nollvisionen genom god trafiksékerhet for samtliga trafikanter.

e Forbattra framkomligheten for E4-trafiken.
* God milj6 och landskapsanpassning.
¢ Funktionella I6sningar for lokaltrafiken.j angett
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Glesbygd med mindre taortscentra

Lokalisering av service
och handel

Service och och handel ar lokaliserad till Harmanger och Gnarp, dvs de tva stérre
samhallen som finns langs den aktuella strackan. For boende utanfor tatorterna ar det
framst bil som galler for transporter. Kollektivtrafik finns for delar av omradet. Gnarp i norr
kan férutom med buss dven nas med tag da det finns en jarnvagsstation i tatorten.

Distansarbete

Byar och tatorter langs e4 har varierande standard vad galler IT-infrastruktur. Pendling till
arbete i Hudiksvall och Sundsvall ar vanligt férekommande.

Resvanor och/eller
godsfléden

E4 &r en lank i TEN-T-natet som mdjliggor transporter och resande i nord-sydlig riktning
Genom sverige soder till Finska gransen i norr.E4 &r en mycket viktig led foér tunga
godstransporter genom Sverige med detstinationer i alla regioner.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Aktuell stracka utgor ett viktigt pendlingsstrak for samhallen l1angs Norrlandskusten.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Alla typer av gods som kan transporteras pa lastbil forekommer pa E4, och det gar inte att
sarskilja enskilda godsslag som ar stérre an andra. For den aktuella strackan utgér den
tunga trafiken ca 20% av totaltrafiken.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 22,5

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf varierande bredd 10 -13 meter. Hastighet 70/90
Vagtrafik: 8000-8500 matar 2014 tung trafik ca 19%
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgarder pé steg 1-3 har évervagts i arbetet med samradsunderlag for vagplan men inte bedémts ge lika
hog nytta for den nord-sydliga trafiken pd E4 som en stérre ombyggnad i mestadels ny strackning.

Steg 1 och 2:

Trafikverket har ett nationellt sektorsansvar for bland annat trafi ksékerhet. Arbetet med att effektivisera
vagnatets anvandning, gynna kollektivtrafi ken, minska transportsektorns negativa miljopaverkan och
paverka manniskor till ett trafi ksédkrare korsatt pagar standigt pa

ett dvergripande plan. De objekt som har idefi nierats i den Nationella planen for vagtransportsystemet
bestar av vagstrackor dar man pa Trafikverket tagit stallning att atgarderna enligt steg 1 och 2 inte
racker till for att uppna malen. Detta bekraftades redan i objektet E4 Kongberget — Gnarp av den
genomforda forstudien, som visade pé en rad brister med den utformning E4 har idag. Nagra alternativa
vagar i nord-sydlig riktning

finns heller inte utan E4 ar den vag som ska fungera som huvudtransportlank lIangs Norrlandskusten.
Efter forstudien bedomde man darfor att det behovs nyinvesteringsatgarder for att komma tillratta med
problemen.

Steg 3:

Eftersom nybyggnad av vag i ny strackning kostar mycket pengar, skapar intrang, forbrukar
naturresurser och orsakar miljopaverkan ar det vasentligt att jamfora nybyggnadsalternativen med
maojligheten till mindre ombyggnader i befi ntlig vagstrackning. Vagutredning studerade detta och pekade
pa ett nollplusalternativ . Genom att studera ett "nollplus-alter nativ”’ kan nyttan och konsekvenserna av
denna enklare typ av atgarder tydligt jamforas med nystrackningsalternativen. Kanske kan delar av
strackan Kongberget — Gnarp ligga kvar i befi ntlig strackning medan andra delar bor byggas i ny
strackning. Resultatet av avvagningarna om steg 3 medfor tillrackliga atgarder redovisades i
vagutredningen. med utfall att Nollplussalternativet inte gav tillrackligt god maluppfyllelse, utan det
kravdes stérre ombyggnader.

1.5 Syfte

Denna Samlade effektbedomning tas fram for att fordjupa bedomningen av atgardens effekter utéver de
monetart beraknade nyttor fran samhallsekonomiska kalkyler utforda med EVA. Syftet med projektet ar
att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten samt

skapa funktionella I6sningar for lokaltrafiken. Foljande projektmal har darfor

formulerats for nybyggnad av vag E4 pa strackan Kongberget—Harmanger:

« Medverka till nollvisionen genom god trafiksakerhet for samtliga trafikan-

ter.

e Forbattra framkomligheten for E4-trafiken.

* God milj6 och landskapsanpassning.

e Funktionella Iésningar for lokaltrafiken.
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1.6 Forslag till atgard/er

Mittrackesseparerad 14 meter bred vag med 100% separerad gdng- cykel- och langsam trafik. Syftet med
atgarderna ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten langs strackan samt skapa funktionella
I6sningar for lokaltrafiken. For projektet har féljande mal formulerats:

< Medverka till nollvisionen genom god trafiksakerhet fér samtliga trafikanter.

e Forbattra framkomligheten fér E4-trafiken.

e God miljo och landskapsanpassning.

e Funktionella l6sningar for lokaltrafiken.

Vagen byggs om i ny strackning till motesfri vag med omvéaxlande ett och tva

korfalt och mittracke. Vagstrackan ar ca 22 km lang och dimensioneras for en tilllaten hastighet av 110 km/h
och véagbredd pa 14 meter. Vald referenshastighet kan dock komma att bli 100 km/h.Flera landskapsbroar
anlaggs bland annat éver Vattrangsan mellan Vattrangstjarnen och Harsjon och vid Sandbacken norr om
Jattendal. Nuvarande E4:a mellan Kongberget och Gnarp blir allmén lokalvag och anpassas till minskad
trafikméangd. Langsamtgaende fordon och gang- och cykeltrafik leds via nuvarande strackning genom
Vattrang.

Vilka steg 1-atgarder for .
A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Y|Ik°a steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
Vilka steg 4-atgarder 22,5 km ny 14 meter2+1 vag i delvis ny terrangkorridor som utnyttjar befintlig korridor
ingar? genom Harmanger och forbi Gnarp forkortar E4 med ca 0,5 km
Vaglangd: 22,5km
Vagstandard: Motesfri landsvag 14 meter bred 2+1 med mittbarriar.
Vagtrafik: 8200-8500 matar 2015 tung trafik ca 19%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- VMO034_E4
alternativ. Kongberget- 907,6 2015-12-8 2015-10 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Gnarp_FKS
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgéards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
H &
uvud-analysens|, . idat tl
utrednings- Nationell plan for
alternativ. P 942,4 9424 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell transportsystemet
e 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Atgarden ingar i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

Trafikverket har sedan tidigare tagit fram en forstudie och vagutredning for projektet.

For narvarande pagar arbete med fordjupade linjestudier infor vagplanens samradshandling.
Lansstyrelsens har redan i vagutredningen tagit beslut om att atgarderna medfor en betydande
miljopaverkan (BMP).

1.9 Relation till andra atgéarder

E4 paverkas pa del av strackan av linjeval for nytt dubbelspar pa Ostkustbanan.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylfoérutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos
Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-19

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Jamfdrt med sahéllsekonomiska berakningar utférda i vagutredningsskedet ligger NNK i nuvarande
skedepd samma niva.
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

ofdérandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

%

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- r,:lj\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys ;)uccess“’ kalkyl 5014 337 983 0,73 0,73
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl 85
successivkalkyl 85% eller % 1655 665 0.40 0.40
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 1337 958 0.72 071
Kéanslighetsanalys .
Trafiktillvéxt 0% fran Sucoesslv kalkyl 0, 537 460 0,34 0,34
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktlllvaxtfo An“hogre fran [Successiv kalkyl 50 1337 1244 0,03 0,03
basaret och jamfért med %
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och |Successiv kalkyl 50 1337 315 0,24 023

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
R Resud - Hogre reshastighet for 1095 |Kkfimar |1 122 Eva 2.96
o personbil fordonstypen
% 1167
i ) R N
i Reskostr_wad Hog“re vagstar]dard , kortare 20 mnkr/ar as Eva 2.96
o personbil reslangd ger lagre reskostnad
o
i
= 0 i O .
v v |Restid - lastbil |H09re reshastighet for 174 |kftimiar 242 Eva 2.96
w o fordonstypen
L = -
[ - 3 5
E 8 5 Reskpstnad er.lmnare hastighet med hogre 28 mnki/ar |75 Eva 2.96
E o) % lastbil végstandard 327
<
4 2 <Z,: Hogre reshastighet for
';<" & Gods-kostnad |fordonstypen och darigenom lagre |-0,4 mnkr/ar |10 Eva 2.96
= tidskostnader
i
L O
Z0 < .
Ogqr|_ ) ) o Ej
0 o W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej beraknat 0
5 z L relevant
a < Q
'_
» Trafik-sakerhet Total olyckskostnad -26,6 mnkr/ar |850 Eva 2.96
= |- totalt
T
3:( % Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat -0.24 pers/ & |- 850 Eva 2.96
= t'é antal dodade
o4
= 9 [svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat -2,58 pers/ &r |- Eva 2.96
ﬁ antal svart skadade
LL
i =
< -ekvival-
<Zf = CO2-ekvival Avser koldioxid 0,16 kton/ &r |-12 -12 Eva 2.96
> enter
o <
L
'_
<
u < 5 |Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - -6 Eva 2.96
= ©  [Luft - NOX Kvéaveoxider 1,915 ton/ar - -6 Eva 2.96
22
< =
T £ |Luft-voc Kolvéaten -1,463  [ton/ar - Eva 2.96
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)
Cok
-4 Z2 A
B33
X —
Qo e =<Z,: Drift och Drift- och underhallskostnad under 03 mnki/&r -7 7 Eva 2.96
Z > 207 [Underhall kalkylperioden ’ '
5z5 >
S E S
Leg”
z L O
agx
= e}
% o Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
T x .
=0 erings-kostnad Ej
g = (anvands endast | Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 reJ‘Ievant
£ 5 om uppdelning av
= g nuvérdet inte ar
|9 E mdjligt)
Dol
a =2
W . =< .
<L = x =z 2 =
2I0HE Ef‘fekteﬂn ar 2040 avser annun_etsberaknad 54 mnk/ & 1-1337 1337 Eva 2.96
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X I-I>J Y
o w =
NETTONUVARDE 983

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Inga berékningar utférda av hur persontransportféretag paverkasav nytt vagsystem.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1500
1000 -
500 -
O N T T T T T T T T T T T
< X % X X > Q X < el O K
L@ ¢ » e S NS > ) 2 ) )
-500 «'\’é O‘\’ O(Q‘} ‘?{Q “? \((\ \?\Q} A‘} ‘f\uo\é' ‘{\o\{s N ';b(\oo {_\Q K
& & & & & @ ¢ & NS e S
NI A N A e
-1000 ¥ N NS @ PN WO N ° &
& & & N S ©
& A\ S N e
& o & & o
& © A &
-1500 ®
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

5 TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 16 av 31

Berord/ R . Samman- .
sverkad av Effektbenédmning, kortfattad beskrivning och Bedémnin vaad Bedomt
P beddmning g g“ . av
effekt 2040 beddmning
i
:% Férseniljgar Storningar sarskilt under vintertid . . - - Uppréttar
Z och trafik- L . Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
i} P elimineras med ny vag. en
n storningar
w
o 14
i
X i
|_
T L N .
i N o Forseningar Storningar sarskilt under vintertid Uppréattar
u Q q |och trafik- L 9 . Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
E O 0 . elimineras med ny vég. en
Z O Z |[stdrningar
g <
X o
T ~
&
= \ IE' o® Den forkortade restiden langs E4
< " .
o< R torde ge positiv nytta for u
Oq
% % L Trafikerings persontransportforetag.Berékningar |Ej angett |Ej angett |[Positivt Positivt Uppratiar
xr > & |kostnad N . en
E <O hur denna effekt ser ut ar dock inte
@t gjorda.
|_
W
X T . 2 . u
T x ¢ |Trafik- Effekten fangas i den Ei . . . Uppréattar
u . . angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart
= W E |sakerhet-totalt |samhallsekonomiska kalkylen Jangett |51 ang en
(=
5
|_
< - 2 i u
= CO? Effekt“e n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
4 ekvivalenter samhallsekonomiska kalkylen en
94
o
e _ Nagot minskat buller i Harmanger
g g E samt i Jattendal. | nuvarande skede
£ A Manniskors har inte berékning av denna effekt Ubpréttar
kS < & N gjorts. Forbattade maojligheter till Ej angett |Ej angett |[Forsumbart Forsumbart PP
5 0 v, [hélsa-buller o en
£ :(1 = gang och cykelresor med nytt
2 s parallelvagnat ger halsovinster som
3 inte beraknats.
S
L
o4
E Ny vag i ny korridor innebdr intrang
4 PR i kulturlanskap och fornlamningar.
L Intrang i » N A
L Vagen utgor en barriar for vilt och
T o Landskap — e . . .
w < o rorligt friluftsliv. Planskilda vilt
< & effekter pa forn- passager planeras pa tva platser Uppréttar
§ 8 och . ) . N Ej angett |Ej angett |Negativt Negativt
> N for att mildra negativ effekt.Ny vag en
E Z kulturlamninga ) .
& S ] kommer att mestadels ligga i
w skogsomraden.Dock finns
passager av odlad mark med
paverkan pa landskapsbilden

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: 2014/7022 V83155191, VM034 ((hﬁ

Kontaktpe.:.rso'r]: Jopsson Andrggs, PLmu <ahdrgas.lonsson@traflkverket.se> NY TRAF' KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4 N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Uppréttar

Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Okéant en

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Inbesparade
kostnader i JA

Uppréttar
Forsumbart  |€N

I JA

Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart

INBE-
SPARADE

Ej angett Effekten fangas i den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Upprattar

samhallsekonomiska kalkylen en

KOSTNADER
UNDER LIVSLANGD | KOSTNADER

Motivering:
Nyttan av ny vag dar stérningar uppkommer vintertid har bedomts som positiv utifran kdnnedom om detta

problem av projektgruppen, WSP. Nyttan dock inte monetart bedomd. Intrang i ostérd naturmiljo kan
anses som negativ.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ny v&g innebdr att branta backar férsvinner och stérningar under vintern da halka ofta stoppar trafiken helt pa
Motivering strackan strax séder om Vattrang. Minskade storningar ger forbattrad kvalitet med 6ver tid minskade res- och
transportkostnader for badde personbils- och lastbilstrafik

Miljo Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:
Gruppdiskussion inom konsultgruppen. Projektet

medfor fa negativa konsekvenser for natur och miljo. En mycket positiv effekt av ny strackning ar farre
tillfallen med framkomlighetsstorningar pga daligt vaglag. Ny vagstrackning ger effektiva lagen for
busshallplatser i samband med nya trafikplatser. Miljé och landskapsanpassningen ger goda
forutsattningar for brukande av skog och mark samt tva planskilda viltpassager for klovvilt. Sammantaget
beddms darfér de icke prissatta effekterna vara positiva
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Projektgrupp WSP som tagit fram MKB och underlag for vagplan

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [942

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 0,73

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Icke monetéart berdknade effekter totalt beddmda som positiva,
effekter ar fa och relativt okomplicerade samt att

IMotivering succesivkalkylen har l&g osakerhet vilket medfor att totala
osadkerhetsnivan ar I1dg.NNK-i torde darmed 6verensstamma med
sammanvagd samhallsekonomisk lbnsamhet.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk Il6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysens resultat ger positiv NNK. Aven de mera konservativt raknade kanslighetsanalyserna ger
positiv NNK. Utdver detta finns positiv nytta av att vagsystemet E4 totalt sett far en storre robusthet i och
med att risken for forseningar orsakade av stopp vid daligt vader minskar. Hur stor denna nytta ar i
monetara termer ar svarbedomd, men sannolikt stor, och darmed &r projektets nytta sannolikt hogre an
den samlade beémningen. Beddomningen har gjorts inom konsultgruppen med vag, miljo och planexpert.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan analys
visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for
kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller analys
av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . . (storsta) .
Fordelningsaspekt S“torsta nytta/ l\.l.ast storsta nyta/ negativa nytta/ [Motivering kf)mpetens om.rade
fordel fordel nackdel for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon:
y Man har generellt stdrre

tillganglighet Man: (% Kvinnor: (% Neutralt Lo L Upprattaren
gangligr (%) (%) tillgang till bil. PP
persontrafik
Nationella och regionala resor
och transporter langs E4
Lokalt/regionalt/ ) ) i 4 y
. g . . Regionalt Nationellt Neutralt gynnas |.<raft|gt .l.Okalt da detta Upprattaren
nationellt/ internationellt ar den sista strackan mellan
Stockholm och Sundsvall som
far mittacke och 2+1 kf
Penling inom lanet behdver
forstarkas. Atgarden gynnar
u . . den regionala pendlingen u
Lan Gavleborg Vasternorrland Neutralt 9 P 9 Uppréttaren

inom Gavleborg i forsta hand
men aven till frn
vasternorrland
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Kommuninnevanare har
pendlingsbehov da
Kommun Nordanstig Hudiksvall Neutralt arbetsmarknaden och Uppréattaren
utbildningscentra ligger
utanfér den egna kommunen

Vagstandarden ar sadan att
Landskap: godset stors av dalig
Externt berérda |framkomlighet med dagens
utférade.

Trafikanter, transporter

. Resenérer Godstransporter
och externt berérda P

Uppréttaren

Mellan norrland har en stor
skogsindustri med frekventa
Pappersprodukter Flygfraktvaror |transporter som inte kan Uppréattaren
gynnas av andra transportsatt
an pa vag.

Ovriga

Naringsgren skogsprodukter

Gods pé vag far ett forbattrat

Trafikslag Bil Gods-vag Gods-jarnvag kenkurrenslige jAmfart tag

Upprattaren

Resor till arbete och skola
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 &r [Barn: <18 ar Neutralt gynnas av forbattrad Uppréattaren
infrastruktur i regionen

gar ej att urskilja enskilda
Ej relevant Ej relevant Ej relevant atgardsspecifika Uppréattaren
fordelningsaspekter

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

P& en vag som E4 som ar den enda stora och langvaga transportled for vagtrafik lang Norrlandskusten kan
inte enskilda brancher utpekas som vinnare eller forlorare da E4 forbattras . Objektet medfor stora nyttor
for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda berakningarna. En sarskild
foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella
effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta
faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling GRS

Atgarden bidrar till en viss dkning av utslapp da reshastigheten 6kar. P& sikt kan
ocksé forbattrade forhallanden vagburen trafik bidra till 6kat transportarbete pa vag

— |Ekologisk ; o, N . ) . o : . -
I héllba?het om inga atgarder for att framja andra trafiktyper vidtas. Intranget i naturen bedéms Uppréttaren
= inte drabba nagra viktiga naturvarden. Sammantaget bedéms atgarden som positiv
= ur ekologisk synpunkt
E Samhall
amhalls- . e .

2 . Atgarden ger stora samhallsekonomiska nyttor till féljd av kortad restid och «
X |ekonomisk L S Upprattaren
D a forbattrad trafiksdkerhet.
o [|hallbarhet
=
EC
% Forbattrade véagar forenklar for personer med tillgang till bil att fardas och for
5 transporter av varor o dyl. Detta bidrar till battre livsvillkor i Norrland . Atgarden
m Social forbéattrar mojligheterna till transport 1angs E4 och darmed féretagande och

hallbarhet samhallsutvekling langs vagen. Lokalt kan vissa boende péverkas negativt med en Upprattaren

ny vag som har farre anslutningar vilket medfér omvéagar for att n& huvudvagen. Pa
andra platser gynnas bade boende och féretagande av sékrare , snabare resor.
Totalt sett blir effekten positiv da tillgangligheten 6kar mojligheter for naringsliv.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska géras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Mindre risk
for stdngning av vagunder
Tillforlitlighet vinter och storre mojligheter |Uppréttaren
till omledning pa delar av
strackan
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Férbattrad
trygghet och bekvamlighet. trafiksakerhet for alla
trafikslag. Planskilda
Trygghet & bekvamlighet korsningar och separerad Upprattaren
I6sning for langsamtgaende
trafik och oskyddade
trafikanter
Positivt bidrag: Mindre risk
for stdngning av vagunder
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet vinter och stérre mojligheter |Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets till omledning pé delar av
transporter forbéattras och strackan
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Hogre
Kvalitet medelhastighet och Upprattaren

forbattrad trafiksakerhet

Positivt bidrag: Kortare
Pendling pendlingstid och mera Upprattaren
robust vagsystem.

Inget bidrag: Avstand tilll
storre stader &r s stort att
Tillganglighet storstad den lokala forbattringen av  |Uppréttaren
framkomlighet ger ingen
méarkbar 6kad tillganglighet.

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: Restiden
Tillganglighet till interregionala resmal  [inom regionen minskar med |Uppréttaren
ny vag
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N

TRAFIKVERKET

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma

Positivt bidrag: Miskade
restider for bade bil och
kollektivtrafik ger 6kade

sina liv (valméjlighet) mojligheter &ven for grupper Upprattaren
i samhéllet med mindre
Jamstalldhet. Arbetsformerna, tillgang till egen bil.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: vagens
utformning och fadbéttrade
. o L standarg ger teoretiskit «
Lika paverkansmojlighet kvinnor en battre mojlighet Upprattaren
att na storre tatorter dar eb
beslut och paverkan sker
Positivt bidrag: | samband
med byggande av ny véag
Funktionshindrade. kan busshallplatser goras
Transportsystemet utformas sa . — . .. |béttre &n de ar
att def ar a?f/lvéndbart for Kollektivtratfiknatetets anvandbarhet for idag.Utformning i samband |Uppréattaren

personer med
funktionsnedsattning.

funktionshindrade

med nybyggd vag kan skapa
handikappanpassade
hallplatser med anslutande
gangstrak etc

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: | samband
med byggande av ny véag
kan busshallplatser goras
béttre an de &r idag samt att
pa lokal nivd kommer gang
och cykeltrafiken att ledas
pa separat vag vid sidan om
E4

Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Positivt bidrag: | samband
med byggande av ny vag
kan busshallplatser goras
béttre &n de &r idag samt att
pa lokal nivd kommer gang
och cykeltrafiken att ledas
pa separat vag vid sidan om
E4vilket kan gora gang och
cykling mera attraktivt

Upprattaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Negativt bidrag: Bilakande
kan bli annu mera attraktivt
da restiden minskar mest for
personbilstrafik

Upprattaren
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@i
N

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn . ) L
bidrar till miljokvalitetsmalet. Paverkan pa mangden personbils- och Inget bidrag: Pﬁortar faravag N
Begransad klimatpaverkan nas [lastbilstrafik i fordonskilometer. men gynnar vagtransport Upprdttaren
genom en stegvis okad generellt
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende Inget bidrag: Sannolikt
av fossila brénslen. o . L marginellt minskad
Paverkan pa energianvandning per S u N
_ fordonskilometer. energ_|anvandn|ng mgﬂd farre |Upprattaren
Bakgrund till korsningar som ger jamnare
beddmningsgrunder finns i medelhastighet
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energleﬁektl\{lserlng och ) Paverkan pa gnerg|anvand?|ng vid Nagativt bidrag: Byggande )
begransad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av forbrukar resurser Upprattaren
2014:137. infrastruktur. -
Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Nagot farre
bullernivaer hogre &n riktvarden for personer utsatts for buller Upprattaren
buller med ny vag
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Inga
bullernivaer, det vill saga bullernivder |boendemiljoer utsatts for Upprattaren
© hogre @n 10 dBA over riktvardena héga bullernivaer >10 dBA.
&
=
4
o St i v/
“ Betydelse for forekomst av omraden Negativt bldra:g. \_/agen . «
= o R kommer att gora intrang i i [Upprattaren
c med hog ljudmiljokvalitet
b dag tysta miljéer
=
Positivt bidrag:
Parallellvagar for oskyddade
trafikanter och
Fysisk aktivitet i transportsystemet lAngsamtgaende fordon Uppréattaren
langs hela strackan innebar
6kad mojlighet att g& och
cykla trafiksékert och trygt.
Positivt bidrag:
Parallellvagar for oskyddade
Barns, funktionshindrades och aldres |[trafikanter och
majlighet att pa egen hand ta sig fram  [langsamtgaende fordon Uppréattaren
till sina mal langs hela strackan innebar
= okad méjlighet att g& och
15 cykla trafiksakert och trygt.
2
()
m
Positivt bidrag: Som ovan
Tillgédngligheten med kollektivtrafik till  |med kommentar att
fots och med cykel till utbud och avstanden imellan Uppréttaren
aktiviteter kollektivtrafik och boende
kan varastort
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

TRAFIKVERKET

Halter av kvavedioxid (NO2) och

Upprattaren

£ inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Halter i luft &r
= tatorter med atgardsprogram for mycket l&ga i icke urbana Uppréttaren
miljkvalitetsnormer, samt i tatorter dar [vagrum
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter Inget b|darag:'HaIter Huft &r u
. mycket laga i Uppréattaren
over MKN. . «
ickeurbananvagrum
Kvalitet pa vatten ur ett Ubpréttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv PP
g
<
>
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inga
Betydelse for fororenade omraden fororenade omraden inom Uppréttaren
aktuellt vagomrade
Inget bidrag: Vaglinjer
Betydelse for skyddsvarda omréaden undviker skyddade Annan: MKBforfattaren
naturomraden
Betydelse for bakgrundshalt metaller Annan: MKBforfattaren
f
©
=
Betydelse fér bakgrundshalt sulfidjordar Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omréaden Inget bidrag: F& Uppréitaren
under driftskede skyddsvarda omraden PP
g
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
(=2
©
© "
@ Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
= hanteringen av avfall.
=
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter — avseende Uppréttaren
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Landskap

Betydelse for mortalitet Uppréttaren

Betydelse for barriarer Uppréattaren

Betydelse for stdrning Uppréttaren

Betydelse for forekomst av livsmiljder. Uppréttaren

Biologisk méngfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: paverkar inga
viktiga miljoer. Viss risk for |Uppréttaren
frammande arter.

Betydelse for att vérna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.
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Landskap

5 TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomréaden.

Negativt bidrag:
Riksintressen undviks men
vissa fornlamningar kommer
paverkas.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Negativt bidrag: Ny vag
delvis i kulturlandskap kan
innebé&ra en omvandling bort
fran brukande av
jordbruksmark

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Befintlig vag
som inte kommer att
anvandas som E4 kaommer
till stor del att anvandassom
parallellvag och bestar dar
med som lokal infrastruktur.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Befintliga
miljoer och samhéllen
behaller befintliga
kommunikationsstrak m

Upprattaren

Trafiksakerhet

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Forbattrad
trafiksékerhet for alla
trafikantslag.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for  [Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosér 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,8 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt férvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 68.4 DSsS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -3,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 3,9 Eva 2.96

; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av o o
I 3 A 2 . . c Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Malkonflikt foreligger framst mellan funktionsmalet och hasnynsmalet. En nagot genare och sakrare vag
ar i linje med funktionsmalet men att gora intrang i natur- och kulturomraden strider mot hansynsmalet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 45687,00 212,30 1Kl"matka'ky' version 4.0, 2016-12-
Byggskede, re|°nvester|ng 788,06 6,18 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-
samt DoU per ar 11

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 47283,84 370,53
kalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkyl kalkylniva Ingang A: Tidiga planeringsskeden (kalkylniva 1&2) Modellversion 2016
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Bo Eskebaek WSP, Datum 20170117,
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Bo Eskebaek WSP , Datum 20170117,

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Datum 20161212, Regional granskning och godkannande av slutliga beddmningar och berékningar ar
gjorda av Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedémningen har dessutom gatt ut pa remiss
till flera kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare som givits mojlighet att
inkomma med skriftliga synpunkter

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

Datum 20170120 revidering skickad 20170309
4.2 Skickad av (kontaktperson):
Jonsson Andreas, PLmu <andreas.jonsson@trafikverket.se>

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-21; Emma Rosklint, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-21; Peo Nordlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-30; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 30 av 31 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: 2014/7022 V83155191, VM034

; ) @in
Kontaktpe.:.rso'r]. Jopsson Andrggs, PLmu <apdrgas.Jonsson@traflkverket.se> N TRAF' KVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4 N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernesater TRV, 20151208 _Succesivkalkyl:Faststalld kalkylsammanstéllning E4 Kongberget-Gnarp
2015
"VMO034_E4 Kongberget-Gnarp_FKS"

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Emil Iversen 20161211

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

bilaga_4 Arbetspm_eva VMO034_E4 Kongberget Gnarp_uppréattad av Bo Eskebaek, WSP20170118

Bilaga 5: EVA-kalkyl

WSP Bo Eskebaek 20170117

Bilaga 6: Vagutredning E4 Kongberget Gnarp WSP april 2008

WSP Bo Eskebaek april 2008

Bilaga 7: MKB VM34 E4 Kongberget Gnarp

WSP Mikael Eriksson januari 2016

Bilaga 8: FKB

bilaga 8 bho_eskebaek fkb vmO034 e4 kongberget gnarp_ xlsx 2017-01 18
Bilaga 9: Berdkningar av justeringar av hastighet och trafiksakerhet vid ATK

bilaga 9 bo_eskebaek atk hastighetsjusteringar_och_ts_justeringar_20170217

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

Bo Eskebaek 20170120 Revideringar utfort i enlighet med utsanda mail fran nationell
granskningsgrupp. Storre revidering av EVAberakningar avseende ATK
samt reviderad trafikomférdelning.vid Jattendal. och justerade
trafikuppréakningstal.

Bo Eskebaek 20170309 Motiveringar justerade i tabell 2.6¢ och 2.7
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