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1. Beskrivning av atgarden

Nulége och brister: Nuvarande vigstandard ar bristfallig ur savil trafiksdkerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Vagens sidoomrade och sikerhetszon har en undermaélig standard.
Trafikbuller och vigens barriarverkan paverkar manga av dem som bor ldngs viigen negativt. Antalet
utfarter ar stort och ménga har brister som dalig sikt, brant lutning, kort vilplan och for sniv vinkel
mot vig E45. Gang- och cykelvagar och trygga passager saknas.Vag E45 ingar i TEN-nitet.

Atgardens syfte: Syftet med projektet &r att dka trafiksékerheten, forbattra framkomligheten och
tillgangligheten for alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att vdrna om de hdga natur- och
kulturvarden som finns i omradet.

Syftet med den samlade effektbeddémningen &r att vara ett uppdaterat underlag infér granskning samt
atgardsplaneringsomgangen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  222,2 mnkr i prisnivd 2015-06.

Nystrackning Vattnas-Vangsgarde med 2+1 vag (3,2 km), upprustning av strackan Vangsgarde-Holen
i befintligt 1age till 1+1 vag (1,7 km) samt nystréackning Holen-Trunna med 2+1 korfélt (2,3 km). Véagen
ska vara mittseparerad med racke. For att minska risken for viltolyckor foreslas att viltstangsel séatts
upp fran Vattnas i skogspartiet och slutar nar vagen gar ut i oppen mark innan Vangsgarde. Tva
forskjutna 3-vagskal med vanstersvangfalt och ny cirkulationsplats samt parallellivag/gang-och
cykelvag samt planskilda passager for oskyddade trafikanter planeras.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
229 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -33,7 kftim/ar 347
Godstransporter Restid lastbil: -4,7 kftim/ar 82
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
m . . . o 2
> Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,3 DSS/ar 99 -
©
S Klimat CO2-utslapp: 0,083 kton/ar -6
—:f, Halsa Utslapp av luftféroreningar 6
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
8 Ovrigt DoU-kostnad: -0,2 mnkr/ar 5
o
% SamEk Inv. Annuitetskostnad: 12,2 mnkr/ar -304 ﬁ
) Nettonuvéarde 229
L“ Nyckeltal utifrdn prissatta effekter
% NNK-i= 0,75 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,35 NNK-idu= 0,76
n
& Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
S [Halsa Forsumbart N Bullernivaer okar. Okad tillganglighet for friluftsliv
Landskap Negativt Stort intrng i landskapet
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Godstransporter Férsumbart Fc.).rbgttrad vag och ny strackning ger minskad risk for
5 storningar
.; Persontransportféretag Férsumbart Foérsumbart Vagatgarder“gynnar avs—::n persontransportféretag men
) effekten bedéms vara férsumbar
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart S“ammantaget bedoms ej varderbara effekter vara
forsumbara.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
= Annan:
= Storst Man: Flera . Vi 118
@ nytta/ ’ Lokalt Dalarna Orsa Resenarer s Bil wna: 180 Ej relevant
S . 60% naringsgren 65 &r
o fordel
L ar
) storst
° f1e ati\)/ Landskap: Annan:
9 Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt ' Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ N Jordbruk
berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - — -
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET E £
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
; Méanniskors halsa Positivt&Negativt
t_‘g Befolkning Positivt
plid ) Luft Negativt
oG Halsa -
€ Bidrag till Vatten Inget bidrag
f’ HANSYNSMALET Mark Negativt
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
o Biologisk mangfald, vaxtliv, djurli Positivt&Negativt
g e iologisk mang a” vax iv, djurliv ositivi&Negativ
% Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
S
=
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tydlig konflikt mellan malet 6kad tillgdanglighet och forbdttrad trafiksdkerhet och mdlen om att
vdrna landskapsbilden, naturmiljé, kulturmiljé och friluftsliv . Vigprojektet bedoms komma i
konflikt med bade betes- och dkermark da vdgen dras om i ny strédckning.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden har positiv nettonuvdirdeskvot och éir samhdillsekonomisk lénsam. Atgdrden bidrar till
effektivare transporter med biittre framkomlighet, trafiksikerhet och stora tidsvinster. Atgdrderna
bedoms oka tillgdngligheten for barn, unga, funktionshindrade och dldre att sjdlva eller med
kollektivtrafik nd sina malpunkter. Atgdrden forvintas 6ka tillgdngligheten for det rorliga
friluftslivet i omrddet. Den nya vdgen gor dock ett tydligt avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet.
Uppsplittring av brukningsbar mark okar risken for igenvdxning av det oppna landskapet.
Bullernivaerna forvdntas 6ka kraftigt av 6kade hastigheter. Hégre hastigheter och 6kad
trafikmdngd ger dven samre luft.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E45 Vattnéds-Trunna

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VMO001

Sammanhang Ingar i strak E45

Lan Dalarna

Koordinater startpunkt Ost: 478893 Nord: 6768320
Koordinater malpunkt Ost: 480008 Nord: 6775060

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Vag 45 mellan Mora och Orsa, del 2 Forstudie, 1995-05.

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Beslut om véagkorridor samt trafikteknisk standard. Vagutredning - E45, delen
Vattnas - Trunna, Orsa och Mora kommun, Dalarnas lan, 2007-06-11

Betydande miljopaverkan?

Ja enligt beslut frn landstinget i Dalarnas lan, 2001-04-23

Ar MKB gjord?

Ej gjord

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Ej relevant

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Nuvarande vdgstandard , tvdfiltsvidg med 6,5 - 7,0 meter vdgbredd, dr bristfillig ur sGvdl trafiksikerhets-
som framkomlighetssynpunkt. Vigens sidoomrdde och siikerhetszon har

en undermdlig standard. Hogsta tilldtna hastighet dr 9o km/h soder om Krdkgdardarna och 60 km/h
mellan Krdkgardarna och cirkulationen i Orsa.

Trafikbuller och vdgens barridrverkan pdverkar manga av dem som bor lings vdgen negativt. Antalet
utfarter dr stort och manga har brister som dalig sikt, brant lutning, kort vilplan och_for sndv vinkel mot

vag 45.

I dagsldget finns flera hinder for den oskyddade trafikanten som exempelvis héga trafikfloden, avsaknad
av gang- och cykelvdgar pa flera stdllen samt avsaknad av trygga passager.

Behovet for de oskyddade trafikanterna, som cyklar eller gar, att forflytta sig lings den aktuella delen av
E45 dr stort eftersom det finns bostadsomraden och malpunkter lings vdgen och dven pa bada sidor om
vdgen. Vig E45 ingar i TEN-ndtet.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsen i omradet ar framst koncentrerad till Orsa och Mora tatorter men langs med
befintlig strackning finns manga hus och gardar. Arbetspendlingen mellan Orsa och Mora
ar omfattande.

Lokalisering av service
och handel

Ett varierat serviceutbud finns framst i Mora som &r centralort for norra Dalarna
men aven Orsa har service och handel.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Véagen ar viktig for arbetspendlingen mellan Orsa och Mora. Under sportlov och
sommarens semesterveckor uppskattas dygnstrafiken 6ka med néra 40 procent
jamfort med arsdygnstrafiken.

Trafik och godsfloden kommer fran trafikrakning som genomfordes 2011.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

En majoritet av resenarerna nyttjar bil. Buss trafikerar strackan.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Tung trafik utgor ca 10 % av arsmedelsdygnstrafiken.

Gangvagens langd:

Gang- och cykelvag saknas.

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvéagens langd:

Gang- och cykelvag saknas.

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 7,2 km

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf, vagbredd 6,5-7 m och skyltad hastighet 60 -90 km/h.
Vagtrafik: ADT 6040-6880 f/d, méatar 2011 och lastbilsandel 10 %.

1.4 Fyrstegsanalys

Viguverket genomforde 1995 en forstudie ddr fyrstegsprincipen behandlades. I den bedomer Vigverket att
en storre ombyggnad av befintlig vdg 45 eller nybyggnad i annan stréckning, som enskild Gtgdrd eller 1
kombination med annan dtgdrd, t.ex. enligt steg 3, krdvs for att efterstrdvad trafiksckerhet och
Jframkomlighet ska kunna uppnds.
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1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbedémningen dr att vara ett uppdaterat underlag infor granskning samt
dtgdrdsplaneringsomgdngen 2018-2029.

Syftet med projektet ar att oka trafiksdkerheten, forbdttra framkomligheten och tillgdngligheten for alla
trafikanter, minska storningar (buller) samt att vdrna om de héga natur- och kulturvdrden som finns i
omrddet.

1.6 Forslag till atgard/er

Nystrdckning Vattnds-Vangsgdrde med 2+1 vdg, upprustning av strdckan Vangsgdrd-Holen 1 befintligt
ldge till 1+1 vdg samt nystrdckning Holen-Trunna med 2+1 korfdlt. Vigen ska vara mittseparerad med
rdcke. For att minska risken for viltolyckor foreslas att viltstdngsel sdtts upp fran Vattnds 1 skogspartiet
och slutar ndr vdgen gar ut i dppen mark innan Vangsgdrde. Tva forskjutna 3-vdgskdal med
vdnstersvdngfdlt och ny cirkulationsplats planeras.

Dartill planeras for parallellvdg/gang-och cykelvdg samt planskilda passager for oskyddade trafikanter
samt kombinerad hdist- och ko-port for att underlitta for jordbruket. Aven en rastplats ingdr i dtgdrden.

Vilka steg 1-atgarder for

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ing&r? Upprustning av strackan Vangsgarde-Holen i befintligt lage till 1+1 vag

Nystrackning 4,6 km av véagstrackan, breddning 0,7 km samt nybyggnad av 1,7 km i
befintligt Iage . Forbattrade korsningar samt en ny cpl. Ny GC-vag samt 3 GC-portar och
en GC-bro. Ny lokal vag, bredd 6 m 2,5 km

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Gangvagens langd: 0,8 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: 0,8 km

Cykelvagens standard: GC-véag, bredd 3 m

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 7,1 km

Vagstandard: Motesfri landsvag, mittracke, 2+1 och 1+1 vag, vagbredd 10-14 m och skyltad hastighet 60-
100 km/h

Vagtrafik: ADT 6040-6880 f/d, matar 2011 och lastbilsandel 10 %
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utrednings- .
alternativ. Eﬁ;’;tt”as ; 219,3 2016-09-02 2016-08 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Kandidat till

Nationell
Huvud-analysens transportplan 2014- 1523 PrisnivAdomrakning av
utrednings- 2025 "Successiv kalkyl 50 %"
alternativ. 222,2 2015-06 framtagen i samband med
Nominell Nationell atgardsplanering
atgardskostnad [Finansiering saknas [69,9 2014-2025

1.8 Planeringslage

Stréckan har linge varit foremdl for utredningar. 2004 beslutade Viguverket (nuvarande Trafikverket) att
upprdtta en ny vdgutredning. Efter vdgutredningen togs beslut av Vigverket Region Mitt att den korridor
som i utredningen bendmns “Vist 3” skall utgora grunder for framtida strdckning av vig E45

Projektet dr inkluderat i nationell plan med finansiering fran ar 2020-2025. Ldnsplanen for regional
transport och infrastruktur for Dalarna fokuserar pa att atgdrder krduvs for hela E45, ddribland
strdckningen Vattnds Trunna.

Ldnsstyrelsen i Dalarna har beslutat att projektet kan innebdra betydande miljopaverkan.
Miljokonsekvensbeskrivning har inte upprdttats dnnu.

Atgdrden befinner sig i skede viig-/jirnvigsplan - infor granskning/typfall 3.

1.9 Relation till andra atgarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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5 TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedé6mning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrékning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhiéllsekonomiska analysen innebir en strdvan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgird till en 6kning av samhéllets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden &r storre dn noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhillsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sé kallade skuggpriser. De effekter som dr virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allménna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-16

2.1.1.2 Specifika kalkylforutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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5 TRAFIKVERKET

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett.(.)- - I
.. . nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (iinkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |304 229 0,75 0,76
Kénslighetsanalys Hogre |Annan:
investeringskostnad t.ex. |Schablonméssigt
successivkalkyl 85% eller |paslag med 30% péa 395 137 0.35 0.35
motsvarande successiv kalkyl 50%
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |304 217 0,71 0,72
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% frén Successiv kalkyl 50 % |304 127 0,42 0,43
baséret
Kanslighetsanalyser L
Kénslighetsanalys
el o b
Trafiktillvaxt 50% hogre | - ooqiy kalkyl 50 % [304 279 0,92 0,93
fr&n basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
ilstrafik ar 204 .
personbilstrafik &r 2040 | o iy kalkyl 50 % |304 92 0,30 0,31
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoforandringen av drift- och underhaliskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

Nettonuvdrdeskvoten for huvudanalysen dr lonsam. Genomférda kdnslighetsanalyser ger samtliga positiv
NNK, inom spannet fran svagt lonsam till hég lonsambhet.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som dr samhillsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéallsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berikningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar 16nsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingdr i berakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berérd/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbendmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt:
2040 ( ) ( ) yg
@ id - O i 4 o
& Restid . Okad hastlg.het, och nagot kortare 337 Kiim/ar |35 Eva 2.96
o |personbil vag i utredningsalt.
'% 347
0 [Reskostnad - |N&got kortare vag i utredningsalt. o
i N
@ |personbil samt battre trafikflode 0.5 mnkr/ar 112 Eva2.96
5 5 Restl.d - Okad hastlg.het, och nagot kortare 47 Kiimar |67 Eva 2.96
= E lastbil vag i utredningsalt.
= o)
e a
& ) o - .
ﬁ 2 Reskpstnad Nagot Ifortare v.ag.! utredningsalt. 05 mnkrar |13 82 Eva 2.96
— g lastbil samt battre trafikflode
= =
| 2
T Nagot kortare vag i utredningsalt. o
L O - -
é I} Gods-kostnad samt bittre trafikflade 0,1 mnkr/ar |2 Eva 2.96
|_
o
o
G o
Z <
< = Ej
& W |gj relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
Z O relevant
g
14
w
o
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2 |Trafik-
I sékerhet - Total olyckskostnad - - 99 Eva 2.96
I |[totalt
]
X 99
&
< |poda Forandrlng av statistiskt forvantat 0,03 pers/ ar |- Eva 2.96
< antal dédade
o
= . Forandri tatistiskt forvantat .
Svart skadade orandrlﬂng av statistiskt forvanta -0,27 pers/ ar |- Eva 2.96
antal svart skadade
2 :
S |COZekvival- | cer koldioxid 0,08 kton/ &r  |-6 -6 Eva 2.96
I |enter
¥
i
'; Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 6 Eva 2.96
it
LL —~
w @
<
<Z( 5] Luft - NOX Kvaveoxider -0,033 ton/ar - Eva 2.96
hd X
2| g
s Luft - VOC Kolvaten -1,302 ton/ar - 6 Eva 2.96
E
g
<
9 |Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
<L
T
Luft - . o
u tA Partiklar -0,009 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
e
w
SE| ) . . . Ej
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
< relevant
O
o L
>
(®)
o
]
N Budgeteffekter raknas inte ut i EVA. |
E Samtlioa reskostnadsposterna liksom har - Ei
ﬁ g under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ejangett |Ej berdknat 0 !
[ budgeteffekter|. o . relevant
L inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
m
w S
o —
é g
= UDJ Inbesparade Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 El
&b <L kostnader i JA[™ lang lang ! relevant
|
o &
Z 0
T X
h D
Qo
= 2
°§ X znn
rfE20
W x _Z . e °
od ,JDJ 5 Drift ocr: Drift och.underhallskostnad under 02 mnki/ar |5 5 Eva 2.96
z > o |Underhall kalkylperioden
>z <Z( L
S ==
Lk~
59
e g
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=3 Totalt nuvarde
3 = exkl invest-
S 2 erings-
@ D . . . . Ej
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
2= (anvands endast relevant
% % om uppdelning av
= g nuvardet inte &r
= c mojligt)
o)
3820
U) = =
<= x = Effekten ar 204 r annuit rakn
2I0uf ekten dr 2040 avser annuitetsberaknad 12 mnkr/ & |-304 -304 Eva 2.96
525 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< x4
5z
NETTONUVARDE 229

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400

300 -

200 -

100 -

0 T T T

-100 @

QS
-200

-300

-400
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingr i virderingen i tabell 2.5a.
Berikningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart
Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvéagda bedémningen
— Ex pa arlig effekt
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd [Bedémt
paverkad av . Beddmning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
4
=<Z( Tillforlitlighet Effektfan fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Férsumbart Upprattar
% och trygghet |samhallsekonomiska kalkylen en
L
o
o
i
'_
o
g
%) ids- 5 i i
5 Z Re?*tlds Effektﬂen fangas |Aden Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
= é osakerhet samhéllsekonomiska kalkylen en
5|5
m a
(i (@]
= 0]
z
<
X O]
: | g
z | g
'_
O
L
'_
S
% Trafikeringsk |Vagen forbattras“vnket forbattrar for Ejangett |Ejangett |Farsumbart Forsumbart Uppréttar
Z |ostnad persontransportforetag en
&
|_
z
(o]
%)
o
i
a
0
=
'_
W
2
2 Trafiksakerhe Effektf:n fangas |_den Ej angett |Ej angett |ingen effekt Eérsumbart Upprattar
:g) t-totalt samhallsekonomiska kalkylen en
¥
T
<
o
'_
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'_
< |coe2- Effekten fangas i den Uppréttar
s . . .
4 ekvivalenter |samhéallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett ingen effekt RHEE en
~
Bullerniverna 6kar nagot nar vagen
Manniskors breddas och hastigheten Upprattar

halsa - buller |hojs.Atgarden innefattar dock Bj angett |Ej angett |Forsumbart en

bullerskyddsatgéarder.

Manniskors Gang- och cykelportar samt

HALSA (exkl trafiksakerhet)

hélsa - fysisk plarlpas'sager be.(.j oms Oka Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart |Upprattar
aktivitet tll.lgangllghgten fnor det rorliga en
friluftslivet i omradet.
Effekten fangas i den . . Uppréttar
Luft samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett |Ingen effekt en
Ny mark tas i ansprak for ny vag och
Intrang i nytt sidovagnat samt Yagrummet
Landskap - ut('ika§ genpm preddnlng av.den del
skala som ligger i befintlig s.tracknlng. I;)en ' .
strukt'ur och nya véagen gor ett tydligt avtryck i det |Ej angett |Ej angett
visuell Oppna jordbrukslandskapet.
Karaktar Uppsplittring av brukningsbar mark
. okar risken for igenvéaxning av det
E Oppna landskapet.
itcn
: —
% Intrang i
2 Landskap - Atgarden innebér intrdng i
g Ekosystemeff |angsmarker och hagmarker samt Ej angett |Ej angett
2 ekter och forlust av livsmiljoer for rodlistade
0 biologisk arter.
S mangfald
S
i
2 Atgarden innebér intrang i
I riksintresse for kulturmiljé Orsasjon
"u'j Intréng i samt kulturhistoriskt omrade
<Zt Landskap — lansintresse Holen. Visuella
[ o |effekter na samband och alderdomliga strukturer
= § P bryts med nystréckning. Sidovéagar ) )
> forn- och e . Ej angett |Ej angett
i 8 Kulturlamning gor visst intrang i bebyggels_e—
3 ar miljoer. Inga kanda fornlamningar
3 berors. Sannolikheten &r dock stor

att hittills okéanda fornlamningar kan
komma att patraffas i omradet for
den nya strackningen.

Barriareffekte
r — ovrig trafik
(inkl cykel
och gang)

Barriareffekter for dvrig trafik
beddms ej paverkas i stérre Ej angett |Ej angett
utstrackning

Forsumbart
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Den barriar som E45 idag &r kommer
att forstarkas med mittracke. Viltets «
Barriareffekte : . . . . Uppréattar
P och tamdjurens vandring mellan Ej angett |Ej angett |Negativt
r — djurliv o - en
skogsomradena i 6ster och Orsasjon
kommer att paverkas
<
s
x
o
x 2 . . . Upprattar
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt en
<
O b
>
(©)
w % Forsumbart
, Q0
W << < Inb d . . . att
mnx =z S: nbespara .e Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Uppratar
z E 5= kostnader i JA en
n O
~
£ o
2 5 % Drift och Effekten f& id Uppratt
rift oc ekten fangas i den . . ppréattar
zZ0< . N : E tt |E it |1 fekt
5 2 ) Underhall samhallsekonomiska kalkylen jange jangett [ingen etie en
>
e 3

Motivering:
Bedomningarna har gjorts i samarbete med teknikansvariga for miljo och gestaltning samt
uppdragsledare.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisai tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Miljéeffekter; landskapseffekterna dr framst negativa med stora ingrepp i landskapet. Barridreffekt for
gdng och cykel bedoms vara forsumbara. Hdalsoeffekterna bedéms vara forsumbara och klimateffekterna
fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen Sammanvdgt bedéms miljoeffekterna som ej ingdr i NNK vara
negativa. Ovriga effekter ¢ir forsumbara.

Sammantaget bedoms ej vdrderbara effekter vara forsumbara.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska [6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska beddmningar

BEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell
Atgardskostnad.

Parametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

222

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utférd av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbeddémas.

Aktuell NNK-i 0,75

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbedémt underlag):

Vanlig atgard dar effektsambanden bedéms vara forhallandevis

IMotivering sikra,
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetanerat informationsvéarde for NNK-i HK/HR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 26

IM'c)ing maximal sammanvagd samhéllsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgéirderna ger en nettonuvdrdeskvot pé 0,75 och r enligt den samhdillsekonomiskt [onsam.
Sammanvdgningen av ej varderbara effekter dr forsumbar.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

AT TR pE fordel nytta/ fordel

Atgérden gynnar i férsta hand
bilresenarer. Generellt aker
Mén: 60% Kvinnor: 40% |Neutralt man mer bil &n kvinnor och Uppréttaren
bedoms darfor fa en stérre
andel av nyttan.

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Arbetspendlingen mellan Orsa

Lokalt/regionalt/ nationellt/ ) och Mora ar )
internationellt Lokalt Regionalt Neutralt betydande.Riksintresse for Uppréttaren
kulturmiljé,naturmiljé och
friluftsliv paverkas

Atgérden &r lokaliserad till

Lan Dalarna Neutralt Neutralt
Dalarna

Uppréttaren

Arbetspendlingen mellan Orsa
och Mora ar betydande.Mora
Kommun Orsa Mora Neutralt ar aven ett regionalt centrum Upprattaren
for handel och service i norra
Dalarna.
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Framkomlighets- och

Trafikanter, transporter och u Godstransport Landskap: traﬂksa.l.(erhetsforbattrlng ger u
. Resenarer Externt nyttor for person- och Upprattaren
externt berdrda er N "
berdrda godstransporter. Ny vag ger
intrdng i landskapet.
Alla naringar som
transporterar gods eller &ar
beroende av arbets- eller
- Annan: Flera . Annan: - u x
Naringsgren s Annan: Turism tjansteresor langs véagen Upprattaren
néringsgrenar Jordbruk

gynnas. Jordbruket
missgynnas nar mark tas i
ansprak.

Tillganglighetsforbattringar
Trafikslag Bil Cykel Neutralt for biltrafiken och forbattrade Uppréttaren
forhallanden for GC-trafiken

Vuxna i yrkesverksam alder

Vuxna: 18-65 | . o gynnas genom att de aker .
Aldersgrupp ar Aldre: >65 ar  |Neutralt mer bil och att Uppréttaren
arbetspendlingen underlattas
Atgéar ifik ) . . . .
Ll Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

3.3.1 Diagram med bed6md paverkan pa foretagens totala transport- och logistikkostnader

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet dr "att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” Mélet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, milj6 och hilsa). Regeringen foreslog denna mélstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Bedbémning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfirdsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen &r acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som ticker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvéands for att skapa sé stor
nytta for samhiéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ar en indikator pa hur atgiarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanviagning ar gjord i kapitel 2.
Samhaillsekonomisk analys. Resultatet frdn analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd lI6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darf6r inte bara om en god miljo, utan den férutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedémer om en
enskild dtgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for niarvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling TIPS )

Den nya vagen gor ett tydligt avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet. Utsikt kan
forsamras av bullerskydd. Uppsplittring av brukningsbar mark ékar risken for
igenvaxning av det éppna landskapet. Atgérden innebar intrdng i &ngsmarker och
hagmarker och forlust av livsmiljoer for rodlistade arter. Aven dar befintlig
strackning behalls far den storre paverkan an idag d& vagen breddas och kommer Upprattaren
nérmare de boende. Atgarden innefattar passager for att minska barridreffekterna
for tamdjur och fragmentering av odlingslandskapet | dtgarden ingar att
spridningskorridor for artrika vagkanter skapas vilket &r positivt for biologisk
mangfald.

Ekologisk
hallbarhet

Atgérden &r enligt EVA-kalkylen samhéllsekonomisk l6nsam. Férbattrad
Samhalls- vagstandard och 6kade hastigheter ger stora resvinster for saval persontrafiken
ekonomisk som godstrafiken och underlattar arbetspendling i regionen, framst mellan Orsa och Uppréttaren
héllbarhet Mora. Energianvandingen per fordonskilometer dkar pa grund av hogre
hastigheter och &ven energianvandningen for drift och underhall i driftskedet.

Bidrag till lAngsiktig hallbarhet

Mittseparering av vagen och GC-passager minimerar risken for olyckor, vilket
beddms ge en positiv effekt for antal déda och allvarligt skadade. Utbyggnad av
sidovéagnat och GC-portar samt vissa strackor med GC-vag underlattar for barn och

Social unga, funktionshindrade och &ldra att sjalva eller med kollektivtrafik nd sina
hallbarhet malpunkter. Bullernivderna forvantas dka av dkade hastigheter. Hogre hastigheter
och okad trafikméangd ger aven tkade emissioner och séamre luft. Daremot
forvantas atgarden 6ka tillgangligheten for det rorliga friluftslivet i omradet. Hela
Siljiansomradet ar riksintresse for det rorliga friluftslivet

Uppréattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en héllbar utveckling

Atgiirden dr samhdllsekonomisk lonsam. Forbdttrad vigstandard och 6kade hastigheter ger stora
resvinster for sduvdl persontrafiken som godstrafiken och underlittar arbetspendling i regionen, frdamst
mellan Orsa och Mora. Energianvdndingen per fordonskilometer 6kar pd grund av hégre hastigheter och
dven energianvdndningen for drift och underhdll i driftskedet. Mittseparering av vdgen och GC-passager
minimerar risken for olyckor, vilket bedéms ge en positiv effekt for antal doda och allvarligt skadade.
Utbyggnad av sidovdgndt och GC-portar samt vissa strdckor med GC-vdg underldttar for barn och unga,
funktionshindrade och dldra att sjéilva eller med kollektivtrafik nd sina médlpunkter. Atgérden forvintas
oka tillgdngligheten for det rorliga friluftslivet i omrddet. Hela Siljansomrddet dr riksintresse for det
rorliga friluftslivet

Den nya vdgen gor ett tydligt avtryck 1 det 6ppna jordbrukslandskapet. Utsikt kan forsdmras av
bullerskydd. Uppsplittring av brukningsbar mark 6kar risken for igenvdxning av det 6ppna landskapet.
Bullernivderna forvdntas oka av 6kade hastigheter. Hogre hastigheter och 6kad trafikmdngd ger dven
okade emissioner och samre luft.
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4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = grétt

absolut betydelse.

Bedomningen av vilket bidrag atgiarden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Féljande skala

Att skalan &r absolut innebar till exempel att "inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedomningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till méluppfyllelse har “inget bidrag” en

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddémt av (hamn,

Mal Bedémning och motiverin .
g 9 kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Atgarderna
Medborgarnas resor. Tillforlitlighet ggr oll:a;i t.lllgafllr?gllghet. och Upprattaren
Medborgarnas resor forbattras minskad risk for storningar
genom okad tillforlitlighet,
TR 06 D DE S Positivt bidrag: Atgarderna
Trygghet & bekvamlighet ger sékrare vag- och Uppréttaren
boendemiljo
Positivt bidrag: Forbattrad
Naringslivets transporter. Tillf6rlitlighet véag och ny stréckning ger Uppréttaren
Kvaliteten for naringslivets minskad risk for stérningar
transporter forbattras och
starker den internationella ) .
konkurrenskraften. Inget bidrag: Den langvaga
Kvalitet lastbilstrafiken paverkas Upprattaren
endast marginellt
Positivt bidrag:
Pendling Arbetspendling underléattas  |Upprattaren
mellan Orsa och Mora
Tillganglighet regionalt och -
mellan lander. Tillgangligheten Inget bidrag:
forbattras inom och mellan Tillgénglighet storstad Storstadsregioner berors Upprattaren
regioner samt mellan Sverige inte
och andra lander. -
Positivt bidrag: E45 ar
Tillganglighet till interregionala resmal U9 Uppréttaren

langvaga trafik genom norra
Sveriges inland
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Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma Lnegdet;nt:?rea‘lg.éégigj;nan och |Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, [sina liv (valmajlighet) Kvinnors \/Jaﬁ)mﬁjlighet PP
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: Atgarden
Lika paverkansmajlighet bedoms inte paverka lika Upprattaren
paverkansmajlighet
Funktionshindrade. _Inge: t:idrag: Atgl_élrden
. innefattar visserligen nya
Z{tag:fg:tzziﬁnrzsgzﬁfgrrmas sa Kolle!(tivtrgfiknétetets anvandbarhet for pusshéllplatser men peddms Uppréttaren
personer med funktionshindrade inte gijra“k(c)jltl)ek?\f/lt.raﬁknétet
. o mer anvandbart for
funktionsnedsattning. funktionshindrade
Barn & unga. Bams Posi.tivt l?'idre'l.g: Utbyggnad
mojligheter att sjalva pa ett :Zrzltd\?i\s/:eglftl:a%ckr:)?rﬁeﬁogg
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand véig underlattar for barn och Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i . o
trafikmiljoer, okar. unga att ta Solg tll skola, ga
eller cykla pa egen hand
Inget bidrag: Sidovagnat och
planskilda passager i
strategiska lagen forbattrar
Andel gang- & cykelresor av totala framkomligheten for u
Kollektivtrafik, gdng & cykel. [kortvaga gang- och cykeltrafikanter, Uppréttaren
Forutsattningarna for att vélja dock bedéms ej andelen
kollektivtrafik, gang och cykel gang- och cykelresor
forbattras. paverkas
Andel kollektivtrafik av alla resor Inge“t bldrag' A}garden x
(exKlusive gang och cykel) beddms inte payerkg Uppréttaren
andelen kollektivtrafik
Hansynsmal?
Klim.a.\ﬁ. Tra.nsportesektorn Al Paverkan p& mangden personbils- och Negfz vt bidrag: fktgéirden N
tll m|.I.JokvaI|t<-:jtsmaI§t. . |lastbilstrafik i fordonskilometer. beqoms ieda ill okat Uppréttaren
Begrénsad klimatpaverkan nas trafikarbete
genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen. .
Ar 2030 bér Sverige ha en . . L Negat!vt bl_(.jra_g:
N Paverkar_1 pa energianvandning per Energlan'vandlngg.n per . Upprattaren
- fordonskilometer. fordonskilometer dkar pa
grund av hégre hastigheter
Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets Negativt bidrag:
kunskapsunderlag och Paverkan ba ianvéndning vid Mittrackeseparering samt
klimatscenario for baver an pa energianvandning vi gang- och cykelvéag beddms )
energieffektivisering och ' yggande, drift och underhall av 8ka energi-anvanding vid Uppréttaren
begrénsad Kimatpaverkan’, |IMrastrukiur. drift och underhall samt vid
2014:137. byggande.
Negativt bidrag:
. Bullernivaerna 6kar nar
Antalet personer exponerade for w .
bullernivaer hogre an riktvarden for vagen breanf ) B_gstader Uppréattaren
buller med l::ullernlvaer over 55
dBA far dock
bullerskyddsatgarder.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att Gvriga
miljokvalitetsmal nas
och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att n&
uppsatta mal.
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Inget bidrag: Antal
Antalet exponerade for hdga expongra}de for h.oga .
.o I o bullernivaer bedéms ej «
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer o o Upprattaren
. x . o paverkas da
hégre an 10 dBA odver riktvardena N e
© bullerskyddsatgérder ingar i
= atgarden.
{=
2
] .
i Inget bidrag: Atgéarden berér
= e S
< Betydelse for forekomst av omraden o[nra_det L_|_r1dang_et som har «
© e s ) hog ljudmiljokvalitet men Uppréattaren
= med hog ljudmiljokvalitet . o
kommer ej att paverkas
negativt.
Positivt bidrag: Gang- och
cykelportar samt
planpassager bedoms tka
. o tillgangligheten for det rorliga «
Fysisk aktivitet i transportsystemet friluftslivet i omradet. Hela Uppréttaren
Siljiansomradet ar
riksintresse for det rorliga
friluftslivet
Positivt bidrag: Okad
trafiksékerhet till foljd av
Barns, funktionshindrades och aldres nagra strackor med
mojlighet att p& egen hand ta sig fram  |trafikseparerade gang- och |Uppréttaren
till sina mal cykelvagar, utbyggda
sidovagar samt GC-
passager
()]
= .
é Positivt bidrag: Okad
o tillgénglighet till
@ busshallplatser (med
. . . _— fik ang- och
Tillgangligheten med kollektivtrafik till trafikseparerad gang- oc
. cykelpassager och u
fots och med cykel till utbud och o = Uppréattaren
L forbattrade busshallplatser)
aktiviteter L
samt utbyggt sidovagnat och
GC-végar langs delar av
strackan okar
trafiksdkerheten
Negativt bidrag: Hogr
Vagtransportsystemets totala eg_a bidrag " ogre
- - ; hastigheter och 6kad -
emissioner av kvaveoxider (NOx) och S " Upprattaren
) trafikméangd ger 6kade
partiklar (PM10). .
emissioner
Halter av kvavedioxid (NO2) och 'Wg?t idrag: Atgarden berdr
= . ) . . ej tatort med
S inandningsbara partiklar (PM10), i gz .
| u or . . atgardsprogram for «
tatorter med atgardsprogram for el . Uppréattaren
s . L ... |miljdkvalitetsnormer,
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar ;) ) N
. « . . . . utvarderingstroskeln
Ovre utvarderings-tréskeln dverskrids. | .. o
overskrids inte
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: MKN Uppréttaren
over MKN. overskrids inte P
Inget bidrag: Skydd av
omraden och grundvatten
Kvalitet pa vatten ur ett vid olyckor/utslapp bade N
. PR . . Upprattaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv under byggnadstiden och
,5':’ efter fardigstallandet ska
<
g utredas.
Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse for fororenade omraden beddms ej beréra Uppréattaren
fororenade omraden
Betydelse for skyddsvarda omraden Uppréttaren
; Inget bidrag: Atgarderna
s . bedoms ej paverka “
Betydelse for bakgrundshalt metaller betydelse for bakgrundshalt Uppréattaren
metaller
Inget bidrag: Kalkrik mark
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |bedéms minska risken for att |Uppréattaren
stota pa sulfidjordar
Betydelse for skyddsvarda omraden Inge} bidrag: ?kydd'.svarda i«
. omraden bedéms ej Uppréttaren
under driftskede o .
paverkas under driftskede
g
£ Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
(=2}
©
° .
E Bewdglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
g hanteringen av avfall.
. Betydelse for uppratthallande och
Ic utveckling av landskapets utméarkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Uppréattaren
S delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.
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Betydelse for mortalitet

Uppréattaren

Betydelse for barriarer

Upprattaren

Betydelse for storning

Uppréattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for férekomst av livsmiljéer.

Uppréattaren

Landskap Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska méngfalden.

Positivt bidrag: Nya artrika
vagkanter tillskapas i
projektet.

Upprattaren

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Uppréattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Uppréattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets

skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

« utmérkande karaktar och Ej relevant

karaktéar och samband .
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Betydelse for forfall av infrastrukturens Inget b.l.drag: Inga .

P . kulturvérden knuta till N
egna kulturmiljdvarden respektive god Upprattaren

infrastrukturen beddéms
paverkas

Betydelse for utradering

Upprattaren
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Positivt bidrag: Antalet

déda och svart skadade
beraknas minska.

Doda & allvarligt skadade. Minskat Mittseparering av vagen
antal omkomna och allvarligt skadade. [minimerar risken for olyckor,
vilket bedéms ge en positiv
effekt for antal doda och
allvarligt skadade.

Trafiksakerhet Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod for beddmning av planer och program®”.

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de hér anvands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for [ Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk -3,2 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet [prognosar 1 320 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/

Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -4,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 8,8 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala och lokala mdl som berérs dr framst de i Dalarnas ldns regionala transportplan for
perioden 2014-2025.
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

@in

]

TRAFIKVERKET

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedomningen

Barkraftig region med ett
naringsliv som &r ledande i
nationell och internationell
konkurrens.

Tillgangligheten for Dalarnas industri

till den nationella och internationella

marknaden garanteras genom ett
transportsystem som undanrdjer hindret av langa
avstand till den europeiska marknaden.
Tillgangligheten till funktionella vag och
jarnvagsstrak samt hamnar ska uppfylla en hég
standard for att starka Dalarnas position som ett
av Sveriges storsta exportlan. Starka positionen
som Sveriges i sarklass ledande turistlan utanfor
de tre storstads-regionerna och ha en infrastruktur
som mojliggor detta. Nettotillvaxten i
nyféretagande inom nya branscher ska ha en hég
okningstakt.

Positivt bidrag

Uppréattaren

Starkt regioncentrum som
skapar tillvaxt och nya
majligheter for hela Dalarna.

Antalet LA-regioner ska minska fran

dagens sex till fyra till 2020. 90 % av lanets
befolkning nar regioncentrum Falun/ Borlange
inom en timmes restid. Mora starker positionen
som ett tillvaxtcentrum och nav for
kommunikationer i norra Dalarna.

Positivt bidrag

Uppréattaren

Aktivt och vardagligt utbyte
med omvérlden och &r ett
attraktivt och
konkurrenskraftigt 1an for
boende, naringsliv och turism.

Tillgéngligheten till funktionella vag- och
jarnvagsstrak samt flygforbindelser i kopplingen
mot Vastsverige, Osloregionen och
Oresundsregionen ska uppfylla en standard som
mojliggor atkomlighet 6ver dagen. Effektiv
samverkan mellan trafikslag

och hog kapacitet i jarnvags- och vagnat. Med
hjalp av transportsystemet nar individen en
differentierad marknad for arbete, studier, service,
fritid och turism inom dagsreseavstand. Malet
galler oavsett individens alder, kon och eventuella
funktionshinder.

Inget bidrag

Uppréattaren

Okad miljo- och klimathansyn i
transportsystemet

Transportsystemet anpassas successivt genom
omstallningsfaktorer som ger ekonomiska fordelar
till brénslen och teknik som kan samspela med
naturen. Miljpanpassade kollektivtrafiksystem av
god kvalitet finns tillgangliga och férutsattningarna
for séaker gang- och cykeltrafik ar goda.
Kollektivtrafikens egna utslapp av vaxthusgaser
ska, raknat per

resendar, minska med 20 % fram till &r 2020.

Inget bidrag

Uppréattaren

Séker trafik — minskat antal
doda och skadade i trafiken

Transportsystemet ar utformat sa att

det motsvarar hogt stallda krav pa
trafiksakerhet. Inga personer ska dodas eller
skadas svart vid resor med kollektivtrafik eller pa
vag till och fran kollektivtrafiken

Positivt bidrag

Uppréattaren

Jamstalldhet

Man och kvinnor anser i lika hég grad att
kollektivtrafiken ar ett attraktivt rese-alternativ. Lika
majligheter for man och kvinnor att bredda sin
arbetsmarknad.

Positivt bidrag

Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

Tydlig konflikt mellan mdlet 6kad tillgdnglighet och forbdttrad trafiksdkerhet och mélen om att vdrna
landskapsbilden, naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv . Viagprojektet bedoms komma i konflikt med bdade
betes- och dkermark dd vdgen dras om i ny strdckning.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 6340 58,4 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-27
Byggskede, reinvestering |, 13 Klimatkalky! version 4.0, 2016-10-27
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7381 78,0
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-16; Erik Vidje och Patrik Lundberg, samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:

2016-11-01, reviderat 2017-01-17; Anna Jonsson samhiillsplanerare, AF Infrastructure AB; Helen
Lundgren TA gestaltning, AF Infrastructure AB; Eva Hansson TA miljo, AF Infrastructure AB; Pir-Eric
Eriksson uppdragsledare, AF Infrastructure AB;

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-11-10. Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedémningar och berdkningar dr gjorda av
Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gdtt ut pd remiss till Asa
Bergquist, Anna-Maria Montell, Per-Henrik Frajdin, Johanna Ingre, Christina Hjort, Jasmine Skarp och
Gabriella Gulliksson pa Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-17
4.2 Skickad av (kontaktperson):
Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-20, Emma Rosklint, trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-01-20, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-27, Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-01-29, Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkind av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernesdter, Trafikverket, 2016-09-02. bilaga2_vmoo1_e45_vattnas_trunna_fks_160902
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Henrik Persson, AF Infrastructure AB, 2016-10-27.
bilagasa_resultat_klimatkalkyl_vmoo1_e45_vattnas_trunna_161027
bilagasb_indata_klimatkalkyl _vmooi_e45_vattnas_trunna_161027
Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Erik Vidje och Patrik Lundberg, AF Infrastructure AB, 2017-01-17.
bilaga4_vmoo1_e4qs5_vattnas_trunna_arbetspm_eva_170117

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Erik Vidje, AF Infrastructure AB, 2017-01-16. Effektanalys — E45 Vattnds -Trunna
Bilagasa: Huvudanalys

Bilagasb: KA_ otillvdxt

Bilagasc: KA_12%ldgre

Bilagasd: KA_50%

Bilagase: KA_COz2

Bilaga 6: FKB flik 0+1

Anna Jonsson, 2016-11-01. bilaga6_vmoo1_e45_vattnas_trunna_fkb_161101
Bilaga 7: Investeringskostnad

Anna Jonsson, 2016-10-27. bilagay _vmoo1i_e45_vattnas_trunna_invkostn_161027
Bilaga 8: Bilagor till arbets-PM EVA

Erik Vidje, 2017-01-17.
bilaga8a_vmoo1_bilaga_arbetspm_eva_ trafikomfordelning_170117
bilaga8b_vmoo1_bilaga arbetspm_eva_ trafikomfordelning_nystrdckning_ 170117

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin, 2001-04-20. Beslut om BMP (2001-06-18)
Referens 3: Forstudie

Viigverket, 1995-05. Vidg 45 mellan Mora och Orsa, del 2 Forstudie
Referens 4: Samradshandling

Viguverket, 2007-06-29. Vigutredning. Samrddshandling, vdg 45, delen Vattnds-Trunna, Orsa kommun,
854080.

Referens 5: Beslutshandling

Vigverket, 2007-06. Vdgutredning. Beslutshandling, E45, delen Vattnds-Trunna, Orsa kommun, 854080.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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