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E45 Vattnas-Trunna
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Oversiktskarta med redovisning av aktuell strécka pa E45 mellan Vattnés och Trunna

Nulage och brister:

E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando och ingar i det nationella stamvagnatet samt &r riksintresse for kommunikation. Mellan
Vattnas och Trunna ar E45 en viktig vag for arbetspendling, naringslivets transporter, fritids-/turismpendling till fjallen och till
Siljansbygden. Nuvarande vagstandard , tvafaltsvag med 6,5 - 7,0 meter vagbredd, ar bristfallig ur saval trafiksdkerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Vagens sidoomrade och sakerhetszon har en undermalig standard.
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Gangvagens langd (km): Saknas
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gdende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik: -

Vaglangd: 7,2 km

Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 6,5-7 m, skyltad hastighet 60-90 km/tim
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 6760-7370 f/d, matar 2019, lastbilsandel 11-13 %

Atgirdens syfte:

Projektets syfte ar att oka trafiksakerheten, forbattra framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikanter och minska stérningar
(buller).

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 392,71 mnkr i prisniva 2019-06

E45 mellan Vattnas och Trunna mittrackessepareras med 2+1 vag med 100 km/h dér vagen gar i nystrackning och tvafaltsvag pa
befintlig strackning mellan Vangsgarde och Holen dar hastigheten sanks till 60 km/h. Vagstrackningen ar 7,5 km varav 4,5 km gar i
nystrackning. Planskilda passager for oskyddade trafikanter foreslas anlaggas pa tre platser. Parallellvag/gang- och cykelvag foreslas
langs Vangsgarde-Holen. Vid den nordliga anslutningen till befintlig E45 vid Hoglunda utformas som en cirkulationsplats.

Gangvagens langd (km): 1,5 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Gangtrafik (gdende per -

dygn):

Cykelvagens langd (km): 1,5km

Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Cykeltrafik: -

Vaglangd (km): 7,5 km

Vagstandard: Vagtyp 2+1, vagbredd 14 m samt tvafaltsvag, vagbredd 7-12 m, skyltad hastighet 60 och
100 km/tim

Vagtrafik: ADT 6760-7370 f/d, méatar 2019, lastbilsandel 11-13 %
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 337 Forsumbart
Godstransporter 60 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 425 Forsumbart
Klimat 6 Forsumbart
Halsa 147 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -13 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 527
investeringskostnad
Nettonuvarde
434 Negativt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,80
KA hogre invkostnad 0,51

KA Trafiktillvaxt 0% -

Samlad effektbedémning

434
330

Ej beraknad

Beskrivning
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Samlad effektbedémning

Visuella samband och alderdomliga strukturer bryts med
nystrackning. Sidovagar gor visst intrang i bebyggelsemiljoer. Den
nya vagen gor ett tydligt avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet.

Atgarden innebar intrdng i angsmarker och hagmarker samt forlust

av livsmiljoer for rodlistade arter.

Okade drift- och underhéliskostnader da ny gang- och cykelvag
byggs. Effekten bedoms vara marginell.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Kvaliteten pa indata beddms som god. Den

samhallsekonomiska kalkylen har gjorts i Trafikverkets

EVA-kalkylverktyg som beddms vara ett bra verktyg for

detta objekt da detta galler nybyggnad och ombyggnad
av befintligt vagsystem i landsbygdsmiljé. Da delar av
trafiken dras i nystrackning och mer an 20% av trafiken
flyttas fran delar av befintlig vag har berdkningarna
kompletterats med en BEVA. Trafikomférdelningar
medfor risk for dverskattning av nyttorna om mindre del
an angivet flyttas till den nya vagen.

- Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Trafiktillvaxt +50% Den samhallsekonomiska kalkylen ar positiv med en
nettonuvardeskvot pé 0,8. Aven kanslighetsanalys med
hogre investeringskostnad visar pa I6nsamhet. Samtidigt
finns det negativa effekter for landskapet som ej kan

varderas.
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Man
Lokalt
Dalarna
Orsa
Turism

Bil

Unga vuxna: 18-25 ar
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Dalarna
Neutralt
Jordbruk
Neutralt

Neutralt

Da man star for storre delen av trafikarbetet bedoms de gynnas mest av atgarden som till storsta del &r en vagatgard. Dalarna och
Orsa och Mora kommuner med stor arbetspendling bedoms gynnas mest.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Det finns en tydlig konflikt mellan malet 6kad tillganglighet och forbattrad trafiksakerhet och malen om att varna landskapshbilden,
naturmiljo, kulturmiljé och friluftsliv . Vagprojektet bedéms komma i konflikt med bade betes- och dkermark da vagen dras om i

ny strackning.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Den samhallsekonomiska kalkylen &r positiv med en nettonuvardeskvot pé 0,8. Aven kanslighetsanalys med hogre
investeringskostnad visar pa lonsamhet. Samtidigt finns det negativa effekter for landskapet som ej kan varderas.

Den nya vagen gor ett tydligt avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet. Utsikter kan férsamras av bullerskydd. Uppsplittring av
brukningsbar mark ¢kar risken for igenvaxning av det dppna landskapet.

Atgarden &r enligt den samhallsekonomiska kalkylen samhallsekonomisk I6nsam. Férbattrad végstandard och 6kade hastigheter
ger resvinster for saval persontrafiken som godstrafiken och underlattar arbetspendling i regionen, framst mellan Orsa och Mora.

Mittseparering av vagen och gang- och cykelpassager minimerar risken for olyckor, vilket bedoms ge en positiv effekt for antal
doda och allvarligt skadade.

Samlad effektbedémning Sida 7 av30



Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
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Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Vattnas-Trunna

Objekt-id VMOO01

Arendenummer

Lan Dalarna

Kommun Orsa & Mora

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag, gang- och cykel

Skede Granskningshandling

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando och ingar i det nationella stamvéagnatet samt ar riksintresse for kommunikation.
Mellan Vattnas och Trunna ar E45 en viktig vag for arbetspendling, naringslivets transporter, fritids-/turismpendling till fjallen och
till Siljansbygden. Nuvarande vagstandard , tvafaltsvag med 6,5 - 7,0 meter vagbredd, ar bristfallig ur saval trafiksakerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Vagens sidoomrade och sakerhetszon har en undermalig standard.

Hogsta tillatna hastighet ar 90 km/h séder om Krakgardarna och 60 km/h mellan Krakgardarna och cirkulationen i Orsa.
Trafikbuller och vagens barridrverkan paverkar manga av dem som bor langs vagen negativt. Antalet utfarter ar stort och manga
har brister som dalig sikt, brant lutning, kort vilplan och fér snav vinkel mot E45. | dagsléaget finns flera hinder for den oskyddade
trafikanten som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av gang- och cykelvagar pa flera stéllen samt avsaknad av trygga
passager. Vag E45 ingar i TEN-natet.

Gangvagens langd (km): Saknas
Gangvagens standard: -

Gangtrafik (gaende per -
dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas
Cykelvagens standard: -

Cykeltrafik (cykel per dygn):

Vaglangd (km): 7,2 km
Vagstandard: 2 faltsvag, vagbredd 6,5-7 m, skyltad hastighet 60-90 km/tim
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 6760-7370 f/d, matar 2019, lastbilsandel 11-13 %
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Hembygdsgarden i Holen Vy i Holen mot nordvast
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte
Projektets syfte ar att 6ka trafiksakerheten, forbattra framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikanter och minska
stérningar (buller).

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

E45 mellan Vattnas och Trunna mittrackessepareras med 2+1 vag med 100 km/h dar vagen gar i nystrackning och tvafaltsvag pa
befintlig strackning mellan Vangsgarde och Holen dér hastigheten sanks till 60 km/h. Vagstrackningen ar 7,5 km varav 4,5 km gar
i nystrackning. Planskilda passager for oskyddade trafikanter foreslas anlaggas pa tre platser. Parallellvag/gang- och cykelvag

foreslas langs Vangsgarde-Holen. Vid den nordliga anslutningen till befintlig E45 vid Hoglunda utformas som en cirkulationsplats.

Det byggs nya busshallplatser och nagra befintliga busshallplatser byggs om. Bullerskyddsatgarder planeras. Det foreslas dven tva
portar for tamdjur och tva portar for vilt och friluftsliv. Langs delstracka 1 anlaggs viltstangsel.

Gangvagens langd(km): 1,5 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Gangtrafik(gaende per -

dygn):

Cykelvagens langd(km): 1,5 km

Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m

Cykeltrafik: -

Vaglangd (km): 7,5 km, km

Vagstandard: Vagtyp 2+1, vagbredd 14 m samt tvafaltsvag, vagbredd 7-12 m, skyltad hastighet 60 och

100 km/tim
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 6760-7370 f/d, méatar 2019, lastbilsandel 11-13 %
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Ny cirkulationsplats i Trunna : Ny cirkulationsplats i Trunna
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2020-11-  jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 364,9 72,0 392,7
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FKS)

Planeringslage
Granskningshandlingen har varit ute pa allmanhetens granskning och nu behandlas inkomna synpunkter. Planen planeras skickas

in till faststallelseprévning under varen 2021. Objektet finns med i nationell transportplan for 2018-2029. E45 ingar i TEN-T néatet.

Ovrigt
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in

Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg EVA 2020:2, BEVA 2020 1.0
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-04-14
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,32

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,65

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor 1,17

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,31

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 14 av30



Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

527 434 0,80
631 330 0,51

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenét;\; 2;:5 :itl::ngkortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;r?;;nr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -0,11  mnkr/ar -2,1 -
337 Forsumbart -
Restid - personbil -40,28  kftim/ar 3388 -
Godstransporter
Godskostnad -0,07  mnkr/ar 2,0 -
Reskostnad - lastbil -0,51  mnkr/ar 20,8 60 - Forsumbart -
Restid - lastbil -5,67  kftim/ar 37,2 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbart -

Samlad effektbedémning Sida 16 av30



Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Manniskors halsa - buller

Landskap

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,23
-0,03
-1,2

-0,05

-0,03

-0,001

-0,056

-0,023

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

- 425
424,7
59 6
36
0,0
147
1326
10,8
Sida 17 av30

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Visuella samband och
alderdomliga strukturer
bryts med nystrackning.

Sidovagar gor visst intrang
i bebyggelsemiljoer. Den
nya vagen gor ett tydligt

avtryck i det 6ppna
jordbrukslandskapet.

Atgarden innebar intréng i

angsmarker och
hagmarker samt forlust av
livsmiljoer for rodlistade
arter.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall 0,53  mnkr/ar -13,4

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart: Ny gang- och cykelvag

Okade drift- och
underhallskostnader da ny

13 oOkar drift och Forsumbart  gang- och cykelvag byggs.
Drift och underhall - GC-vag - - - underhallskostnaderna nagot vilket Effekten bedéms vara
inte fangas i den marginell.
samhallsekonomiska kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 527
NETTONUVARDE 434 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Kvaliteten pa indata bedéms som god. Den samhallsekonomiska kalkylen

har gjorts i Trafikverkets EVA-kalkylverktyg som beddéms vara ett bra
verktyg for detta objekt da detta géller nybyggnad och ombyggnad av

befintligt vagsystem i landsbygdsmiljo. Da delar av trafiken dras i

nystrackning och mer &n 20% av trafiken flyttas fran delar av befintlig vag

har berdkningarna kompletterats med en BEVA. Trafikomférdelningar

medfor risk for dverskattning av nyttorna om mindre del an angivet flyttas

till den nya vagen.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Nystrackning innebar en stor negativ effekt for landskapet dar visuella samband
och alderdomliga strukturer bryts. Den nya vagen kommer att gora ett tydligt
avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet. Atgarderna innebar &ven intréng i
angsmarker och hagmarker samt forlust av livsmiljoer.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen &r positiv med en nettonuvardeskvot pa 0,8. Aven kénslighetsanalys med hogre
investeringskostnad visar pa lonsamhet. Samtidigt finns det negativa effekter for landskapet som ej kan varderas.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e
Delanalys kon: tillganglighet

ys gangiig Man Kvinnor Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/
. . g Lokalt Regionalt Neutralt
internationellt
Lan Dalarna Jamtland Dalarna
Kommun Orsa Mora Neutralt
Naringsgren Turism Neutralt Jordbruk
Trafikslag Bil Cykel Neutralt
Aldersgrupp Ungavuxna: 18-\ ha: 25658 Neutralt

25ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden gynnar i forsta hand bilresendrer. Generellt star man
for en storre del av transportarbetet med bil an kvinnor och
beddms darfor fa en stérre andel av nyttan.

Arbetspendlingen mellan Orsa och Mora &r betydande och ges
battre forutsattningar med atgarderna. E45 ar aven viktig
turistvag upp till fjallvarlden bland annat. Dock kan riksintresse
for kulturmiljo, naturmiljé komma att paverkas negativt mellan
Vattnas och Trunna. Riksintresse for friluftsliv paverkas positivt
med forbattrad dtkomlighet lokalt med nya planskilda
passager.

Atgarden ar lokaliserad i Dalarna och gynnar arbetspendling
och resor till stora malpunkter. Vagen ar dven ett viktigt
turiststrak och gynnar exempelvis dven Jamtland. Det finns
dock dven negativa effekter som intrang i landskap som
kommer att missgynna Dalarna.

Arbetspendlingen mellan Orsa och Mora ar betydande vilket
ger mojlighet for flera att jobba och verka i regionen och

darmed stannar skatteintakter i kommunerna. Mora ar aven
ett regionalt centrum fér handel och service i norra Dalarna.

E45 &r en viktig turistvag till och fran fijallen. Alla naringar som
transporterar gods eller ar beroende av arbets- eller
tjansteresor langs vagen gynnas. Jordbruket missgynnas nar
mark tas i ansprak.

Atgarderna innebar tillganglighetsforbattringar for biltrafiken
och forbattrade forhallanden for gang- och cykeltrafiken.

Vuxna i yrkesverksam alder gynnas genom att de aker mer bil
och att arbetspendlingen underlattas.

Da man star for storre delen av trafikarbetet bedéms de gynnas mest av atgarden som till storsta del &r en vagatgard. Dalarna och

Orsa och Mora kommuner med stor arbetspendling bedoms gynnas mest.

Negativa effekter ar okat intrang i landskapet samt intrang i riksintresse for kultur- och naturmiljo lokalt.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Den nya vagen gor ett tydligt avtryck i det 6ppna jordbrukslandskapet. Utsikter kan férsamras av bullerskydd. Uppsplittring av
brukningsbar mark ¢kar risken for igenvaxning av det dppna landskapet.

Atgarden innebdr intrdng i angsmarker och hagmarker och férlust av livsmiljoer for rédlistade arter. Aven dar befintlig strackning
behalls far den stérre paverkan an idag da vagen breddas och kommer nédrmare de boende. Atgérden innefattar passager for att
minska barriareffekterna for tamdjur och fragmentering av odlingslandskapet. | atgarden ingar att spridningskorridor for artrika
vagkanter skapas vilket ar positivt for biologisk mangfald.

Bygg- och reinvestering samt drift och underhall ger ger upphov till koldioxidutslapp motsvarande 12676 ton CO2-ekvivalenter
under den 60-ariga kalkylperioden, enligt klimatkalkylen. Koldioxidutslappen pga trafikering beraknas i den samhallsekonomiska
kalkylen minska med 64 ton prognosar 1 (2040). For kalkylperioden varderas de 6kade koldioxidutslappen pga trafikering till 14,6
miljoner kronor. Gang- och cykelvag-/strak och busshallplatser langs strackan kan leda till viss 6verflyttning av trafik fran bil till
trafikslag med mindre CO2-utslapp.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden &r enligt den samhéllsekonomiska kalkylen samhéllsekonomisk I6nsam. Férbattrad vagstandard och ¢kade hastigheter
ger resvinster for saval persontrafiken som godstrafiken och underlattar arbetspendling i regionen, framst mellan Orsa och Mora.

Energianvandingen per fordonskilometer 6kar pa grund av hogre hastigheter och aven energianvandningen for drift och underhall
i driftskedet.

Social hallbarhet
Mittseparering av vagen och gang- och cykelpassager minimerar risken for olyckor, vilket bedéms ge en positiv effekt for antal
doda och allvarligt skadade.

Utbyggnad av sidovagnat, gang- och cykelportar samt vissa strackor med gang- och cykelvag underlattar for barn och unga,
funktionshindrade och aldre att sjalva eller med kollektivtrafik na sina malpunkter. Bullernivaerna férvéntas 6ka av kade
hastigheter samtidigt som bullerskyddsatgarder foreslas. Hogre hastigheter och 6kad trafikmangd ger aven 6kade emissioner och
samre luft. Daremot forvantas atgarden oka tillgangligheten for det rorliga friluftslivet i omradet. Hela Siljanomradet ar
riksintresse for det rorliga friluftslivet

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 22 av30



Objektnummer: VM001 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hakansson Lars-Erik, IVm1, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

@in
17 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet
Kvalitet Inget bidrag: Den langvaga Ias.tbllstraﬁken paverkas
endast marginellt.

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Storstadsregioner berors inte.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Inget bidrag: Atgdrden bedéms ej padverka man och
kvinnors valmajlighet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka lika

Lika paverkansmojlighet paverkansméjlighet.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Sidovagnat och planskilda passager i
strategiska lagen forbattrar framkomligheten for
gang- och cykeltrafikanter, dock bedoms ej andelen gang-
och cykelresor paverkas.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
kollektivtrafik.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill séga Inget bidrag: Skyddsatgarder har inarbetats i
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver vagplanen.

riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgérderna berér ej omraden som &r
omraden med hog ljudmiljokvalitet utpekade att ha hog ljudmiljokvalitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Omradet beror ej tatort med
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram for miljokvalitetsnorm.
tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: MKN &verskrids inte.

Vatten

Inget bidrag: Skydd av omrdden och grundvatten
vid olyckor/utslapp bade under byggnadstiden och
efter fardigstallandet ska utredas.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej beréra

Betydelse for férorenade omraden B .
férorenade omraden.
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Mmal

Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Vardekarnan for riksintresset for
naturmiljo kommer att paverkas negativt. Bland
annat genom paverkan pa skyddade arter och
intrang i rastlokaler for flyttande faglar. |
anslutning till vagen finns Natura 2000-omradet
Knutar-Einars ang, ett biotopskyddsomrade,
Krakgardarna, beslutat av Skogsstyrelsen samt ett
flertal skyddade biotoper i odlingslandskapet
(diken/vattendrag, stenmurar/odlingsrosen mm).
Vagplanen beror aven strandskyddade omraden
kring Enan i norr samt kring de mindre
backar/diken som korsar E45. Berért omrade ligger
i Digerbergssluttningen ner mot Orsasjon. Har
finns skyddsvarda angsmiljéer med rik flora och
fauna med manga séllsynta insekter, rikt fagelliv
och manga angssvampar. Stora delar av delstracka
3 gar igenom riksintresset Stackmora-Slattberg-
Oljonsbyn-Holen. Vardet bestar framfor allt i det
valbevarade aldre odlingslandskapet, med dess
varierande och rika flora och fauna och mosaik av
sma akrar och angsmarker, uppsplittrade av en
mangd traddungar, odlingsrésen och smavagar.
Odlingslandskapet har ocksa stora varden for
fagellivet bade som hackningslokal och som
rastlokal under flyttningen. Flera av de arter som
kan beroras ar skyddade och i en del fall ocksa
rodlistade.

Inget bidrag: Atgarderna bedéms ej paverka
betydelse for bakgrundshalt metaller.

Inget bidrag: Kalkrik mark beddms minska risken
for att stota pa sulfidjordar.

Inget bidrag: Skyddsvarda omraden bedéms ej
paverkas under driftskede.

Negativt bidrag: Ny mark tas i ansprak for ny vag
och nytt sidovagnat samt vagrummet utdkas
genom breddning av den del som ligger i befintlig
strackning. Den nya vagen gor ett tydligt avtryck i
det 6ppna jordbrukslandskapet. Uppsplittring av
brukningsbar mark dkar risken for igenvaxning av
det 6ppna landskapet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Sida 26 av30

Negativt bidrag: Det sker idag fa viltolyckor pa

befintlig vag. Okad hastighet bedéms dock paverka

mortaliteten negativt dven om viltstangsel uppfors
pa delstracka 1.

Negativt bidrag: Den barridr som E45 idag ar
forstarks med mittracke och viltstangsel.



Trafiksdkerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte innebéara
Betydelse for utpekade intrang i riksintresse for kulturmiljé Orsasjon samt
vardeomraden kulturhistoriskt omrade lansintresse Holen. Inte
heller Lindanget bedoms paverkas.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inga kdnda fornlamningar berors. En
arkeologisk utredning, etapp 1 har genomforts
2017.Vidare arkeologiska utredningar beslutades
inte vara ndédvandiga av Lansstyrelsen Dalarna .

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -1,94 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -19,15 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,83
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,65 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Det finns en tydlig konflikt mellan malet 6kad tillganglighet och forbattrad trafiksdkerhet och malen om att varna landskapsbilden,
naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv . Vagprojektet bedéms komma i konflikt med bade betes- och dkermark da vagen dras om i
ny strackning.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8713
Bygg- och reinvestering samt DoU 211
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 12676

under hela kalkylperioden

Bilaga: e45 vattnas-trunna bilagaseb-ic3398-2021-02-26.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
80

2,47

148
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 Faststalld kalkylsammanstallning
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

1a SEK-importkalla

1b Json-fil

1c BEVA

1d Arbets-PM Eva

le SEK-importkalla, omraknad
Ovrigt

4 Omrakning av kalkylresultat
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB 4b9c5bc2-50c5-46ff-abe7-e40769d09eal

System-ID, nummer for identifikation i databas: a8816650-ee4d-4d8f-bcd5-2ead2b3b7b8b

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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