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Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, JSM215

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar en enkelsparig bana med
omfattande blandad trafik som skapar stora kapacitetsproblem. Banan utgor en viktig lank mellan
sodra och norra Sverige och utgor ett omfattande pendlingsstrak langs sodra norrlandskusten.
Ostkustbanan ar en viktig forutsattning fér industrin och naringslivet i hela Norrlands kustland.
Den enkelspariga jarnvagen dras med stora och vaxande kapacitetsproblem. Kapacitetsbristen
leder till langa restider och risk for kraftiga forseningar. Nar godstrafiken forvantas 6ka langs
Botniabanan och Adalsbanan krévs kapacitetsatgarder mellan Gavle och Sundsvall for att klara
fler och langre tag pa banan. Om inte kapacitetsbristen atgardas kan det fa till foljd att samhallen
och naringsliv langs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet.
Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att hamma befintlig industri och
arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for nyetableringar.

En samlad effektbeddmning och systemkalkyl/Samhallsekonomisk kalkyl som
omfattar dubbelsparsutbyggnad Gavle — Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny
strackning Sundvall — Harnésand, ar under framtagande. F6r mer information se
under 1.10 6vrigt.

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Atgéardens syfte ar att hoja kapaciteten och forbattra transportkvalitén i form av kortare restider
och minskad risk for férseningar.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  2222,8 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden utgors av dubbelspérsutbyggnad i ca 14 km mellan Sundsvall och Dingersjo. Atgarden
byggs i delvis ny strackning som mojliggor hastigheter upp till 250 km/h.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
-2287 Negativt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Aktid: -127,7 ktim/&r 718
Godstransporter Minskad risk for forsening -0,48 mkr/ar 20
g |Persontransp.foretag Biljettintakter: -10,2 mkr/ar 282 .
f_CU Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 19
@©
~ Klimat CO2-utslapp: -0,32 kton/ar 16
g Halsa Kvaveocider: -0,4 ton/ar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o Ovrigt DoU-kostnad: 1,4 mnkr/ar -189
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 126,4 mnkr/ar -3153
E Nettonuvérde -2 287
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
©
0 NNK-i= -0,73 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,79 NNK-idu= -0,69
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effektivare energianvandning med dubbelspar
fe]
g Halsa Positivt Negativt Minskat buller pga. bulleratgarder
Landskap Negativt Intrdng i kulturmiljoer
Resenarer Positivt Méjlighet till forbattrade avgangs- och ankomsttider
Godstransporter Positivt Mojlighet till optimering av tidtabellen
E” Persontransportforetag Positivt Positivt Mindre paverkan vid banarbeten
P poy
fe) = T — - 2
Trafiksakerhet Forsumbart Okad sak_erhet for gang och cykel_traﬂkanter_ da
plankorsningar ersatts med planskilda korsningar
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Sammantaget antag .de icke monetdrt vérderade
effekterna vara positiva.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: =1\ okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . . trans- Narings- . Alders- |[specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst Vésternorrla Fardiga
% nytta/ Neutralt |Regionalt nd Sundsvall |Resenarer [industriprod |Spéar Neutralt Ej relevant
o) fordel ukter
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag.
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag.
Barn och unga Skolvag Inget bidrag.
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag.
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
L Befolkning Inget bidrag
= } Luft Positivt
< . . Halsa -
b Bidrag till Vatten Negativt
(S HANSYNSMALET Mark Positivt&Negativt
X
S Materiella tillgangar Beddms inte fn
e Landskap Negativt
Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Inget bidral
g Landskap 9 9 — ] J J
9_) Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
c
©
S
|_
<

Det finns en malkonflikt mellan funktionsmal avseende medborgarnas resor/naringslivets
transporter och hansynsmalet avseende landskapsbild. Det finns ocksa en risk att &tgarden
paverkar fornminnen och omraden som ar utpekade som skyddsvarda naturobjekt (Vapelbacken,
Nolbykullen och Flasian i Bredsand).

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

I6nsam.

Atgarden bedoms ha liten eller begransad negativ paverkan lokalt vad géller ekologisk hallbarhet,
och gynnar framst val av miljéanpassade jarnvagstransporter. Da kostnaderna éverstiger nyttorna
bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersj6 vara samhallsekonomiskt

Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och
Gavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor
att realiseras vilka inte uppkommer med endast en etappbyggnad enligt detta objekt. Aven for ett
komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behéver de samhallsekonomiska nyttorna vagas mot
den totala samhéllsekonomiska investeringskostnaden.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Sundsvall C-Dingersjd, dubbelsparsutbyggnad
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSM215

Sammanhang Ingar i: Dubbelspar Gavle-Sundsvall

Lan Vasternorrland

Koordinater startpunkt 621097 6918935
Koordinater malpunkt 623249 6908485

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddémning

Trafikverkets beslut avseende val av alternativ och riktlinjer for fortsatt planering
efter forstudie for dubbelspar pa Ostkustbanan, delen Gavle-Sundsvall. 2010-12-09

annan del av transportsystemet?

Betydande miljopaverkan? Ja

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller overtrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i |Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nul&ge och brister

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar en enkelsparig bana med omfattande blandad trafik som
skapar stora kapacitetsproblem. Banan utgdr en viktig lank mellan sédra och norra Sverige och utgor ett
omfattande pendlingsstrak langs sodra norrlandskusten. Ostkustbanan ar en viktig forutsattning for
industrin och naringslivet i hela Norrlands kustland. Den enkelspariga jarnvagen dras med stora och
vaxande kapacitetsproblem. Kapacitetsbristen leder till Ianga restider och risk for kraftiga forseningar.
Nar godstrafiken forvantas 6ka langs Botniabanan och Adalsbanan krévs kapacitetsatgarder mellan
Gavle och Sundsvall for att klara fler och langre tag pa banan.

Om inte kapacitetsbristen atgardas kan det fa till f6ljd att samhallen och naringsliv langs Norrlandskusten
inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsméjligheter
riskerar att hdmma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens
attraktionskraft for nyetableringar.

En samlad effektbeddmning och systemkalkyl/Samhallsekonomisk kalkyl som omfattar

dubbelsparsutbyggnad Gavle — Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny strackning Sundvall — Harnosand, ar
under framtagande. F6r mer information se under 1.10 6vrigt.
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Bebyggelsestruktur for Aktuell jarnvagsstracka foljer kusten och angréansar till flera industrier och mindre tatorter
arbetsplatser och .

B mellan Sundsvall och Dingersjo.
bostader
Banlangd: 14 km enkelspar.
Banstandard: Elektrifierat enkelspar, STH 130 km/h, linjekategori: D2 Stax 22,5 Stvm 6,4t/m, Maximal

’ vagnvikt med Rc-lok ar 1400 ton, ATC

Bantrafik: 34 persontag per dygn, 12 godstag per dygn
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

For att uppna atgardens syfte att hoja kapaciteten och forbattra transportkvalitén i form av kortare
restider och minskad risk for forseningar med prognostiserad trafik for &r 2040 kravs storre
ombyggnadsatgarder. Objektet innefattar saledes atgarder enligt steg 4, dvs stérre ombyggnadsatgarder.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029. Atgardens syfte ar
att hoja kapaciteten och forbattra transportkvalitén i form av kortare restider och minskad risk for
forseningar.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgarden utgérs av dubbelsparsutbyggnad i ca 14 km mellan Sundsvall och Dingersjo. Atgarden byggs i
delvis ny strackning som mojliggdr hastigheter upp till 250 km/h. Samtliga korsningar i plan langs
strackan stéangs och ersatts med planskilda korsningar alternativt trafikomledningar. Atgarden omfattar
ocksa utbyggnad av dubbelspar in till Sundsvall Central samt ett vaxelpaket vid Sundsvall Centrals sédra
ande.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar pa strackan Sundsvall-Dingersjo. Samtliga

VLISl 4 el korsningar i plan langs strackan stdngs och ersatts med planskilda korsningar alternativt

o m
ihgar: trafikomledningar.
Banlangd: 14 km
Banstandard: Elektrifierat dubbelspar, STH 250 km/h, Stax 25 Stvm 8,0t/m, Maximal vagnvikt med Rc-
’ lok &r 1400 ton, ATC
Bantrafik: Basprognos 2040: 44 persontag per dygn och 27 godstag per dygn
Banflode: Basprognos 2040: Persontrafik (1,47 miljoner per ar), godstrafik (2,32 miljoner ton per ar).
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LS 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. JSM215_Sundsvall 1, 5 2016-09-09 2015-10  |Grov kostnadsindikation (GKI)
- C-Dingersjo.xlsx

Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgérds- Sammanlagd

uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till Prisniviomrakning framtagen
alternativ. Nationell plan 2014- |2222,8 2223 2015-06 i samband med Nationell
Nominell 2025 atgardsplanering 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Trafikverket har tagit fram en forstudie for dubbelspar mellan Gavle och Sundvall, slutrapport
fardigstalldes i november 2010. Lanstyrelsen har tagit beslut om betydande miljopaverkan (augusti 2010)
vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram i projektet. Arbetet med jarnvagsplan har
paborijats (typfall 3) och kommer paga fram till 2019. En linjestudie har gjorts under 2016 och nasta steg
ar framtagande av samradshandling.
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1.9 Relation till andra atgarder

Utbyggnaden av ett dubbelspar in till Sundsvall Central samt ett vaxelpaket vid Sundsvall Central sodra
ande har ett samband med objektet BVGv_007 Sundsvall, tillgdnglighet, resecentrum och plattformar
m.m. som omfattar bl. a spar- och plattformsombyggnader inne p& Sundsvall central. Utbyggnaden av
vaxelpaketet vid Sundsvall centrals sodra ande ar ocksa en forutsattning for att ovan namnda
utbyggnader inne pa Sundsvall central ska kunna genomforas.

Dubbelspéarsutbyggnaden mellan Dingersjo och Sundsvall kommer ansluta i soder till den planerade
motesstationen Dingersjo. Motesstationen ar anpassad for att utgora en del av ett framtida dubbelspar
mellan Sundsvall och Gavle. Planerad byggstart for motesstationen ar varen/sommaren 2017.

Strackan Gavle-Sundsvall ar i dag hart belastad och det finns ett mycket begransat utrymme for fler
transporter. Pa lang sikt kravs dubbelspar pa hela strackan for att behoven av mer trafik och kortare
restider ska kunna tillgodoses. Dubbelsparet Sundsvall-Dingersjo utgor darmed en forsta etapp av ett
komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall. | samband med atgardsplaneringen har det under 2016
utforts en systemanalys for strackan Gavle-Harnosand som utgar ifran ett dubbelspar Gavle-Sundsvall
samt enkelspar i ny strackning mellan Sundsvall och Harnésand. For mer info, se aven under 1.10 évrigt.

1.10 Ovrigt

I bérjan av 2016 togs det fram en samlad effektbeddmning, i arbete med Sverigeférhandlingen, som
omfattade en dubbelsparsutbyggnad Gavle — Sundsvall, samt nytt enkelspar i ny strackning Sundvall —
Harnosand (YMOO3 Gavle-Sundsvall dubbelspar, Sundsvall-Harnésand enkelspar) . | den redovisades
godsnyttor, men samhallsekonomisk kalkyl saknades. Nu pagar en uppdatering av namnda samlade
effektbedémning, och den kompletteras nu med en samhéllsekonomisk kalkyl, i form av en systemkalkyl.
Den omfattar de delar av utbyggnaden som inte redan omfattades av nationell plan 2014 — 2025.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi

Kalkyldatum

Bansek: 4.2 och
Plankorsningsmodellen

2016-11-08

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

T TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér |erings- :S\t/t;r_de* NNKP™ NNK-
&tgardskostnad |kostnad inkl b idu™
(mnkr)
skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 3153 -2 287 -0,73 -0,69
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.
successivkalkyl 85% eller GKl 4099 3233 0.79 0.76
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 3153 -2 263 -0,72 -0,68
K?nsllghaetsanalys Trafiktillvaxt 0% GKI 3153 2514 0.80 075
fran basaret
Kanslighetsanalyser
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
50% hogre fran basaret och jamfort |GKI 3153 -2 054 -0,65 -0,62
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
12% lagre personbilstrafik ar 2040 | _. . . Ej Ej
och oférandrad volym lastbilstrafik Ej relevant Ejrelevant |Ej relevant relevant [relevant
jamfért med dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde |Berak-nat

paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktli |med

effekt mnkr t (mnkr) |verkt
2040 ( ) gt ( ) yg

Bansek:
4.2

Kortare restid pga hogre hastighet

och minskat kapacitetstillagg. -20,02  |mnkr/ar 1512

Restidsuppoffring

Bansek:
4.2 och
Aktid -127,75 |ktim/ar |- Plankorsn
ingsmode
llen

Bansek:

Bytestid 0,00 ktim/ar |- 4.2

Bansek:
718 |42

Bansek:
4.2
DdAllISTR.
4.2 och
Minskad risk fér forsening -14,98 |ktim/ar |206 Plankorsn
ingsmode

llon

Turtathet 0,00 ktim/ar |-

RESENARER

Promenadtid 0,00 ktim/ar |-

Forseningstid,
persontrafik

Plankorsn
ingsmode
llen 2015-
04-01

Reskostnad vég -

-0,0009 [mnkr/ar |0
total

Bansek:
4.2 och
Transporttid, gods Kortare transporttid for gods -0,24 mnkr/ar |5 Plankorsn
ingsmode
llen

Bansek:
4.2

Tagdrifts- Kortare transporttid leder till

kostnader, gods minskade tagdriftskostnader -0.25  mnkr/ar {5

Bansek:

Banavgifter, gods 0,01 mnkr/ar |0 20 40

TRAFIKANT EFFEKTER

Bansek:
4.2

Forseningstid,

godstrafik Minskad risk for férsening -0,48 mnkr/ar 110

GODSTRANSPORTER

Plankorsn
ingsmode
llen 2015-
04-01

Reskostnad - lastbil 0 mnkr/ar |0
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T TRAFIKVERKET

Kortare restid leder till minskade
Tagdrifts- t(ag?srgfa'fliztsﬁgzgr Bansek:
kostnader, per ' -3,07 mnkr/ar |74 ’
ersontrafik kapitalkostnader, 4.2
P underhallskostnader, stadning och
O drivmedel)
<
[~
s
:8 Banavglftgr 0,06 mnkr/ar -1 Bansek:
'E persontrafik 4.2
o
o 282
2 - . . . .
Z Omkostnader Admln|'s.trat|.cl>n,"tgrmlnalhantenng 113 mnkr/ar |-28 Bansek:
|n_: samt biljettforsaljning. 4.2
zZ
3
& |overheadkostnader 0,00 mnkr/ar |0 EZ”SEK
o .
Sl Kortare restid leder till 6kade o Bansek:
Biljettintakter biljettintakter -10,22 |mnkr/ar |252 4.2
Moms p& . Bansek:
biljettintakter 061 [mnkrfar {-15 42
& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (forar]girlng ay 0ch!<or till foljd ﬁlv Bansek:
I specifika atgarder i korsning vag-
o jarnvag), Externa effekter, tagtrafik 4.2 och
'ﬁ Trafiksakerhet-totalt |/ e 9. er. tag - - 19 19 Plankorsn
< (féréndring av olyckor vid .
9 lankorsningar langs linj ingsmode
& p gar langs linjen samt len
[ ovriga olyckor) och Externa
é effekter, dvrig trafik (féréndring av
= olyckor pa vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
ovrig trafik och Vaxling med Bansek:
';: diesellok. Den monetéara effekten 4.2 och
= CO2-ekvivalenter avser koldioxid plus NOx, VOC, -0,32 kton/ar |16 16 Plankorsn
Q' S02 och partiklar fran Externa ingsmode
effekter, dvrig trafik och Vaxling llen
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och Bansek:
Partiklar frn Externa effekter, 6vrig 4.2 och
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. |- - - Plankorsn
Den monetara effekten ingar i CO2- ingsmode
ekvialenter ovan. llen
14
|
v =
i} 2 Bansek:
LL F
L o 4.2 och
< © [Luft - NOX Kvéaveoxider -0,400 |ton/ar - Plankorsn
= % ingsmode
i = llen
x =~
w >
()
::’ Bansek:
@ 0 4.2 och
< Luft - vOC Kolvaten -0,400 [ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
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Bansek:
4.2 och
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 [ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
Bansek:
4.2 och
Luft - Partiklar Partiklar 0,000 [ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
i
'_
N4 Externa effekter, o Bansek:
w -
w tagtrafik - Slitage 0.19 mnkr/ar -5 4.2
wi
<
% 4
E Bansek:
] . 4.2 och
< Extgrna gffekter, ovrig -0,01 mnkr/ar |0 Plankorsn
O |trafik - Slitage .
g ingsmode
3 llen
Drivmedelsskatt 0,82 mnkr/ar |-20 EZ”SEk:
]
; B k.
w Banavgifter -0,08 mnkr/ar |1 4"?38 ’
L .
w -4
'_
L
a
2 K
Moms pa biljettintakt -0,61 mnkr/ar |15 Z’;e;nse ’
w S
a —
é o
< LéJ Inbesparade 0 Ej
&< kostnader i JA relevant
w =
[+ )]
Z 0
4
T 5 Bansek:
8 2 Drift- och underhallskostnad under 4.2 och
& E 8 Drift och Underhall kalkylperioden pga férandrad 14 mnkr/ar |-34 Plankorsn
_ 8 b anlaggningsmassa. ingsmode
2 0< Il
oL X ] en
x B2
w=3 -181 .
% s Bansek:
S E L{IDJ Reinvesteringskostnad under 4.2 och
p & Z Reinvestering kalkylperioden pga forandrad 5,88 mnkr/ar |-147 Plankorsn
€ > > anlaggningsmassa. ingsmode
x z
a5 llen
14
&
n .
A % g a Bansek:
Q235732 Effekten &r 2040 itetsberaknad 4.2 och
2Iouwrk Sren ol o Svser annuesheraina 126,40 [mnke/ & |-3153 3153 |Plankorsn
s % % IJ) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad ingsmode
w
§, ﬁ % x llen
NETTONUVARDE -2 287
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

T TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1000
ol |
0 T T T -I T T T T T T T T
500 148 & F P’ ¢ E T &
8 L < NG O S & && & & g &
) {\ > ) ) QF J Y
_1006{3’ & & N A% X %z’,‘ N O &
» {\r_}( <& ,szr \)b %0‘7 (\b‘o Q:\}—
1500 & & R © >SoE S
B &o O %oc, L (g\\
2000 i SO
-2500
-3000
-3500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

T TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen
Ex pa arlig effekt -
Bercrd/ i ’ f:rrzjman Beddmt
paverkad av |Effektbenamning, kortfattad beskrivning och bedémning Beddémning g N
bedémnin |av
effekt 2040 g
Ett dubbelspar méjliggor en
M01_||ghe_:t till optmlenng av tldzabellen som i sin Ej _ y Upprattar
optimering av tur gor att efterfragade ankomst- angett Ej angett |Positivt en
tidtabellen och avgangstider kan tillgodoses 9
pa ett battre sétt.
Med ett dubbelspar kan kapaciteten
o Avlast_mng av pa Soundsvall C avlastas cla tag_ kan |Ej Ej angett |EOSIRE Uppréattar
% kapacitet Sundsvall C |avga mer oberoende av tagtrafiken |angett en
<< s6der om Sundsvall. »
P Positivt
w
n
w
14
Ett dubbelspar ger battre
. . forutsattningar for att genomfora . «
frc;;iskesntlt;?w?r: O:rh banarbeten och bedriva drift- och aE:] ott Ej angett |Positivt ‘LaJr[]Jprattar
g underhallsatgarder vilket bidrar till 9
minskad st6rning av trafiken.
Storm_ngar under Under l.:fyggnden kommer trafiken |Ej Ej angett [FOrSUmMBaT Uppréattar
byggtid att behova reduceras. angett en
Med ett dubbelspar kan kapaciteten
Avlastning av pa Sundsvall C avlastas da tag kan |Ej . " Upprattar
kapacitet Sundsvall C [avgd mer oberoende av tagtrafiken |angett Ej angett |Positivt en
stder om Sundsvall.
Ett dubbelspar méjliggor en
M01_||ghe_:t till optmlenng av tldzabellen som i sin Ej _ y Upprattar
optimering av tur gor att efterfragade ankomst- angett Ej angett |Positivt en
tidtabellen och avgangstider kan tillgodoses 9
ﬁ pé ett battre sétt.
c g
i =
L % Ett dubbelspar ger battre
— ) . . forutséattningar for att genomfora . B «
<Z,: <Z( frc;;?kesntlorl?w?r: O:rh banarbeten och bedriva drift- och aE:] ot Ej angett |Positivt Positivt ‘LaJr[]Jprattar
E x g underhallsatgarder vilket bidrar till 9
< (2] minskad stérning av trafiken.
o4 a
= o
O]
Stornl'ngar under Under t.)lyggtlden kommer trafiken  |Ej Ej angett |Férsumbart Upprattar
byggtid att behdva reduceras. angett en
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Med ombyggnad av vaxelpaket i
den sodra énden av Sundsvall C
Direktanslutning skapas en direktanslutning till
soderifran till godssparen inne pa bangarden. Ej . " Upprattar
godsspar pa Godstag fran soder behéver da inte |angett Ej angett |Positivt en
Sundsvall C kora forbi bangarden och vanda pa
linjen mellan Sundsvall C och
Sundsvall vastra.

Ett dubbelspar majliggér en
Mojlighet till optimering av tidtabellen som i sin
optimering av tur gor att efterfragade ankomst-
tidtabellen och avgangstider kan tillgodoses
pa ett battre satt.

Upprattar

Ej angett |Positivt
en

angett

Med ett dubbelspéar kan kapaciteten
Avlastning av pa Sundsvall C avlastas da tag kan |Ej . " Upprattar
kapacitet Sundsvall C [avgd mer oberoende av tagtrafiken |angett Ej angett |Positivt en

sdder om Sundsvall. ..
Positivt

Ett dubbelspar ger battre
forutséattningar for att genomfora
banarbeten och bedriva drift- och
underhallsatgarder vilket bidrar till
minskad stérning av trafiken.

Forseningar och
trafikstérningar

Ej
angett

Upprattar

Ej angett |Positivt
en

PERSONTRANSPORTFORETAG

Stérningar under Under byggtiden kommer trafiken  |Ej
byggtid att behova reduceras. angett

Upprattar

Ej angett |Férsumbart
en

Forbattrade férutsattningar att
bedriva trafik pa jarnvag (vilka
namns som ej kvantifierbara
effekter i denna tabell under
Trafiksakerhet-totalt |Resenarer, Godstransporter och
Persontransportsforetag) kan leda
till att resor och transporter flyttar
frn vag till jarnvag vilket i sin tur
leder till forbattrad trafiksakerhet.

El Ej angett |Forsumbart Upprattar
angett en

Forsumba
rt

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Okad trafiksakerhet fér gang- och
cykel da plankorsningar ersatts
Trafiksékerhet-totalt |med planskilda korsningar.
Vardet for fordonstrafik ingar i
prissatta effekter.

Ej
angett

Upprattar

Ej angett |Férsumbart
en

Dubbelspéar Sundsvall-Dingersjo

medfor att tAgmoten dar ett av

Effektivare tdgen maste stanna inte behover Ej . . Foérsumba |Upprattar
. - . . o . Ej angett |Férsumbart

energianvandning genomféras pa denna stracka. angett rt en

Detta medfér att mindre energi gar

at i accelerationsfasen.

KLIMAT
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T TRAFIKVERKET

Ménniskors hélsa -
buller

Dubbelspéarsutbyggnaden medger
hogre hastigheter och skapar
mojlighet for en okad tagtrafik vilket
innebar 6kade bullerstorningar fér
narboende. Fastigheter dar
bullernivaer éverstiger riktvardena
for vasentlig ombygnad kommer att
fa bullerreducerande atgarder.
Eftersom riktvardena fér vasentlig
ombyggnad ar lagre an for befintlig
miljé kommer bullernivéerna for
dessa fastigheter att minska.

Ej
angett

Ej angett

Upprattar
en

Positivt

Mark - férorenade
omréaden

Inom korridoren finns férorenad
mark fran industriell verksamhet,
stor sannolikhet att detta paverkar
jarnvagsprojektet. Detta kan
medfora dkad investeringskostnad

angett

Ej angett

Uppréattar
en

Positivt

Vatten

Paverkan pa flera backmiljder. Det
finns &ven en risk for paverkan pa
grundvatten. Jarnvagsstrackan
passerar sex vattendrag, samtliga
backar har ett ekologiskt
skyddsvarde eller en kombination
av ekologiska varden och
rekreationsvérden.

Ej
angett

Ej angett

Upprattar
en

Foérsumbart

barriareffekter

Jarnvéagen blir en barriar mot Sodra
berget-omradet.

Ej
angett

Ej angett

Uppréattar

Negativt »
Positivt |en

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Manniskors halsa -
vibrationer

(Foljdeffekter for samhallet)

Manga bostadsfastigheter finns
utmed strackan och kommer att
paverkas. Fastigheter kan komma
att I6sas in men det &r troligt att
omfattande vibrationsutredningar
och atgarder behéver genomféras
for kvarvarande narliggande
fastigheter.Detta kan medféra okad
investeringskostnad

angett

Ej angett

Uppréattar

Negativt en

EXTERNA EFFEKTER

Barriareffekter

Mellan Stockvik och Svartvik
kommer jarnvagen laggas i tunnel
vilket minskar barriareffekten till
viss del. Forutsattningar finns for
att skapa béttre passager till
omkringliggande omraden i
samband med den nya dragningen.

angett

Ej angett

Uppréattar
en

Forsumbart

Luft

Forbattrade forutsattningar att
bedriva trafik pa jarnvag (vilka
namns som ej kvantifierbara
effekter i denna tabell under
Resenérer, Godstransporter och
Persontransportsforetag) kan leda
till att resor och transporter flyttar
fran vag till jarnvag vilket i sin tur
leder till minskade luftféroreningar.

angett

Ej angett

Upprattar
en

Foérsumbart
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Kurvrétningar och
standardhojningar ger paverkan pa
landskapet. Vid Hemmanet
passerar jarnvagen pa higa bankar
och vid den sddra tunnelmynningen
Intrdng i Landskap - |blir det langa och djupa -
skala, struktur och forskarningar. Norr om Flasian a:1 ot Ej angett
visuell karaktéar kommer betydande skarningar 9
mellan vag E4 och vég 562 att
exponeras mot omgivande
landskap. Stadsbilden i samhéllen
langs vag 562 paverkas av nya
broar och anslutningsvagar.
| korridoren finns flera
fornldmningar, framst résen.
o Korridoren gar genom
;’: Forn- och riksintresseomréaden for Ej .
@ |kulturlamni kulturmiljovérd. Det finns risk f6 B angett
! ulturlamningar ulturmiljévard. Det finns risk for att [angett
<Z( véardefulla enskilda objekt,
4 fornlAmningar och bebyggelse
paverkas.
Intréng i Landskap — Langs efter banvallen hyser en del .
Ekosystem- i . w L Ej . .
. . l6vskogar, vilket &r en viktig miljé Ej angett |Forsumbart
effekter och biologisk |,.. . angett
for fagelarter.
mangfald
Alternativet paverkar flera
o backmiljder, bland annat
Intrang i Landskap — Y .
Vaptebécken som har héga
Ekosystemeffekter . u . .
; ) naturvarden. Naturvarden bedéms |Ej . .
och biologisk . Ej angett |Férsumbart
o dock fa en liten paverkan da angett
mangfald A
jarnvagen gar genom ett landskap
som redan &r starkt paverkat av
infrastruktur.
o
Z(') % E Ej Upprattar
r uw ﬁ Ej angett ) Ej angett |Ingen effekt PP
SEn angett en
O 5o
L
o
W w
MR Inbesparade Ej Forsumba |Upprétt
mx =z 5 sp A ] Ej angett |Ingen effekt ppratar
zg - kostnader i JA angett rt en
n O
N4
x A
W
oo = Ei Uppratt
Z0 ’f Ej angett ) Ej angett |Ingen effekt pprattar
=Z0 angett en
8°z
N~ —
Motivering:

Effekter i form av paverkad landskapsbild och férorenade markomraden bedéms vara de storsta negativa
effekterna tillsammans med risk for paverkan pa fornlamningar. Ovriga effekter bedéms vara évervagande
positiva.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Sam;!lgna Zfrf?ﬁ;';/som
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ) Ingar
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => (6vergripande
g 9 gning sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Upprattaren
Motivering:

Effekter i form av pavarkad landskapsbild och fororenade markomraden medfor att miljoeffekterna
bedoms vara negativa. Ovriga effekter bedéms vara 6vervagande positiva. Totalt sett beddms de positiva
trafikeffekterna 6vervaga de negativa miljoeffekterna.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. 2223

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,73

Overensstammer

Prognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller expertbedémt
underlag):

IMotiverin Prognos och indata ar kvalitetssakrade av Trafikverket.
g Kostnaden ar beréknad enligt GKI.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 7

IM(‘)‘ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvégd [6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedéms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och
Dingersjo vara samhallsekonomiskt Ionsam. Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart
kommer ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer med endast en etappbyggnad enligt detta
objekt. Ett fullstandigt dubbelspar kommer mojliggdra omfattande trafikokningar av saval person- som
godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Detta medfor forbattrade forutsattningar for
arbetsmarknaden, vilket i sin tur ger foljdeffekter for sysselsattningsgraden, produktion och skatteintakter.
Vidare kan en 6kad efterfragan pa godstrafik uppkomma till f6ljd av 6kad tillganglighet och minskade
transportkostnader. En forbattrad konkurrenskraft mot vagtrafiken kommer medfora att transporter
overfors fran vag till jarnvag vilket leder till positiva miljoeffekter. | forlangningen kan ett fullstandigt
dubbelspar ge en betydande positiv paverkan pa den regionala tillvaxten och ekonomisk utveckling. Aven
for ett komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behéver dock de samhallsekonomiska nyttorna vagas
mot den totala samhéallsekonomiska investeringskostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststalla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och &ndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Underlag och

fordelningsaspekt

storsta A
N . Storsta nytta/ Nast storsta ( . ) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys !<on: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Atgarde_:n gynnar méan saval Uppréttaren
persontrafik som kvinnor.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . a oms i fo N
. . N Regionalt Nationellt Neutralt Atgérden pedoms | forsta hand Upprattaren
internationellt gynna regionalt resande.
Atgarden beddms f4 storst
nytta i Vasternorrland men
Lan Vasternorrland |Gavleborg Neutralt nyttor kommer &ven att uppstd |Upprattaren
i Gavleborg och andra
inkringliggande lan.
Atgarden beddms f storst
nytta i Sundsvalls kommun
. men nyttor kommer aven att N
Kommun Sundsvall Nordanstig Neutralt oy. - Upprattaren
uppsta i Nordanstigs kommun
och andra inkringliggande
kommuner.
. Storst nytta tillfaller resenéarer
Trafikanter, transporter och « . . «
. P Resenarer TS Neutralt foljit av TS enligt den Upprattaren
externt berdrda « .
samhéllsekonomiska kalkylen
- Fardiga Pappersprodu Baserat pa andelen varuslag i -
Naringsgren industriprodukter fkter Neutralt godsprognosen for ar 2040 Upprattaren
. o e Atgérden gynnar framst -
Trafikslag Spar Gods-jarnvag [Neutralt sparbundna trafikslag. Upprattaren
Resenadrer i alla aldrar gynnas «
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt pa aktuell strécka. Upprattaren
Atgardsspecifik . . ) .
g P Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden

hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for

samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och halsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som beddémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling GRS

Ekologisk Atgérden beddms ha liten eller begransad negativ paverkan lokalt vad géller

héllbarhet ekologisk hallbarhet, och gynnar framst val av miljpanpassade jarnvéagstransporter. Upprattaren

D4 kostnaderna éverstiger nyttorna bedéms inte en utbyggnad till dubbelspar
mellan Sundsvall och Dingersjo vara samhallsekonomiskt [onsam. Dubbelsparet
kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och
Gavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall &r klart kommer
ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer med endast en etappbyggnad
enligt detta objekt. Ett fullstandigt dubbelspar kommer mojliggéra omfattande
trafikokningar av sévéal person- som godstrafik samt betydande res- och
Samhalls- transporttidsvinster. Detta medfor forbattrade forutsattningar for arbetsmarknaden,
ekonomisk vilket i sin tur ger foljdeffekter for sysselséattningsgraden, produktion och Upprattaren
hallbarhet skatteintakter. Vidare kan en dkad efterfrdgan pa godstrafik uppkomma till foljd av
Okad tillganglighet och minskade transportkostnader. En forbéattrad konkurrenskraft
mot vagtrafiken kommer medfora att transporter éverfors fran vag till jarnvag vilket
leder till positiva miljoeffekter. | forlangningen kan ett fullstandigt dubbelspér ge en
betydande positiv paverkan pa den regionala tillvaxten och ekonomisk utveckling.
Aven for ett komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behéver dock de
samhallsekonomiska nyttorna vagas mot den totala samhallsekonomiska
investeringskostnaden.

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Atgérden bidrar till social hallbarhet d& den medfér férbattrade forutsattningar for
kollektivt resande. Mdjligheten till resande for personer som exempelvis inte har Upprattaren
tillgang till bil forbattras.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden beddms bidra till ekologisk och social hallbarhet. Atgéarden i sig bidrar inte till
samhallsekonomisk hallbarhet. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart
kommer dock ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer med endast en etappbyggnad enligt
detta objekt. Som en del av ett framtida dubbelspar kan darfor atgarden eventuellt komma att bidra till
samhallsekonomisk hallbarhet. Aven for ett komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behéver dock de
samhaéllsekonomiska nyttorna vagas mot den totala samhéallsekonomiska investeringskostnaden.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet

Positivt bidrag: Minskad risk

Tillforlitlighet for forseningar. Upprattaren
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Minskad
_ restid och mojlighet till ett i
Trygghet & bekvamlighet frbatirat uth uJ dgav Uppréttaren
avgangar.
Tillforlitlighet Positivt bidrag: Minskad risk |, +:2ren
. . for forseningar.
Néringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella o .
T Positivt bl.drag: erlskade
Kvalitet transporttider och 6kad Upprattaren

mojlighet att tillgodose
onskade taglagen.

Positivt bidrag: Kortare
Pendling restid och minskad risk for  jUpprattaren
forseningar.

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: Kortare
Tillganglighet storstad restid mellan Sundsvall och jUppréattaren
Stockholm

Positivt bidrag: Kortare
Tillganglighet till interregionala resmal |restid mellan orter langs Upprattaren
Ostkustbanan.

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma

sina liv (valmailighet) Inget bidrag. Uppréttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmoilighet Inget bidrag. Upprattaren

Funktionshindrade.

Transportsystemet utformas sé . I . .
p" Y . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér . -
att det ar anvandbart for . . Inget bidrag. Upprattaren
funktionshindrade

personer med

funktionsnedsattning.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 26 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSM215

Kontaktperson: Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 TRAFIKVERKET

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |Inget bidrag. Upprattaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Cg:\(le;gg:ng— & cykelresor av totala Inget bidrag. Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. Positivt bidrag: Kortare
Forutsgttnlqgarrla for att valja i) @dh miinekes] fak G
kollektivirafik, gang och cykel forseningar okar jarnvagens
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor och darmed )
(exklusive gang och cykel) kollektivtrafikens Upprattaren
konkurrenskraft vilket leder
till dverflyttning av resor fran
vag till jarnvag
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Kortare
Paverkan pa mangden personbils- och [restider leder till Uppréttaren
Klimat. Transportsektorn lastbilstrafik i fordonskilometer. overflyttning av resenéarer
bidrar till miljokvalitetsmalet. frén vég till jarnvéag.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en Positivt bidrag: Dubbelspar
fordonsflotta som &r oberoende Sundsvall-Dingersjo medfor
av fossila branslen. att tgméten dar ett av
Paverkan pa energianvandning per tagen maste stanna inte .
. : . . Upprattaren
Bakgrund till fordonskilometer. behéver genomforas pa
bedémningsgrunder finns i denna stracka, vilket leder
"Trafikverkets till minskad
kunskapsunderlag och energiforbrukning.
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
AUL LS Paverkan pa energianvandning vid Negatlvt. ) Okad“
byggande, drift och underhall av anlag(:;nll.ngsmassa Kraver Upprattaren
infrastruktur. energi for byggande och
underhall.
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Positivt bidrag:
Dubbelsparsutbyggnaden
medger hogre hastigheter
och skapar méjlighet for en
Okad tagtrafik vilket innebar
Okade bullerstorningar for
narboende. Fastigheter dar
Antalet personer exponerade for bullernivaer dverstiger
bullernivaer hdgre an riktvarden for riktvardena for vasentlig Uppréattaren
buller ombygnad kommer att f&
bullerreducerande atgarder.
Eftersom riktvardena for
vasentlig ombyggnad ar
lagre &n for befintlig miljo
kommer bullernivaerna for
o dessa fastigheter att
o minska.
2
o
X
(2]
s
=
T
=
Positivt bidrag: Fastigheter
Antalet exponerade for hoga dar bullernivaer éverstiger
bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |riktvardena for vasentlig Upprattaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena ombygnad kommer att fa
bullerreducerande atgarder.
Betydelse for forekomst av omraden . N
med hég ljudmiljkvalitet Inget bidrag. Upprattaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Upprattaren
Barns, funktionshindrades och &ldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |Iinget bidrag. Upprattaren
2 |till sina mal
=
=
2
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag. Uppréttaren
aktiviteter
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

5 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Positivt bidrag: Kortare res-
och transporttider samt
minskad risk for forseningar
Okar jarnvagens

emissioner av kvaveoxider (NOx) och  [konkurrenskraft vilket leder jUppréattaren
partiklar (PM10). till 6verflyttning av resor fran
vag till jarnvag. Detta leder i
sin tur till minskade
emissioner.
£
-
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Inga kénda. Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . . u «
Sver MKN. Inget bidrag: Inga kanda. Uppréttaren
Kvalitet pa vatten ur ett I\.Iega}lvt obldrag: Deot finns en .
. o . risk for paverkan pa Ej angett
dricksvattenforsorjningsperspektiv
c grundvatten.
9
§
Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Korridoren
passerar flera omraden med
fororenad och potentiellt
Betydelse for fororenade omraden .forore.r.'nad mark vilket Uppréattaren
innebér att marken kan
komma att behdva saneras.
Detta kan medféra dkad
investeringskostnad.
< . .
S Negativt bidrag:
= Vapelbacken, Nolbykullen
Betydelse for skyddsvarda omraden och Flasian i Bredsand ar Upprattaren
utpekade som skyddsvéarda
naturobjekt.
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Inga kanda. Uppréttaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar fInget bidrag: Inga kénda. Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Inga kénda. Upprattaren

under driftskede
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Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och

. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.

Materiella tillgangar

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Upprattaren

Landskap

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Inga kanda. Uppréttaren

Inget bidrag. Paverkan av
det dubbelsparet bedéms fa
liten paverkan da jarnvéagen
gar genom ett landskap som
redan &r starkt paverkat aav
infrastruktur. Mellan
Stockvik och Svartvik
kommer jarnvégen laggas i
tunnel vilket minskar
barriareffekten till viss del.

Betydelse for barriarer Uppréttaren

Inget bidrag: Stérningar kan
ev. ske for vattendrag i
samband med byggnation,
och effekter pa
naturmiljdintressena ar
sannolikt begréansade.

Betydelse for storning Uppréttaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Lapdbice Inget bidrag: Paverkan av

det dubbelsparet bedoms fa
liten paverkan da jarnvagen
gar genom ett landskap som
redan ar starkt paverkat av
infrastruktur.

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Uppréttaren
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Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Paverkan av
det dubbelsparet bedéms fa
liten paverkan da jarnvéagen
gar genom ett landskap som
redan &r starkt paverkat av
infrastruktur.

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomréaden.

Negativt bidrag: | korridoren
finns flera fornlamningar,
framst résen. Korridoren gar
genom riksintresseomraden
for kulturmiljovard. Det finns
risk for att vardefulla
enskilda objekt,
fornlamningar och
bebyggelse paverkas.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: Det finns
risk for att vardefulla
enskilda objekt,
fornlamningar och
bebyggelse paverkas.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Ett antal
plankorsningar kommer att
ersattas med planskilda
korsningar alternativt
stangas.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (forandrad effekt &r 2040 delat . Bansek: 4.2
) ) N N S . . tim/ och
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -15 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/ Banzilr]: 4.2
CO2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,29 .
mnkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgarden bedoms bidra positivt till regionala mal enligt Regional utvecklingsstrategi for Vasternorrlands
1an 2011-202 avssende positiv befolkningstillvaxt, 6kad tillganglighet och starkt regional konkurrenskraft.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

Vasternorrlands léan 2011-
2020)

satsningar inom nyckelomraden har ytterligare
frAmjat innovation och utveckling i erkédnda
innovativa miljder.

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Vasternorrland 2020 har 250 000 invanare med
Positiv befolkningstillvaxt hog livskvalitet och tillatande atmosfar. Goda
(hamtat fr&n Regional natur- och miljéférutsattningar bidrar till lanets
utvecklingsstrategi (RUS) for  |attraktivitet. Fler flyttar in, fler barn fods, fler Positivt bidrag |Upprattaren
Vasternorrlands 1an 2011- bostéader byggs och farre avlider i fortid.
2020) Invandringens potentialer tillvaratas. Lanet har en
bra balans i sin kdns- och aldersstruktur.
| Véasternorrland 6verbryggar kraftfulla satsningar
Okad tillganglighet (hamtat fran [geografiska och sociala avstand och 6ppnar lanet
Regional utvecklingsstrategi for omvarlden pa ett funktionellt, hallbart och s -
(RUS) for Vasternorrlands lan  |konkurrenskraftigt Positivt bidrag |Upprattaren
2011-2020) satt — genom snabb, anpassad och miljévéanlig
kommunikation i en valbalanserad region.
Vasternorrland star stabilt i konkurrensen. Lanets
Starkt innovationsformaga invanare, foretag och organisationer har hog
(hamtat fr&n Regional kompetens, kreativitet och fornyelsekraft.
utvecklingsstrategi (RUS) for Nytankande, drivande entreprendrskap och Positivt bidrag |Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

Det finns en malkonflikt mellan funktionsmal avseende medborgarnas resor/naringslivets transporter och
hansynsmalet avseende landskapsbild. Det finns ocksa en risk att atgarden paverkar fornminnen och
omraden som ar utpekade som skyddsvarda naturobjekt (Vapelbacken, Nolbykullen och Flasian i
Bredsand).

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 51846,00 171,90 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-24
Byggskede, reinvestering |, 4,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-24
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 46680,00 288,00
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 51846 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 778 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvandningen uppgar till 171,9 GWh under
byggfasen och 4,8 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 46680 ton och energianvandningen uppgar till 288 Gwh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-11-08; Goran Hornell WSP, Tom Hedlund WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-30; Goran Hornell WSP, Caroline Gimstrom WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Regional gransking och godk&dnnande av slutliga bedémningar och berékningar &r gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade beddmningen har dessutom gatt ut pa remiss till Robert Pettersson,
Trafikverket, Maria Nordstrom, Trafikverket, Per-Henrik Frajdin, Trafikverket, Kenth Nilsson
Trafikverket, Agneta Frejd Trafikverket, Ingela Ohrling Trafikverket, Karin Persson Trafikverket,
Gabriella Gulliksson, Trafikverket som givits mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-30

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2016-12-19; Joel Akesson, Samhallsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-20; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-21; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-01-12; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Trafikverket, 2016-09-09. JSM215_Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Goran Hornell WSP, 2016-10-24. Bilaga 3a klimatkalkyl _indata JSM215 Sundsvall-Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad, Bilaga 3b klimatkalkyl_resultatsammanstéallning JSM215 Sundsvall-Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad

Bilaga 4: Bansekkalkyl
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Goran Hornell, WSP, 2016-11-08. Bilaga 4a jsm21_sundsvall_dingersjo_bansek huvudanalys_161108,

Goran Hornell, WSP, 2016-10-20. Bilaga 4b

jsm21_sundsvall_dingersjo_bansek_ka_ 50%_tillvaxt_gods_161020
Goran Hornell, WSP, 2016-10-20. Bilaga 4c
jsm21_sundsvall_dingersjo_bansek _ka_ 50%_tillvaxt_person_161020

Goran Hornell, WSP, 2016-10-20. Bilaga 4d

jsm21_ sundsvall_dingersjé_bansek_ka_noll_tillvaxt_gods_161020
Goran Hornell, WSP, 2016-10-20. Bilaga 4e
jsm21_ sundsvall_dingersjé_bansek ka_noll_tillvaxt_person_161020
Goran Hornell, WSP, 2016-11-08. Bilaga 4f jsm21_sundsvall_dingersjé_bansek_ka_CO2_161108

Bilaga 5: Berdkning nettonuvarde, NNK-i samt NNK-idu for kadnslighetsanalyser

Goran Hornell, WSP, 2016-11-08. Bilaga 5a Kénslighetsanalys_50% _tillvaxt, Bilaga 5b
Kanslighetsanalys 0% _tillvaxt, Bilaga 5¢ Kanslighetsanalys CO2

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning, flik 1 inledande analys
Goran Hornell, WSP, 2016-10-24. FKB_Sundsvall-Dingersjo_161024

Bilaga 7: Arbets-PM

Goran Hornell, WSP, 2016-10-25. arbetspm_sundsvall-dingersjo_dubbelsparsutbyggnad_ 161122

Bilaga 8: Kapacitetsherakningar JA
GoOran Hornell, WSP, 2016-10-25. Tidsvinst utifran minskat kapacitetstillagg

Bilaga 9: Forseningsfrekvens 2007

Trafikverket, 2012-10-05. Forseningsberéakning121005

Bilaga 10: Plankorsningsmodell

Tom Hedlund, WSP, 2016-11-04. plankorsningsmodell 20160401 vl O rev20160915

Bilaga 11: indexomrakning kapitalisering av investeringskostnad
Goran Hornell, WSP, 2016-10-18. indexomr__kapitalisering_investeringskostnad

Bilaga 12: Kapacitetsutnyttjande enligt Basprognos 2040 (Utredningsalternativet)

Trafikverket, 2016-03-15. ny_antal_tag kapacitetsutnyttjade per_linjedel 2040 160401

Bilaga 13: Linjestudie Dingersjo-Sundsvall

Trafikverket, 2019-08-31. PM Linjestudie Dingersjé-Sundsvall

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering

Goran Hornell, WSP

Denna version av SEB ar justerad utifran granskningssynpunkter pa

Version_161108
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