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Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad
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Samlad effektbedémning
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Nulédge och brister:

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar en enkelsparig bana med omfattande blandad trafik. Banan utgor en viktig 1ank mellan
sodra och norra Sverige och ett pendlingsstrak langs sodra Norrlandskusten. Delen Sundsvall-Hudiksvall har 1ag hastighetsstandard
och dras med stora kapacitetsproblem. Kapacitetsbristen leder till Idnga restider och risk for kraftiga forseningar. For att kunna utveckla
person- och godstrafiken kravs hastighet- och kapacitetshojande atgarder mellan Gavle och Sundsvall.

Banlangd (km):

Banstandard:

13 km

6,4t/m, Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1400 ton.

Bantrafik (tag per dygn):

dygn och 30 godstag per dygn

Banfléde (milj resendrer

perdr/ milj nettoton per ar): godstrafik (4,0 miljoner ton per ar).

Samlad effektbedémning

Sida 1av29

Elektrifierat enkelspar, Trafikledningssystem H, ATC, STH 130 km/h, Stax 22,5 Stvm

Trafik 2020: 38 persontag och 12 godstag per dygn. Basprognos 2040: 52 persontag per

Uppgift saknas for nuldge. Basprognos 2040: Persontrafik (1,57 miljoner per ar),



Atgardens syfte:
Atgardens syfte ar att hoja kapaciteten och férbéattra transportkvalitén i form av kortare restider och minskad risk fér férseningar.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2659,24 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden utgérs av dubbelsparsutbyggnad i ca 12 km mellan Sundsvall och Dingersjo. Atgarden byggs i delvis ny strackning som
mojliggor hastigheter upp till 250 km/h. Samtliga korsningar i plan langs strackan stangs och ersatts med planskilda korsningar

alternativt trafikomledningar. Atgarden omfattar ocksa utbyggnad av dubbelspar in till Sundsvall Central samt ett vaxelpaket vid
Sundsvall Centrals sodra ande.

Banlangd: 12 km
Banstandard: Elektrifierat dubbelspar, ERTMS, STH 250 km/h, Stax 25 Stvm 8,0t/m, Maximal vagnvikt

med Rc-lok ar 1400 ton.

Bantrafik (tdg per dygn): Trafik 2020: 38 persontag och 12 godstag per dygn. Basprognos 2040: 52 persontag per
dygn och 30 godstag per dygn

Banfl6de (milj resenarer Uppgift saknas for nulage. Basprognos 2040: Persontrafik (1,57 miljoner per ar),
perar/ milj nettoton per ar): godstrafik (4,0 miljoner ton per ar).

Samlad effektbedémning Sida2 av29
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -

Nuvarde P S

i) Bedomning Beskrivning
Resenarer 928 = Positivt Ett dubbelspar ger 6kad flexibilitet och méjlighet till

forbattrade avgangs- och ankomsttider
Godstransporter 176 = Positivt Okad flexibilitet och méjlighet till optimering av
tidtabellen.
Persontransportforetag 493  Positivt Minskad trafikpaverkan vid banarbeten.
Trafiksakerhet 75 Positivt | Okad trafiksakerhet framst for gang- och cykeltrafikanter
da plankorsningar ersatts med planskilda korsningar.
Klimat 23 Forsumbart Effektivare energianvandning med dubbelspar.
Halsa 20  Negativt Okade bullernivaer i och med hégre hastigheter.
Landskap - Negativt Atgarden medfér intrdng och negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Ovriga externa effekter 26 Forsumbart Ej relevant.
Budgeteffekter -24 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ej relevant.
Drift, underhalls- och -254 Forsumbart
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 3631

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

-2167 ' Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -2167 Den samhallsekonomiska kalkylen bedoms fanga upp de
o vk q <0 2613 betydande effekterna som ar berakningsbara samt
ogre invkostna i kvaliteten pa beréknade effekter bedéms vara god.

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -2441 Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% <0 -1752 Da kostnaderna Overstiger nyttorna bedoms inte en
utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersjo
vara samhallsekonomiskt [6nsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

Samlad effektbedémning Sida 3 av29
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Vasternorrland Neutralt
Kommun Sundsvall Neutralt
Naringsgren Transportutrustning Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst positiva nyttor erhalls nationellt i straket Umea-Stockholm samt regionalt i Vasternorrlands lan dér persontrafiken far storst

nytta foljt av godstrafiken pa jarnvag.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebér ett positivt bidrag till de flesta funktionsmaélen. Det finns en méalkonflikt mellan funktionsmal avseende

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

medborgarnas resor/naringslivets transporter och hansynsmalet avseende landskapsbild.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av29



Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersjo vara
samhallsekonomiskt [6nsam.

Atgarden bedéms ha liten eller begransad negativ paverkan lokalt vad galler ekologisk hallbarhet, och gynnar framst val av
miljoanpassade jarnvagstransporter.

Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedéms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersjo vara
samhallsekonomiskt I6nsam. Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och
Gavle.

Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Méjligheten till resande for
personer som exempelvis inte har tillgang till bil férbattras.

Samlad effektbedémning Sida 6 av29
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad

Objekt-id JSM215

Arendenummer

Lan Vasternorrland

Kommun Sundsvall

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infor granskning pagar

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall &r en enkelsparig bana med omfattande blandad trafik. Banan utgor en viktig lank
mellan sédra och norra Sverige och ett pendlingsstrak langs sédra Norrlandskusten. Delen Sundsvall-Hudiksvall har 1ag
hastighetsstandard och dras med stora kapacitetsproblem. Kapacitetsbristen leder till [dnga restider och risk for kraftiga
forseningar. For att kunna utveckla person- och godstrafiken kravs hastighet- och kapacitetshdjande atgarder mellan Gévle och
Sundsvall.

Ostkustbanan ar en viktig forutsattning for industrin och naringslivet i hela Norrlands kustland. Om inte kapacitetsbristen
atgardas kan det fa till foljd att samhallen och naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i
omradet. Bristen pa transport- och pendlingsméjligheter riskerar att hamma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som
den kan minska regionens attraktionskraft for nyetableringar.

Banlangd (km): 13 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar, Trafikledningssystem H, ATC, STH 130 km/h, Stax 22,5 Stvm
6,4t/m, Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1400 ton.

Bantrafik (tag per dygn): Trafik 2020: 38 persontag och 12 godstag per dygn. Basprognos 2040: 52 persontag per
dygn och 30 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer Uppgift saknas for nulage. Basprognos 2040: Persontrafik (1,57 miljoner per ar),
perar/ milj nettoton per ar): godstrafik (4,0 miljoner ton per ar).

Samlad effektbedémning Sida 7 av29
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Syfte

Atgardens syfte ar att hoja kapaciteten och férbattra transportkvalitén i form av kortare restider och minskad risk for férseningar.

SEB uppdateras infor rapportering av byggstarter.

Forslag till atgard

Atgarden utgdrs av dubbelsparsutbyggnad i ca 12 km mellan Sundsvall och Dingersjd. Atgérden byggs i delvis ny strackning som
mojliggor hastigheter upp till 250 km/h. Samtliga korsningar i plan langs strackan stangs och ersatts med planskilda korsningar

alternativt trafikomledningar. Atgarden omfattar ocksa utbyggnad av dubbelspar in till Sundsvall Central samt ett véxelpaket vid
Sundsvall Centrals sédra ande.

Banlangd (km): 12 km

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar, ERTMS, STH 250 km/h, Stax 25 Stvm 8,0t/m, Maximal vagnvikt
med Rc-lok ar 1400 ton.

Bantrafik (tag per dygn): Trafik 2020: 38 persontag och 12 godstag per dygn. Basprognos 2040: 52 persontag per
dygn och 30 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer Uppgift saknas for nulage. Basprognos 2040: Persontrafik (1,57 miljoner per ar),
perar/ milj nettoton per ar): godstrafik (4,0 miljoner ton per ar).

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum . (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2020-12-  jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 2684,0 330,0 2659,2
14 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Sedan 2011 samarbetar Trafikverket med Region Gavleborg, Lansstyrelserna i Gavleborg och Vasternorrland samt bertrda
kommuner. | projektet har kommunerna arbetat med att utreda och skapa nya 6éversiktsplaner for sina respektive omraden
utifran en dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och Sundsvall. | projektet har alternativa strackningar av dubbelsparet studerats
och kostnadsberaknats .

Ostkustbanan ar ett strategiskt viktigt strak i Sverige och for Europas transportsystem for gods- och persontrafik. Straket ar
utpekat som brist i nuvarande Nationell plan fér 2018-2029 pa grund av bristande kapacitet.

Framtagande av systemhandling och jarnvagsplan pagar for strackan Sundsvall C-Dingersjo. Jarnvagsplanen befinner sig for
tillfallet i skede samradhandling, plan infor granskning. SEB tas fram i syfte att byta byggstartsgrupp.

Strackan ar en del i ett stérre sammanhang, utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle - Sundsvall. Objektet Sundsvall C-
Dingersjo bedoms dock for sig sjalv i denna SEB.

Samlad effektbedémning Sida 8 av29



Ovrigt

Under 2018-2019 togs det fram en samlad effektbedomning, som omfattade en dubbelsparsutbyggnad Gavle - Sundsvall, samt
nytt enkelspar i ny strackning Sundvall - Harnésand (YM003 Géavle-Sundsvall dubbelspar, Sundsvall-Harnésand enkelspar). |
samband med den genomfdrdes en godsprognos och personprognos samt en samhallsekonomisk kalkyl, i form av en

systemkalkyl utifran ovan ndmnda utbyggnader. Resultaten av den samhallsekonomiska kalkylen gav en nettonuvardeskvot pa -
0,62 och atgarden bedémdes som samhallsekonomiskt olénsam.

Samlad effektbedémning Sida9av29
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av29
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Person_2040_200615
ej aktuellt
Gods_2040_200615
ej aktuellt

ASEK 7.0

ej aktuellt

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

60

Bansek
2021-01-28

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: JSM215 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor granskning pagar
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 3631 -2167 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 4077 2613 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 3631 -2441 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 3631 1752 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av29
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resenarer

Forseningar och
trafikstorningar

Forseningstid, persontrafik

Méjlighet till optimering av
tidtabellen

Reskostnad

Restidsuppoffring

Stérningar under byggtid

Aktid

Samlad effektbedémning

-8,7 ktim/ar

0 mnkr/ar

32,39  mnkr/ar

-180,3  ktim/ar

134,2
928
0,0
794,0
Sida12av29

Ett dubbelspér ger okad
flexibilitet och majlighet till
forbattrade avgangs- och
ankomsttider



Godstransporter

Banavgifter, gods

Forseningar och
trafikstérningar

Forseningstid, godstrafik

Méjlighet till optimering av
tidtabellen

Storningar under byggtid

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods

Samlad effektbedémning

0,04

1,39

1,44

3,47

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

11

38,8

40,0

96,6

Forsumbart: Under byggtiden

kommer trafiken att behdva
176

reduceras eller omledas.

Sida13av29

Okad flexibilitet och
mojlighet till optimering av
tidtabellen.



Persontransportforetag

Banavgifter persontrafik

Biljettintakter

Moms pa biljettintakter

Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Samlad effektbedémning

-0,17

17

2,6

-0,07

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kton/ar

438,2

-24,8

-32,7
493

116,3

74,7 75

234 23

Sida 14 av29

Forsumbart

Minskad trafikpaverkan vid

banarbeten.

Okad trafiksakerhet frdmst
for gang- och
cykeltrafikanter da
plankorsningar ersatts
med planskilda korsningar.

Effektivare

energianvandning med

dubbelspar.



Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Manniskors halsa-buller

Samlad effektbedémning

-0,01

-0,75

ton/ar
ton/ar

ton/ar

20,4

20

Sida15av29

Okade bullernivéer i och
med hogre hastigheter.



Landskap

Barridreffekter - - -

Forn- och kulturlamningar - - -

Atgarden medfér intrang
och negativ paverkan pa

Fororenad mark - - - landskapsbilden.

Intrang i Landskap -
Ekosystemeffekter och - - _
biologisk mangfald

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur | 0,08  mnkr/ar 2,2 -
26
Externa effekter,buller 0,78  mnkr/ar 24,1 -

Ej relevant.

Samlad effektbedémning Sida 16 av29



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 0,39  mnkr/ar 10,1 -
Drivmedelsskatt -2,02  mnkr/ar -58,5 -24 - Foérsumbart
Moms pa biljettintakter 0,95  mnkr/ar 24,8 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart Ej relevant.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -88,0 -
forandrad anldggningsmassa
Reinvestering: -254 Forsumbart
e | e s -
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 3631

NETTONUVARDE 2167  SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Den samhéllsekonomiska kalkylen bedéms fanga upp de betydande

effekterna som ar berakningsbara samt kvaliteten pa beraknade effekter

bedéms vara god.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Effekter i form av paverkad landskapsbild bedéms vara de storsta negativa
effekterna tillsammans med 6kat buller och risk for paverkan pa fornlamningar.
Ovriga effekter bedéms vara évervigande positiva.

Sida 17 av29
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersj6 vara
samhallsekonomiskt [6nsam.

Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nar ett fullstandigt
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer med endast en
etappbyggnad enligt detta objekt. Ett fullstandigt dubbelspar kommer mojliggéra omfattande trafikokningar av saval person- som
godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Detta medfor forbattrade forutsattningar for arbetsmarknaden, vilket i
sin tur ger foljdeffekter for sysselsattningsgraden, produktion och skatteintakter. Vidare kan en 6kad efterfragan pa godstrafik
uppkomma till foljd av 6kad tillganglighet och minskade transportkostnader. En forbattrad konkurrenskraft mot vagtrafiken
kommer medfora att transporter dverfors fran vag till jarnvag vilket leder till positiva miljoeffekter. | férlangningen kan ett
fullstdndigt dubbelspér ge en betydande positiv paverkan pé den regionala tillvéxten och ekonomisk utveckling. Aven for ett
komplett dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall behdver dock de samhallsekonomiska nyttorna vagas mot den totala
samhallsekonomiska investeringskostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel e s G Motivering

Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor M&n Neutralt Kannor aﬂker |ﬂhogre utstrackning kollektivt an man, varfor
persontrafik kvinnor far storre nytta.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ) ) Atgarden oms i forsta han nn langvaga resan
‘o alt Fzgo alt/ nationellt Nationellt Regionalt Neutralt 'tga den bedd s.l orsta hand gynna det langvaga resandet
internationellt till Stockholmsregionen.

Atgarden beddms f& stérst nytta i Vasternorrland men nyttor
Lan Vasternorrland Gavleborg Neutralt kommer dven att uppsta i Gavleborg och andra
inkringliggande lan.

Atgarden beddms f& stérst nytta i Sundsvalls kommun men
Kommun Sundsvall Nordanstig Neutralt nyttor kommer aven att uppsta i Nordanstigs kommun och
andra inkringliggande kommuner.

Naringsgren Transportutrustning Tra,massa,pappar Neutralt Baserat pa andelen varuslag i godsprognosen for ar 2040.

Trafikslag Spar Gods-jarnvag Neutralt Atgarden gynnar framst sparbundna trafikslag.

Aldersgrupp Vixna: 25-65 &r Ung°a vuxna: 18- Neutralt Atgarden beddms ge storst nytta for arbetspendlare samt for
25ar skolresor.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Storst positiva nyttor erhalls nationellt i straket Umea-Stockholm samt regionalt i Vasternorrlands lan dér persontrafiken far storst

nytta foljt av godstrafiken pa jarnvag.

Inga negativa nyttor har identifierats i fordelningsanalysen.
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Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms ha liten eller begrénsad negativ paverkan lokalt vad galler ekologisk héllbarhet, och gynnar framst val av
miljoanpassade jarnvagstransporter.

Dubbelspar Sundsvall-Dingersjo bidrar till en 6kning av kollektivtrafikandelen i Gavleborg och Vasternorrlands lan. Detta bidrar till
minskade utslapp av klimatgaser fran vagtrafiken.

Ekonomisk hallbarhet

Da kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingersj6 vara
samhallsekonomiskt I6nsam. Dubbelsparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och
Gavle.

Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall &r klart kommer ett flertal nyttor att realiseras vilka inte uppkommer
med endast en etappbyggnad enligt detta objekt. Ett fullstandigt dubbelspar kommer mojliggéra omfattande trafikokningar av
saval person- som godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Detta medfor forbattrade forutsattningar for
arbetsmarknaden, vilket i sin tur ger foljdeffekter for sysselsattningsgraden, produktion och skatteintakter. Vidare kan en ¢kad
efterfragan pa godstrafik uppkomma till foljd av 6kad tillganglighet och minskade transportkostnader. En forbattrad
konkurrenskraft mot vagtrafiken kommer medféra att transporter 6verfors fran vag till jarnvag vilket leder till positiva
miljoeffekter. | forlangningen kan ett fullstandigt dubbelspar ge en betydande positiv paverkan pa den regionala tillvéaxten och
ekonomisk utveckling. Aven fér ett komplett dubbelspar mellan Gévle-Sundsvall behéver dock de samhallsekonomiska nyttorna
vagas mot den totala samhallsekonomiska investeringskostnaden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Méjligheten till resande fér
personer som exempelvis inte har tillgang till bil férbattras.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbeddmning
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad
Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Ingen skillnad jamfért med JA.

Skolvég - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: Ingen paverkan.

Andel gang- & cykelresor av

totala kortvaga Inget bidrag: Ingen paverkan.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden

fordonskilometrar for Positivt bidrag: Kortare restider leder till
energiintensiva trafikslag sasom overflyttning av resenarer fran vag till jarnvag.
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Okad hastighet ger en ¢kad
Paverkan pa energianvandning per  energiférbrukning samtidigt som minskning av
fordonskilometer antalet inbromsningar och accelerationer vid
tagmaoten minskar.

Paverkan pé energianvandning vid = Negativt bidrag: Okad anlaggningsmassa medfor
byggande, drift och underhall av Okad energianvandning vid byggande och
infrastruktur underhall.

Manniskors hélsa

Negativt bidrag: Dubbelsparsutbyggnaden medger
hogre hastigheter vilket innebar 6kade
bullerstorningar for narboende. Fastigheter dar
bullernivaer 6verstiger riktvardena for vasentlig
ombyggnad kommer att fa bullerreducerande

Antalet personer exponerade for atgarder. Eftersom riktvardena for vasentlig
bullernivder hogre an riktvarden ombyggnad ar lagre an for befintlig miljé kommer
for buller bullernivaerna for dessa fastigheter att minska.

Totalt sett bedoms dock utbyggnaden medfora fler
bullerstérda om ej dver riktvarden. Samlad
beddmning osaker. Fordjupad bullerutredning
genomfors i senare planskede: jarnvagsplan,
planférslag.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Osaker beddémning. Férdjupad
bullerutredning genomfors i senare planskede:
jarnvagsplan, planforslag.

Inget bidrag: Osaker bedémning. Férdjupad
bullerutredning genomfors i senare planskede:
jarnvagsplan, planforslag.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ingen paverkan.
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Landskap
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Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Utbyggnaden innebar inga
tillganglighetsforbattrade atgarder.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Ingen paverkan
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

omraden

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Osaker bedomning. Underlag saknas i
metaller detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Osaker bedémning. Underlag saknas i
sulfidjordar detta skede.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Landskap
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Kurvratningar och
standardhdjningar ger paverkan pa landskapet.
Vid Hemmanet passerar jarnvagen pa hoga bankar
och vid den s6dra tunnelmynningen blir det langa
och djupa forskarningar. Norr om Flasian kommer
betydande skarningar mellan vag E4 och vag 562
att exponeras mot omgivande landskap.
Stadsbilden i samhallen langs vag 562 paverkas av
nya broar och anslutningsvagar.

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Inget bidrag: Dubbelsparet bedoms fa liten
paverkan da jarnvagen gar genom ett landskap
som redan ar starkt paverkat av infrastruktur.
Mellan Stockvik och Svartvik kommer jarnvagen
laggas i tunnel vilket minskar barriareffekten till

viss del.

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Stérningar kan ev. ske for vattendrag i
Betydelse for stérning samband med byggnation, och effekter pa
naturmiljéintressena ar sannolikt begransade.

Eety@g!;e for forekomst av Inget bidrag: Osaker bedomning.
livsmiljoer
Inget bidrag: Osaker bedémning. Paverkan av
dubbelsparet bedéms fa liten paverkan da
jarnvagen gar genom ett landskap som redan ar
starkt paverkat av infrastruktur.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: | korridoren finns flera
fornlamningar, framst rosen. Korridoren gar
genom riksintresseomraden for kulturmiljévard.
Det finns risk for att vardefulla enskilda objekt,
fornlamningar och bebyggelse paverkas.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Negativt bidrag: Tunnel kommer leda till ganska
skarpa skarningar i Hemmanet/Svartvik och
paverka landskapets och platsers visuella och
fysiska karaktar.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Osaker bedémning.

Negativt bidrag: Det finns risk for att vardefulla
Betydelse for utradering enskilda objekt, fornlamningar och bebyggelse
paverkas.
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Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattare av samlad effektbedémning
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1688,74
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,62 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebér ett positivt bidrag till de flesta funktionsmalen. Det finns en méalkonflikt mellan funktionsmal avseende
medborgarnas resor/naringslivets transporter och hansynsmalet avseende landskapsbild.

Det finns ocksa en risk att atgarden paverkar fornminnen och omraden som &r utpekade som skyddsvarda naturobjekt
(Vapelbacken, Nolbykullen och Flasian i Bredsand).
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 56982
Bygg- och reinvestering samt DoU 755
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 45296

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 klimatkalkyl seb-ia995-2020-09-28.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

195

2,77
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