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Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt
Sandviken-Kungsgarden motesstation, JISM208
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Nulage och brister: Delarna Gavle-Storvik av Bergslagsbanan och Storvik-Frovi av Godsstraket
genom Bergslagen ar idag enkelspariga och ar till stora delar hart belastade. Bade Godsstraket
genom Bergslagen och Bergslagsbanan utgor viktiga strak for godstrafiken da de ar en viktig
transportled for godstag mellan norra Sverige och marknaderna i sodra/vastra Sverige och
Europa. Langs banorna finns ocksa flera stora industrier vilka &r beroende av jarnvagstransporter.
Strackan Gavle-Storvik trafikeras dessutom av en betydande del persontrafik. Delen Avesta Krylbo-
Sala av Dalabanan som ocksa berdrs av detta atgardspaket trafikeras till storsta delen av
persontrafik. Trafikefterfragan forvantas oka vilket medfor ett behov av att kunna kora fler godstag
pé strackan Storvik-Frovi. Maojligheten att uttka antalet tdg med dagens infrastruktur ar dock
mycket begransad. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder till langa res- och transporttider eftersom
tagen forlorar tid vid tAgmaten. For att kunna mota framtida trafikbehov behovs
kapacitetsinvesteringar.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Atgardens syfte ar att 6ka kapaciteten p& Godsstréket genom Bergslagen och Bergslagsbanan.

Forslag till &tgard: Kostnaden & 837,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Mellan Storvik och Frovi ingar ca 8,4 km dubbelspar mellan Avesta/Krylbo och Dalslund. (inklusive
bl.a. rivning av befintlig bana), ny métesstation i Ombenning mellan Snyten och Fagersta och 4
mellanblock pa strackan Fagersta - Frovi. P& Avesta/Krylbo bangard ingdr trimningsatgarder i form av
byte av 2 st vaxlar i den den sidra anden av bangarden for att mojliggora hogre hastighet for tag fran
Jularbo och Snickarbo, elektrifiering av spar 21 ("Gudrunbrygga”). Mellan Gavle och Storvik ingar en
ny tvadsparsmotesstation (Villersmuren) mellan Sandviken och Kungsgarden.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
3619 Negativt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Aktid: -55,4 ktim/ar 542
Godstransporter Tagdriftskostnader: -197,3 mnkr/ar 5178
@ |Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -1,3 mnkr/ar 91
>
g Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 183
@©
~ Klimat CO2-utslapp: -16,419 kton/ar 834 .
[} - -
é Halsa Minskade bullerstérningar 185
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt Minskad drivmedelsskatt -2 207
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 47,6 mnkr/ar -1188
E Nettonuvérde 3619
e Nyckeltal utifran prissatta effekter
@©
n NNK-i= 3,05 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 2,11 NNK-idu= 2,72
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Negativt Negativt Paverkan vattentéakt/rekreation/friluftsliv
Landskap Negativt Mattlig paverkan pa utpekade vardeomraden
Resenarer Positivt Mdjlighet till optimering av tidtabellen
Godstransporter Positivt Mojlighet till optimering av tidtabellen
= Persontransportforetag Positivt Positivt Méjlighet till optimering av tidtabellen
O ..
Trafiksakerhet Positivt Okad trafiksakerhet till féljd av plankorsningsatgarder
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ¢ ingar | nuvarde Positivt De |_c_ke prissatta effekterna bedéms vara totalt sett vara
positiva.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
= Storst Fardiga
3 nytta/  |Neutralt [Nationellt |Dalarna Avesta Gods- industri- Gods- Neutralt  [Ej relevant
= - transporter jarnvag
) fordel produkter
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag.
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
% Méanniskors halsa Inget bidrag
et Befolkning Inget bidrag
S ) Luft Positivt
X Halsa :
fL_J" Bidrag till Vatten Negativt
= HANSYNSMALET Mark Positivt
o - s —
+ Materiella tillgangar Beddms inte fn
?._) Landskap Negativt
o= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
© Landskap 2 L —— J 2
; Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Det finns en malkonflikt mellan funktionsmal avseende medborgarnas resor/naringslivets
transporter och hansynsmalet avseende landskapsbild. Det finns ocksa en risk att &tgarden
paverkar skyddsvarda omraden samt ger en tkad barriareffekt.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden ar samhallsekonomiskt Iénsam. Atgarden bidrar till langsiktig hallbarhet genom att bidra
till ekologisk hallbarhet genom minskat bilberoende och reducerade koldioxidutslapp samt bidrar
till social hallbarhet genom att atgarden medfor forbattrade forutsattningar for kollektivt resande.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken-Kungsgarden

Atgédrdsnamn motesstation

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JSM208

T Objektet omfattar ett atgardspaket med kapacitetshéjande atgarder pa Godsstraket
genom Bergslagen och Bergslagsbanan.

L&n Dalarna

Koordinater startpunkt 593536 6720337

Koordinater malpunkt 524497 6593999

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Varierande (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Beslut av Lansstyrelsen om betydande miljopaverkan avseende projekt
Godsstraket genom Bergslagen, Storvik-Frovi och Krylbo bangéard, 2013-04-
08.Trafikverkets stallningstagande till fortsatt arbete efter remiss samt beslut
avseende forstudie Godsstraket genom Bergslagen, Storvik-Frovi och Krylbo
bangéard. Dokumentdatum 2014-04-30.

Jarnvagsplanen fér métesstationen Villersmuren faststalldes december 2015 och
har vunnit laga kraft.

Betydande miljopaverkan?

Atgarden dubbelspér Avesta Krylbo-Dalslund antas enligt beslut medféra
betydande miljopaverkan. Ovriga atgarder som ingdr i detta tgardspaket pa
strackan Storvik-Frovi bedéms inte medféra ndgon betydande miljopaverkan.
Métesstationen Villersmuren ger inte betydande miljopaverkan.

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ej relevant

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nul&ge och brister

Delarna Gavle-Storvik av Bergslagsbanan och Storvik-Frovi av Godsstraket genom Bergslagen ar idag
enkelspariga och &r till stora delar hart belastade. Bade Godsstraket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan utgor viktiga strak for godstrafiken da de ar en viktig transportled for godstag mellan
norra Sverige och marknaderna i sédra/vastra Sverige och Europa. Langs banorna finns ocksa flera stora
industrier vilka &r beroende av jarnvagstransporter. Strackan Gavle-Storvik trafikeras dessutom av en
betydande del persontrafik. Delen Avesta Krylbo-Sala av Dalabanan som ocksa berors av detta
atgardspaket trafikeras till storsta delen av persontrafik.

Trafikefterfragan forvantas oka vilket medfor ett behov av att kunna kora fler godstag pa strackan Storvik-
Frovi. Mojligheten att utoka antalet tag med dagens infrastruktur ar dock mycket begransad. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet leder till lAnga res - och transporttider eftersom tagen forlorar tid vid tagmoten.

For att kunna mota framtida trafikbehov behévs kapacitetsinvesteringar.

Stationsstrackorna Avesta Krylbo-Hokmora och Snyten-Fagersta dimensionerar kapaciteten pa delen

Storvik-Frovi. Pa delen Gavle-Storvik ar det stationsstrackan Sandviken-Kungsgarden som ar langst och
dimensionerar kapaciteten. Med stationsstracka avses banan mellan tv4 motesstationer.
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Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service .
Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning Ej relevant

godstrafik

Banlangd:

Objektet omfattar ett paket av atgarder mellan Sandviken och Frovi. Langden for hela
denna stracka &ar 179 km.

Banstandard:

Mellan métesstationerna Sandviken och Kungsgéarden pa Bergslagsbanan utgérs befintligt
enkelspér av helsvetsade raler p& betongsliprar. Sparet har i nulaget en storsta tillaten
hastighet om 120 km/h. Strackans minsta horisontalradie ar 11 000 meter och dess
storsta lutning ar 11.5 promille. Tillaten vagnvikt pa strackan Gavle-Storvik ar 1400 ton
med ett RC-lok (el-lok). Storsta tilllatna axellast pa Bergslagsbanan &r 22,5 ton. Banan
trafikeras emellertid av trafik med

25 tons axellast, vilken framférs med begransad hastighet.

Mellan motesstationerna Avesta-Krylbo och Fagersta p& Godsstraket genom Bergslagen
utgors befintligt enkelspar av helsvetsade raler pa betongsliprar. Sparet har i nulaget en
storsta tillaten hastighet som varierar mellan 90 och 120 km/h. Tillaten vagnvikt pa
strackan Avesta-Krylbo - Fagersta &r 1400 ton med ett RC-lok (el-lok). Storsta tilllatna
axellast pa Bergslagsbanan &ar 22,5 ton. Banan trafikeras emellertid av trafik med 25 tons
axellast, vilken framférs med begransad hastighet.

Bantrafik:

Gavle-Storvik: 36 persontag och 32,2 godstag per dygn enligt T15
Avesta Krylbo-Fagersta:12 persontag och 49 godstag per dygn enligt T15

Banflode:

Kunskapsunderlag saknas.

1.4 Fyrstegsanalys

For att mojliggora en okad framtida trafikering avseende godstag kravs atgarder enligt steg 4.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029. Atgardens syfte ar
att 6ka kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan.
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1.6 Forslag till atgard/er

Mellan Storvik och Frévi ingar foljande atgarder:

-Dubbelspar mellan Avesta Krylbo och Dalslund, ca 8,4 km. (inklusive bl.a. rivning av befintlig bana)
-Ny métesstation i Ombenning mellan Snyten och Fagersta.
-4 mellanblock pa strackan Fagersta - Frovi.

P& Avesta Krylbo bangéard ingar foljande trimningsatgarder:

-Byte av 2 st vaxlar i den sodra anden av bangarden for att méjliggéra hogre hastighet for tag fran

Jularbo och Snickarbo.

-Elektrifiering av spar 21 ("Gudrunbrygga”) Genom att elektrifiera spar 21 slipper man anvanda diesellok
for in- och uttransporter Det kan utféras som en s& kallad "Gudrunbrygga” vilket ar en elledning som gor
det mojligt for timmertagen att backas in utan att lossning av lastningen av jarnvagsvagnar paverkas pa

ett negativt satt.

Mellan Gavle och Storvik ingar foljande atgard:

-Ny tvasparsmotesstation mellan Sandviken och Kungsgarden. Vagskyddet p& Saljansvagen byggs om
fran BF- till A-anlaggning, dvs fran halvbomsanlaggning med forlangd forringningstid till
helbomsanlaggning. Befintlig gangfalla vid Lexehallsvagen ersatts med en planskild korsning.
Friluftsvagen leds under jarnvagen i en bantrumma konstruerad for tva spar.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

e Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

| samband med moétesstationen Villersmuren byggs vagskyddet p& Saljansvagen om fran
BF- till A-anlaggning, dvs fran halvbomsanlaggning med forlangd forringningstid till
helbomsanlaggning. Befintlig gngfalla vid Lexehallsvagen ersatts ocksa med en planskild
korsning. Friluftsvagen leds under jarnvagen i en bantrumma konstruerad for tva spar.

Byte av 2 st vaxlar i den sodra anden av Avesta Krylbo bangéard. Elektrifiering av spar 21
pa Avesta Krylbo bangard.

4 mellanblock pé strackan Fagersta-Frovi.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ny tvaspdrig motesstation benamnd Villersmuren pa Bergslagsbanan mellan Sandviken
och Kungsgérden.

Ca 8,4 km dubbelspar mellan Avesta Krylbo och Dalslund varav ca 5 km dubbelspar i ny
strackning och ca 3,4 km nytt enkelspar bredvid befintligt enkelspar.

Ny motesstation benamnd Ombenning pa Godsstraket genom Bergslagen mellan Snyten
och Fagersta.
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De nya métesstationerna Villersmuren och Ombenning medfor ca 2 km nytt enkelspér och

arkges dubbelspéret Avesta-Dalslund ca 8,4 km nytt dubbelspar.
| samband med utbyggnaden av Villersmuren dimensioneras befintligt spar vid
moétesstationen 145 km/h for godstag och 160 km/h for 6vriga tadg. Godstag passerar dock
som hogst i 100 km/h. Sparavstandet mellan motesstationens tva spar ar 6 meter.
Banstandard: Véaxlarna ska klara en hastighet p& minst 80 km/h till och frdn motessparet.

Det &r oklart vilken hastighet som kommer gélla p& de delar mellan Avesta/Krylbo och
Fagersta som byggs i samband med dubbelsparet Avesta-Dalslund och métesstationen
Ombenning.

Gavle-Storvik: 38 persontag och 32 godstag per dygn
Bantrafik: Avesta Krylbo-Fagersta: 8 persontag och 71 godstag per dygn
Fagersta-Frévi: 8 persontag och 62 godstag enligt Basprognos 2040

Gavle-Storvik: 0,8 miljoner resenérer per ar och 4,0 miljoner nettoton per ar

Avesta Krylbo-Fagersta: 0,1 miljoner resenérer per ar och 7,8 miljoner nettoton per ar
Fagersta-Frévi: 0,1 miljoner resenarer per ar och 7,3 miljoner nettoton per ar enligt
Basprognos 2040

Banflode:
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads-
(mnkr) kalkyl

Prisniva Berédkningsmetod

Kostnader for
atgarder pa
Godsstraket gm Bergslagen
kommer
fran underlagskalkyler
framtagna i samband

Huvud-analysens med Iforstudle
utrednings- FKS JSIYI208 Godsstraket genom
alternativ. Godsstraket Sv-Fv 837 2016-12-07 2015-06 Boergslagen och Krylbo _
- kap_paket 1+2 samt bangard samt GKI framtagna i
Nominell . )

o Villersmuren samband med Nationell
atgdrdskostnad atgardsplanering 2018-2029.
Kostnad for
ny motesstation
Sandviken-
Kungsgarden (Villersmuren)
kommer
fran successiv kalkyl 50 %.

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Prisnivaomrakning av
Huvud-analysens "Successiv kalkyl 50 % och
utrednings- Kandidat till underlagskalkyler samt GKI
alternativ. Nationell plan 2014- (837,2 837 2015-06 (grov kostnadsindikation)
Nominell 2025 framtagen i samband med
atgardskostnad nationell atgardsplanering
2018-2029
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1.8 Planeringslage

Jarnvagsplanen for motesstationen Villersmuren ar faststalld och har vunnit laga kraft. For denna atgard
finns darmed en faststalld kalkylsammanstallning utifran successiv kalkyl. Arbetet med jarnvagsplanerna
for dubbelsparet Avesta-Dalslund respektive Ombenning beraknas paga fram till och med 2017 resp. 2018.
Da arbetet med jarnvagsplanerna befinner sig tidigt i processen har annu inga kvalitetssékrade
anlaggningskostnader for Ombenning och Avesta-Dalslund tagits fram i samband med detta skede. Dessa
atgarders planeringsmognad avseende kostnadsunderlaget motsvarar darmed forstudieskedet enligt
aldre fysisk planering, vilket foregick pagaende arbete med jarnvagsplanerna. Aven
anlaggningskostnaden for trimningsatgarderna pa Krylbo bangard samt mellanblock Fagersta-Frovi har
beddmts i samband med forstudien.

1.9 Relation till andra atgarder

I samband med forstudie Godsstraket genom Bergslagen studerades en omfattande ombyggnad av Krylbo
bangérd for att hoja kapaciteten och hastigheten genom bangarden, benamnd Alternativ 2. En
ombyggnad av Krylbo enligt Alternativ 2 har delats upp i tva etapper dar etapp 1 bestar av dubbelspéret
Avesta-Dalslund vilket ansluts till befintlig bangard. Det kommer att leda till mindre ombyggnader i sédra
anden av bangarden och att befintlig strackning i rikting mot Fagersta slopas. | denna etapp ingar aven
elektrifiering av spar 21 ("Gudrunbrygga”). | etapp 2 (som inte innefattas i aktuellt atgardspaket) gar man
vidare och bygger om bangéarden for att méta samtliga funktionskrav. Det ar dock oklart om etapp 2
kommer att genomforas.

Trafikverket har under flera ar byggt nya motes- och forbigdngsspar for maximalt 750 meter langa tag.
JSM208 kommer att forbattra forutsattningarna for att trafikera jarnvagssystemet med langa tag
ytterligare.

Atgarden &r nara knutet till objektet Godsstraket, kapacitetshdjande atgarder, JIM1808. Objektet utgdrs av
att motesstationerna i Hastbo, Morshyttan och Spannarboda forlangs for att klara tAgmaoten pa 750 meter
langa tdg samt inférande av samtidig infart pd namnda driftplatser samt aven pa Torsaker, Dalgransen,
Fors, Jularbo, Dagarn, Skinnskatteberg och Krampen. Efter &tgarderna ar gjorda kan fler och langre tag
trafikera delen Storvik-Frovi, och kapaciteten kar da tdgmoten gar snabbare vilket gynnar saval gods-
som persontrafiken.

1.10 Ovrigt

I samband med utbyggnaden av motesstationen Villersmuren forbereds sparets geometri for framtida
hégre hastigheter. Alla delar anspassas dock inte signalmassigt for en hastighetshdjning till 160 km/h.
Detta kan saledes inte varderas i denna samlade effektbedémning.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum

Excel och Bansek: 4.3

2017-05-04
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet

De monetart varderade effekterna utgors av éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag,
omledning av godstransporter pa jarnvag, gangtidsvinster, kapacitetstidsvinster samt forandrade drift-,
underhalls- och reinvesteringskostnader. For tillvagagangssatt se bilaga 5 SEK JSM208 170504.

2.1.1.3 Trafiktillvéaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%)]

Huvudscenario Referensscenario:
Tidsperiod -2040 2041-2060 Ej angett Ej angett
Persontrafik pa jarnvag Se kommentar Se kommentar Ej angett Ej angett
Godstrafik pa jarnvag Se kommentar Se kommentar Ej angett Ej angett

Kommentar till tabell 2.2:

Trafiktillvaxt Gavle-Storvik

Tillvaxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvaxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods -2040; 1,40 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar

Trafiktillvaxt Avesta/Krylbo-Sala

Tillvaxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvaxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods -2040; 1,93 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar

Trafiktillvaxt Avesta/Krylbo-Fagersta

Tillvaxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvaxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods -2040; 1,05 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar

Trafiktillvaxt Sala-Vasterds (Sala-Tillberga)
Tillvaxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvaxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods -2040; 1,26 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar

Trafiktillvaxt Vasteras-Arboga (Kolbéck-Valskog)
Tillvaxt persontrafik -2040; 1,6 %/ar

Tillvaxt persontrafik 2041-2060; 0,9 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods -2040; 1,09 %/ar
Tillvaxt genomsnitt gods 2041-2060; 1,36 %/ar

For berakning av arlig trafiktillvaxt gods 2010-2040, se bilaga 5 SEK JSM208 170504.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restids- Excel och
) Tidsvinst -8,44 mnkr/ar 216 Bansek:
uppoffring
4.3
o
w
g Excel och
z Aktid Tidsvinst 55,37 |ktim/ar |- 542 Bansek:
(7} 4.3
w
o
Forsenings- Excel och
tid, person- Forseningstidsvinst -25,97 ktim/ar  |326 Bansek:
trafik 4.3
Transport- Excel och
. P Tidsvinst -6,95 mnkr/ar |181,7 Bansek:
tid, gods
4.3
14 P o . .
L||_J Tagdrifts- Pa grund av 6verflyttning av Excel och
o kostnader, transporter fran vag till jarnvag samt [-197,31  [mnkr/ar |5 168,8 Bansek:
o 8 gods minskad transporttid for godstag 4.3
w )]
zZ
% a:( ) 5178
L 5 Banavgifter, (?Kade pgnavglﬁgrna uoppsEar t.|II . Excel och
w a gods foljd av overflyttning fran vag till 6,78 mnkr/ar |-177,9 Bansek:
= 8 jarnvag 4.3
<
¥
o
é Forsenings- Excel och
= . 9 . Forseningstidsvinst -0,23 mnkr/ar 15,7 Bansek:
tid, godstrafik
4.3
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& TRAFIKVERKET

Tagdrifts- Excel och
kostnader, 2 . . o
Pa grund av minskad restid -1,25 mnkr/ar |33 Bansek:
person- 43
trafik '
2 Banavgifter Okade banavgifterna uppstar till Excel och
T person- foljd av overflyttning fran véag till 0,04 mnkr/ar |-1 Bansek:
:% trafik jarnvag 4.3
L
= Okade kostnader for administration,
©) Omkost- biljettforsaljning . Excel och
o . e 0,48 mnkr/ar |-12 91 Bansek:
2 nader och terminalhantering till fold av 43
< Okat resande '
o
E
1) — . S o Excel och
& Bll!gtt 9kade biljettintakter pa grund av 3,02 mnkr/ar 175 Bansek:
od intakter okat resande
L 4.3
o
Moms pa biljett-|Moms p& p& grund av ékad Excel och
o p ! - “p p 9 0,18 mnkr/ar |-4 Bansek:
intakter biljettforsaljning 43
Total olyckskostnad. Innehéller
effekter av Plankorsningar
;uj‘ (férandring av olyckor till féljd av
= specifika &tgarder i korsning vag-
¥ A )
o W |Trafik- jarnvéag), Externa effekter, tagtrafik Excel O.Ch
< I u o . - - 183 183 Bansek:
o 5 sakerhet-totalt |(féréandring av olyckor vid 43
iV plankorsningar langs linjen samt '
ﬁ ovriga olyckor) och Externa effekter,
ovrig trafik (forandring av olyckor pa
V&g).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, évrig
trafik och Vaxling med diesellok.
';: . Den monetéra effekten avser Excel och
CO2-ekviva- S o
= lenter koldioxid plus NOx, VOC, S02 och |-16,42 kton/ar 834 834 Bansek:
Q' partiklar frn Externa effekter, 6vrig 4.3
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig Excel och
iz Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - Bansek:
LII—J Den monetéara effek- 4.3
ﬁ ten ingér i CO2-ekvialenter ovan.
[
LL
L Excel och
<Z‘: = Luft - NOX Kvaveoxider -27,270 [ton/ar - Bansek:
= [}
< =
i o Excel och
% Luft - VOC Kolvaten -1,130 ton/ar - Bansek:
= 185 4.3
=~
3
Z Excel och
% Luft - SO2 Svaveldioxid -0,020  |ton/ar - Bansek:
< 4.3
T
Excel och
Luft - Partiklar |Partiklar -0,460 ton/ar - Bansek:
4.3
MAnniskors Minskade bullerstérningar pga
N overflyttning av transporter fran vag |-6,83 mnkr/ar |185 Excel
hélsa - buller o
till jarnvag
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Externa
effekter Excel och
o . Okat slitage 11,36 mnkr/ar |-308 Bansek:
< tagtrafik - 43
g Z H |slitage '
O
T W i -204
5 & i |Externa Excel och
o effekter, Ovrig |Minskat slitage -3,81 mnkr/ar 103 Bansek:
trafik - Slitage 4.3
Drivmedels- Overflyttning av transporter fran vag Excel och
skatt till jarnvag medfér minskade 77,98 mnkr/ar |-2 042,3 Bansek:
% drivmedelsskatter till staten 4.3
<
E Okade banavgifterna uppstar till Excel och
i Banavgifter foljd av 6verflyttning fran vag till -6,83 mnkr/ar |179 -1859 Bansek:
L jarnvég 4.3
8
5 I och
2 2 = . Excel oc
Mo.ms. p? I\/.I(.Jms"pa"pa'grund av okad -0,18 mnkr/ar |4 Bansek:
biljettintakt biljettférsaljning 43
w S
N —
& &
< Inbesparade . . . . u Ej
% <Z( kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
w =
12l )}
Z 0
T X
L Drift och Drift- och underhallskostnad under
g %J 5 Underhall kalkylperioden pga forandrad 2,0 mnkr/ar |-51 Excel
< % A anlaggningsmassa.
TE58
L <'7) x Z
ow i -144
5220
= >
oL % E 3 Re- Reinvesteringskostnad under
L2 . . kalkylperioden pga férandrad 3,72 mnkr/ar |-93 Excel
& Q investering ;
a 8 X anlaggningsmassa.
= e
X o Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
g @ erings-kostnad | _ ' o Ej
2 _E" (anvands endast  |EJ angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
E oy om uppdelning av
= % nuvérdet inte ar
IE E mojligt)
%)
(%)
,o820
< S > o . L
% o mE Effektein ar 2040 6?1VS('EI’ annU|Fetsberaknad 47.60 mnkr/ & |-1 188 1188 Excel
s § % '17) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< ¥ W
o uw =z
NETTONUVARDE 3619
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

6000
5000
4000
3000
2000
1000

0 —

-1000 . & o PR & : X &2

Q N e N S Q)
-200 £ M) Pl < <
%‘y ,é'g\\ QO\ \QP
3000 Lo & <C
ey &°
0(\
“,

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

5 Ex pa arlig effekt .
Boerord/ Effektbendmning, kortfattad beskrivning och & 2 L S?mman Beddmt
paverkad av bedsmnin Beddémning [vagd av
effekt 9 2040 bedémning
Ett dubbelspar mellan Avesta och
Mojlighet till I?alslund m01||ggor_ en opt.limerlng av )
. - tidtabellen som i sin tur gor att . . " Uppréattar
optimering av o Ej angett |Ej angett |Positivt
. efterfragade ankomst- och en
tidtabellen o . . o
avgangstider kan tillgodoses pa ett
battre satt.
Okat
kapacitetsutnyt |Okade godstransporter pa jarnvag Ubbréttar
tjande pa leder till ett hogre Ej angett |Ej angett |Negativt PP
G . . en
jarnvéags- kapacitetsutnyttjande.
natet
ItAainzléie:tetsut- Minskade godstransporter pa vag Ubbréttar
p‘ N leder till ett minskat Ej angett |Ej angett |Positivt PP
nyttjande pa . ; en
H kapacitetsutnyttjande.
vagnatet
. Med ett dubbelspar kan kapaciteten
Avlastning av a Avesta-Krylbo avlastas da ta Upprattar
kapacitet b o 34 9 Ej angett |Ej angett |Positivt PP
Avesta Krvlbo kan avga mer oberoende av trafiken en
5 y s6der om Avesta/Krylbo.
g
P . Positivt
'(-})J Ett dubbelspar mellan Avesta och
w . . Dalslund ger béattre forutsattningar
& Forseningar for att genomféra banarbeten och Uppréattar
ztcohr;riiﬂ:r bedriva drift- och underhallsatgarder Ejangett |Ej angett |Positivt en
9 vilket bidrar till minskad stérning av
trafiken.
Stérningar _ Under lzyggtlden kommer trafiken Ej angett |Ej angett [FOrSUMBAR Uppréattar
under byggtid |att behéva reduceras. en
Med den metod som anvants for att
berakna effekterna fangas inte
lutningsforhallandena i Avesta upp.
Detta gor att kapacitetsnyttan av
Okad kapacitet dubbelsp:ﬁr m(?IIan .Avesta och Ej angett |Ej angett |Positivt Uppratar
Dalslund é&r stérre an vad som har en
beraknats, da godstag slipper sta
norr om Krylbo och vanta pa fritt
spar, for att sedan ta sats for att ta
sig upp i backen sdéder om Krylbo .
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TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Ett dubbelspar mellan Avesta och
- . Dalslund mojliggér en optimering av
Moj.hgh?t tl tidtabellen som i sin tur gor att . . .. Upprattar
optimering av o Ej angett |Ej angett |Positivt
tidtabellen efterfragade ankomst- och en
avgangstider kan tillgodoses pa ett
béttre satt.
uotl;atttk.ZEzcelte;_ Okade godstransporter pa jarnvég Ubprttar
jarnyv é;gs— P leder till ett hégre Ej angett |Ej angett |[Negativt er?p
% natet kapacitetsutnyttjande.
|_
N2
i Minskat
h kelancietsutn ¢ Minskade godstransporter pa vag Ubbrittar
= ) P o y leder till ett minskat Ej angett |Ej angett |Positivt PP
< tjande pd kapacitetsutnyttjande en
§ vagnatet P ! '
L
<
=
Avlastning av Med ett dubbelspar kan kapaciteten
5 Kapacitet pai Aveosta Krylbo avlastas da tgg Ej angett |Ej angett [Positivt Uppréattar
= Avesta Krylbo kan avga mer oberoende av trafiken en
% soder om Avesta/Krylbo.
7]
2 "
Z Positivt
04
'_
8 Med den metod som anvants for att
8 berakna effekterna fangas inte
lutningsforhallandena i Avesta upp.
Detta gor att kapacitetsnyttan av
" . dubbelspar mellan Avesta och . . - Upprattar
Okad kapacitet Dalslund &r storre an vad som har Ej angett |Ej angett |Positivt en
beraknats, da godstag slipper sta
norr om Krylbo och vanta pa fritt
spar, for att sedan ta sats for att ta
sig upp i backen séder om Krylbo .
Ett dubbelspar ger battre
Forseningar forutsattningar for att genomfora Ubprttar
och trafik- banarbeten och bedriva drift- och Ej angett |Ej angett |Positivt er?p
stérningar underhallsatgarder vilket bidrar till
minskad storning av trafiken.
Stérningar Under byggtiden kommer trafiken . . . Upprattar
under byggtid |att behtva reduceras. B angett |Ej angett (ERESEEE en
Sida 19 av 40 SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSM208
Kontaktperson: Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

Skede: Varierande (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstdende brist

& TRAFIKVERKET

Ett dubbelspar mellan Avesta och
Mojlighet till I?alslund m01||ggor_ en opt.limerlng av )
. - tidtabellen som i sin tur gor att . . " Uppréattar
optimering av o Ej angett |Ej angett |Positivt
. efterfragade ankomst- och en
tidtabellen o . . o
avgangstider kan tillgodoses pa ett
battre satt.
g uotiatttlfgﬁzgte;s_ Okade godstransporter pa jarnvig Ubbréttar
E y J P leder till ett hogre Ej angett |Ej angett |Negativt PP
jarnvags- . . en
@ . kapacitetsutnyttjande.
i natet
'_
o
8 Minskat . "
) kapacitets- Minskade godstransporter pa vag Positivt Ubbréttar
<Z( P . . |leder till ett minskat Ej angett |Ej angett |Positivt PP
utnyttjande pa . ; en
& a e kapacitetsutnyttjande.
= vagnatet
o
)
ﬁ Ett dubbelspar ger battre
& Forseningar forutsattningar for att genomfora Ubprttar
och trafik- banarbeten och bedriva drift- och Ej angett |Ej angett |Positivt er?p
stérningar underhallsatgarder vilket bidrar till
minskad storning av trafiken.
Stérningar Under byggtiden kommer trafiken . . . Upprattar
under byggtid |att behéva reduceras. Ej angett |Ej angett |Forsumbart en
= Plankorsningsatgarder genomfors i
¥ . samband med dubbelspar Avesta- N
= | )
& i T[aflk Dalslund samt motesstation Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
o @ |[sékerhet-totalt | . ' - en
=Y Villersmuren vilket leder till 6kad
< trafiksékerhet.
0
<
. Effekten fngas i den . . . Uppréattar
=
= Ej angett samhélisekonomiska Kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart en
~
Manniskors Minskat buller fér boende i . . " Uppréattar
halsa - buller sydvastra Krylbo Ejangett |Ej angett |Positivt en
Okat buller lokalt da trafik 6kar pa
ny del dar Dalabanan och
Godstraket gar ihop, vilket hanteras
Mfannlskors enligt atgardsnlva'er. for vasentlig Ej angett |Ej angett |Farsumbart Upprattar
hélsa - buller ombyggnad,som i sin tur kan en
foranleda att vissa kan komma att
uppleva en forbattring beroende pa
val av atgard.
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U TRAFIKVERKET

Manniskors
halsa -
vibrationer

Okade vibrationer lokalt med
anledning av ny jarnvagsdragning,
och okad trafik pa ny del dar
Dalabanan och Godstraket gar ihop.
Atgarder vidtas i samband med ny-
och ombyggnad av jarnvéag. Vid
nybyggnad av jarnvag uppnas
oftast betydligt mindre vibrationer
an for befintliga banor pga. béttre
grundlaggning.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Mark -
fororenade
omraden

Kring banorna och bangarden finns
omraden dar det finns risk for
markfororeningar. Uppgifter finns
om féroreningar bade i norra och
sodra delen av Krylbo bangérd.
Hyttomradet vid Ombenning ar
klassat som potentiellt férorenat
omrade, vilket kan komma att
beréras vid anlaggande av
motesspar. | samband med
anlaggningsarbeten ska déarfor
lampliga &tgarder vidtas, och att
man beaktar risken for att tidigare
kanda fororeningar patraffas

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Vatten - héalsa

HALSA (exKkl trafiksdkerhet)

Avrinning sker i huvudsak till
Dalélven, och inget
grundvattenférekomst uppges
beréras.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Ménniskors
hélsa - fysisk
aktivitet

Soder om Krylbo kring Svartan och
vidare mot sydost finns ett storre
skogsomrade som i kommunens
Oversiktsplan anges ha stora natur-
och rekreationsvéarden. Det géller
&ven ocksa ett omréde vid vag 692.

Ej angett

Ej angett

Manniskors
hélsa - fysisk
aktivitet

Dalalven fran tatorten Avesta till
Skutskar ar av riksintresse for
friluftsliv och turism enligt 4 kap 2 §
miljobalken. Krylbo bangard ingér i
omrédet. Inom omradet galler att
turismens och friluftslivets, framst
det rorliga friluftslivets, intressen
sarskilt ska beaktas vid
bedémningen av tilltligheten av
exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljon.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart
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Manniskors
halsa - buller

Okat buller lokalt med anledning av
ny jarnvagsdragning, vilket framst
beddms berdra byn Tillféllet.

Ej angett

Ej angett

Manniskors
hélsa - buller

Okat buller lokalt med anledning av
okad hastighet pa Krylbo bangard,
beroende pa val av linjestrackning.

Ej angett

Ej angett

Vatten - héalsa

Enskilda vattentakter kan komma
att berdras.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

@i

U TRAFIKVERKET

(Foljdeffekter for samhallet)

Biologisk
mangfald ink
Véxtliv och
Djurliv

Tidigare inventering av
Avesta/Krylbo bangard har pavisat
forekomst av ett flertal skyddsvéarda
rodlistade insekter och kérlvéxter.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

EXTERNA EFFEKTER

Biologisk
mangfald ink
Véxtliv och
Djurliv

Kring Svart&n soder om Krylbo finns
ett Natura 2000-omrade som ocksa
ar naturreservat, vilket inte berors
utifrdn den féreslagna korridoren.
Omradet bestar av en
backravinsom Gvergar i ett
vatmarksomrade med omgivande
vardefulla sumpskogar.
Lansstyrelsen arbetar med
utvidgning av reservatsomradet
fram till Dalabanans bro dver
Svartan och omradet anges ocksa
av Skogsstyrelsen vara en vardefull
nyckelbiotop, och dessa omraden
berdrs av den foreslagna
korridoren. Omradet kring Svartan
och vidare mot sydost anges i
kommunens 6versiktsplan som
skogsomraden med stora natur- och
rekreationsvarden. Detta galler
ocksa omrédet kring vag 692.

Ej angett

Ej angett
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U TRAFIKVERKET

Biologisk Sdder om Krylbo har
mangfald ink Skogsstyrelsen pekat ut ett . .
Vaxtliv och blandskogsomrade med sarskilda Ej angett |Ej angett
Djurliv naturvarden.
r?wlgrllo?:k'i( ink Ett antal backar och Svartan med
N g naturvarden berérs. Atgarderna kan |Ej angett |Ej angett |Férsumbart
Véxtliv och R
- komma att medféra barriareffekter.
Djurliv
Inom omréadet mellan Krylbo,
Dalalven och Vansjon finns ett
& smaskaligt jordbrukslandskap, dar
§ det finps bade s_priQd bebyggelse
> Landskap - och °mmdre byblldnl.r.lgar. Del av
< omradet anges av lansstyrelsen ha
— skala, struktur |. i o . . .
. intressen for kulturvarden och i Ej angett |Ej angett
och visuell R . B
. kommunens 6versiktsplan &r delar
karaktar . - 2
angivna som jordbruksomraden
med stora kulturmiljovarden. Det
finns ocksa en del fornlamningar
och andra kulturhistoriska lamningar
inom omradet.
Krylbo stationssamhélle fran
bangarden och gsterut samt
Forn- och Brogard pa norr om Dalélven anges
kulturlamninga |av lansstyrelsen ha intressen for Ej angett |Ej angett |Férsumbart
r - infrastruktur |kulturmiljévarden. Detta géller
ocksa ett omrade i Karlbo kring
Dalabanan sdder om Krylbo.
I Ombenning finns ocksa ett
gammalt hyttomrade kring
Forn- och Hyttbacken som &r klassat som
kulturlamninga [fornlamning. Banan passerar Ej angett |Ej angett
r genom fornlamningsomrédet vilket
skulle skadas vid anlaggande av
motesspar.
Omrédet vid Ombenning har ett
Landskap - bevarandevart odlingslandskap som
skala,_ struktur [finns mgdtaget i kommunens Ej angett |Ej angett [FOrSUmBaTt
och visuell kulturminnesvardsprogram, samt
karaktéar angs och hagmarker som noterats i
lansstyrelsens inventeringar.
Biologisk Banan gréansar vid DOmbennlng till
. ett sumpskogsomrade och
mangfald ink N ) ) ) N
aar Kérrmossen, varav mossen finns Ej angett |Ej angett |Forsumbart
Véxtliv och S
- upptagen i lanets
Djurliv . } .
vatmarksinventering.
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Den vastra delen av
utredningskorridoren vid

Ombenning gar genom en sprickdal Uppréattar

Landskap ! . Ej angett |Ej angett [Forsumbart
som finns upptagen i lanets en
naturvardsprogram pa grund av
dess geologiska varden.
< X

< Z w

Ox o Effekten fangas i den Upprattar

Sl . .

% E E Ej angett samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett fIngen effekt en

O ﬁ h

Inbesparade Effekten fangas i den . . Férsumbart Uppréattar
kostnader i JA [samhéllsekonomiska kalkylen Bj angett |Ej angett |Ingen effekt en

INBE-SPARADE
KOSTNADER | JA

Effekten fangas i den Ej angett |Ej angett [ingen effekt Uppréattar

Ej angett samhéllsekonomiska kalkylen en

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
De icke prissatta trafikeffekterna bedéms vara dvervagande positiva medan miljoeffekterna bedéms var
totalt sett negativa.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Den negativa nyttan av miljéeffekter bedéms vara mindre an de ej kvantifierade nyttorna som atgarderna
medfor. Det medfor att samtliga effekter som ej ingar i NNV totalt sett bedoms vara positiva.
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& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |837

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste

Jbeddémas.
Aktuell NNK-i 3,05
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller " N
" Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk Il6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Uppréattaren

Motivering:

Da nyttorna overstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedéms positiva
bedoms atgarden vara samhallsekonomiskt Ionsam. Vidare visar samtliga kanslighetsanalyser pa

samhallsekonomisk l6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

.. " " storsta N

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade

Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort

nytta/ nackdel .
beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet a an savé

elanayys . on- tiflgangiighe Neutralt Neutralt Neutralt Atgarde_:n gynnar mén saval Uppréttaren

persontrafik som kvinnor.

Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . a oms i fo i

okalt/regionalt/ natione Nationellt Regionalt Neutralt Atgarden beddms i forsta hand Upprattaren

internationellt l&ngvéaga godstransporter

Atgarden beddms f4 storst
nytta i Dalarna men nyttor
Lan Dalarna Véastmanland |Neutralt kommer &ven att uppsta i Uppréttaren
Véastmanland, Gavleborg och
andra kringliggande lan.

Atgarden beddms f4 storst
nytta i Avesta kommun

men nyttor kommer aven att
uppsta i Fagersta kommun och
andra kringliggande
kommuner.

Kommun Avesta Fagersta Neutralt Upprattaren
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Storst nytta tillfaller
Trafikanter, transporter och |Gods- “ godstrﬂanspor;er foljt av N
. Resenarer Neutralt resendrer enligt Upprattaren
externt berérda transporter N .
den samhéllsekonomiska
kalkylen
Baserat pa andelen varuslag i
Fardiga 'J'raflkverkets godsprognos for
o . - ar 2040 avseende det gods N
Naringsgren industri- Pappersmassa |Neutralt . . o Upprattaren
som beddms flyttas ver fran
produkter i
vag till jarnvag pga detta
objekt.
Trafikslal Gods-jarnvag |Spar Neutralt Atgarden gynnar framst Uppréttaren
g J g P sparbundna trafikslag. PP
Resenadrer i alla aldrar gynnas «
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt pa aktuella strackor. Upprattaren
At gardgspemﬂk Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda féretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfdra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . . . . . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narrom
kompetensomrade)

3]
< . Atgarderna bidrar till ekologisk hallbarhet d& den gynnar ekologiskt hallbara
< |Ekologisk . . o ° . -
e} o transporter.Negativa effekter avseende ekologisk hallbarhet uppstar lokalt i och Uppréttaren
= |hallbarhet .o
T med landskapsintrang.
=
=
% Sambhalls- D4 nyttorna dverstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna
6 |ekonomisk sammantaget bedéms positiva bedéms atgarden bidra till samhéllsekonomisk Upprattaren
= |héllbarhet hallbarhet.
(o))
C
2
E Social Atgérden bidrar till social hallbarhet d& den medfér férbattrade forutsattningar for

o kollektivt resande. Mdjligheten till resande for personer som exempelvis inte har Upprattaren

hallbarhet e e e
tillgang till bil férbattras.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarderna bidrar till ekologisk héllbarhet da den gynnar ekologiskt hallbara transporter.Da nyttorna
overstiger kostnaderna och de ej kvantifierade effekterna sammantaget bedoéms positiva bedéms atgarden
bidra till samhéllsekonomisk hallbarhet. Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfor forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet

Positivt bidrag: Minskad risk

Tillforlitlighet for forseningar

Upprattaren

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Atgéarden
mojliggoér minskad restid och
Trygghet & bekvamlighet forbattrade forutsattningar Upprattaren
for att kunna kéra tag pa
attraktiva tider.

Positivt bidrag: Minskad risk

Tillforlitlighet e ) Upprattaren
. . for forseningar
Néringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella o .
MErUTETE N ET R Positivt bidrag: Minskade
' : transporttider och 6kad )
Kvalitet - .
mojlighet att tillgodose Upprattaren
onskade taglagen.
Positivt bidrag: Kortare
Pendling r?sud .OCh m|pskad nfk for_ Upprattaren
forseningar for resenarer till
Stockholm via Dalabanan.
Tillgénglighet regionalt och Positivt bidrag: Kortare
m-ellfm Ignder. L . Tillganglighet storstad r?stld 9Ch mlpskad nfk for' Upprattaren
Tillgangligheten forbattras inom forseningar for resenarer till
och mellan regioner samt Stockholm via Dalabanan.
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag: Forbattrade
restider mellan Gavleborg
Tillganglighet till interregionala resmal Joch Dalarna/Vastmanland Upprattaren
och Orebro I&n samt mellan
Dalarna och Uppsala lan.
Positivt bidrag: Forbattrad
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma tégtrr?\‘f}!( ger forl?attrade u
Jamstalldhet. Arbetsformerna. | . - valmaojligherer for personer |Uppréattaren
: » |sina liv (valmojlighet) . lla&ng i
genomforandet och resultaten som inte har tillgang till
av transportpolitiken medverkar kdrkort och bil.

till ett jamstallt samhalle.

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag. Upprattaren
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Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden ger

Transportsystemet utformas sa Kollektivirafiknitetets anvéndbarhet for ingen forandring vad géller

att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Upprattaren
funktionshindrade - .

personer med anvandbarhet for

funktionsnedsattning. funktionshindrade.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjélva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla p& egen hand  |inget bidrag. Upprattaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Positivt bidrag: Befintlig
gangfalla vid
Lexehallsvagen ersatts med
en bantrumma vilket Uppréttaren
forbattrar forutsattningarna
for kortvaga gang- och
Kollektivtrafik, gdng & cykel. cykelresor.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Positivt bidrag: Kortare
restid och minskad risk for

Andel kollektivtrafik av alla resor forseningar okar jarnvagens Upors
(exklusive gang och cykel) och darmed pprattaren
kollektivtrafikens
konkurrenskraft.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Okad
Paverkan pd mangden personbils- och Ifapacnet.momggq.r en .
lastbilstrafik i fordonskilometer. overflyttning av fr?msF. . Upprattaren
godsransporter fran vag till
jarnvag.
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet. Positivt bidrag: Ett
Begransad klimatpaverkan nas dubbelspéar mellan
genom en stegvis dkad Avesta/Krylbo och Dalslund
energieffektivitet och ett brutet gor att godstagen behover
beroende av fossila branslen. ta mindre hansyn till
Ar 2030 bér Sverige ha en o o L . lutningsforhallandena vid
fordonsflotta som &r oberoende Paverkar.l P UL U] koérning vilket minskar Upprattaren
. . fordonskilometer. o .
av fossila brénslen. energiforbrukningen. Detta
eftersom godstag slipper sta
Bakgrund till norr om Krylbo och vanta pa
beddmningsgrunder finns i fritt spar, for att sedan ta
"Trafikverkets sats for att ta sig upp i
kunskapsunderlag och backen sdder om Krylbo.
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
AU L Negativt bidrag: Storre
Paverkan pa energianvandning vid :::%?;r:r\]/gr:?ii?r:;rp%kggun d
byggande, drift och underhall av Uppréttaren

av att drift, underhall och
reinvesteringar blir mer
omfattande.

infrastruktur.
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TRAFIKVERKET

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag. Okand
paverkan. Den nya
strackningen av
dubbelspéret Avesta Krylbo-
Dalslund beror
boendemiljoer som inte
tidigare haft kontakt med
jarnvagen. Ett tjugotal
bostader finns i eller i
narheten av
uredningskorridoren. Dessa
kan komma att drabbas av
bullerstérningar fran den nya
banan. Dér géllande
riktvarden 6verskrids krévs

Upprattaren

©
T(g bullerskyddséatgarder.
= Atgéarden innebar ocksa att
g bullernivaerna minskar for
- fastigheter langs befintlig
< jarnvag.Vidare bedémning
g gors i kommande skeden.
Antalet exponerade for hoga . N
bullernivaer, det vill saga bullernivaer Inégveetrlli):inrag. Okénd Uppréttaren
hogre én 10 dBA over riktvardena P '
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag. Okand Ubprttaren
med hog ljudmiljskvalitet paverkan. PP
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Upprattaren
Barns, funktionshindrades och &ldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram |Inget bidrag. Upprattaren
2 |till sina mal
=
=
2
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag. Upprattaren
aktiviteter
, Positivt bidrag: Overflyttnin
Vagtransportsystemets totala av gods fran ?/éig sl jéi);nvé‘\gg
emissioner av kvaveoxider (NOx) och leder till minskade Uppréttaren
partiklar (PM10). emissioner
Halter av kvavedioxid (NO2) och
5 inandningsbara partiklar (PM10), i
- tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag. Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . «
Sver MKN. Inget bidrag. Uppréttaren
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. a Negativt bidrag: Enskilda
Kvalitet pa vatten ur ett n N
. . . vattentakter kan komma att  |Upprattaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv .
= beroras.
9
3
> Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Korridoren
for dubbelsparet beror
langst i soder ett mindre,
gammalt gruvomrade.
Hyttomradet vid Ombenning
e a ar klassat som potentiellt .
Betydelse for fororenade omraden férorenat omréde vilket kan Uppréttaren
komma att berdras vid
anlaggande av motesspar.
Vid behov genomférs
~ saneringsatgarder i
g samband med utbyggnad.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag. Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag. Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . N
under driftskede Inget bidrag. Upprattaren
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
=
ig’
e
© "
5} Betydglse IS ToL Ol ) Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Landskap

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Betydelse for att vérna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Uppréattaren

Landskap

Betydelse for utpekade vardeomraden. Uppréttaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag. Uppréttaren
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Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktéar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag. Upprattaren
skotsel av dessa varden.

Betydelse for utradering Inget bidrag. Upprattaren

Positivt bidrag: Positivt
bidrag: Positivt bidrag:
Befintlig gangfalla vid
Lexehallsvagen vid
Villersmuren ersétts med en
bantrumma, vilket leder till
Okad trafiksakerhet for
friluftslivet i omradet.
Lexehallsvagen nyttjas av
gaende, cyklister, skotrar
och fyrhjulingar. Pa platsen |Upprattaren
har en olycka mellan tdg och
skoter skett. Okad
trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter uppnas nar
vagskyddet pa
Séljansvagen byggs om fran
BF- till A-anléaggning. | den
samhéllsekonomiska
kalkylen varderas endast
nyttan for biltrafiken.

Déda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 36 av 40 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSM208

@i
Kontaktperson: Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Varierande (se avsnitt 1.8) \:r/} TRAFI KVE R KET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (forandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,22 thr Bansek 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/ Excel och
CcOo2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -344,9
mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
I Region Dalarnas lansplan for regionaltransportinfrastruktur 2014-2025 redovisas inriktningsmal samt
nedbrytna delmal. | tabell 4.4 redovisas regionala mal.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Dalarna &r en barkraftig region |Tillgangligheten till funktionella vag- och

med ett naringsliv som ar jarnvagsstrak samt hamnar ska uppfylla en hég Positivt bidra Ubpréttaren
ledande i nationell och standard for att stérka Dalarnas position som ett 9 PP
internationell konkurens. av Sveriges exportlan.

Utslappssnala och energieffektiva
godstransporter som stéller krav pa
det jarnvagstransportsystem som Positivt bidrag |Upprattaren
bdrjar i respektive genomkorsar
lanet.

Okad miljs- och klimathénsyn i
transportsystemet

Kollektivtrafikens egna utslapp av
Okad miljé- och klimathansyn i |véxthusgaser ska, réknat per
transportsystemet resendr, minska med 20 % fram till
ar 2020

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Det finns en malkonflikt mellan funktionsmal avseende medborgarnas resor/naringslivets transporter och
hansynsmalet avseende landskapsbild. Det finns ocksa en risk att atgarden paverkar skyddsvarda
omraden samt ger en 6kad barriareffekt.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 25635,00 80,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-08
Byggskede, reinvestering —|,; 2,35 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-08
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 25504,02 141,18
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 25635 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 425 ton CO2-ekvivalenter per r. Energianvandningen uppgar till 80,8 GWh under
byggfasen och 2,35 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under
bygg- och driftskedet 25504 ton och energianvandningen uppgar till 141 GWh.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstdende brist

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:

2017-05-04; Tom Hedlund trafikanalytiker, WSP; Caroline Gimstrém utredare, WSP

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-12-15; Goran Hornell utredare, WSP; Tom Hedlund trafikanalytiker, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Regional gransking och godk&dnnande av slutliga bedémningar och berékningar &r gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade beddmningen har dessutom gatt ut pa remiss till Agneta Frejd,
Trafikverket; Per Kéhler Trafikverket; Henrik Schelin, Trafikverket; Agneta L6f, Trafikverket; Johanna
Ingre, Trafikverket; Christer Dahlenlund, Trafikverket, Kenth Nilsson, Trafikverket; Kristina Wilander-
Lindstrom, Trafikverket; Thomas Johansson, Trafikverket; Krister Johansson Trafikverket; Mattias
Johansson, Trafikverket, Anna-Maria Montell Trafikverket, Per-Hanrik Frajdin, Trafikverket som givits
mdojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter. 2016-12-11.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-19

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2017-05-09; Joel Akesson, Samhéllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-09; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-16; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-18; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Goran Hornell WSP, 2017-02-17. FKS JSM208 Godsstraket Sv-Fv kap_paket 1+2 samt Villersmuren

Bilaga 3: Klimatkalkyl
Goran Hornell WSP, 2016-12-08. Bilaga 3a klimatkalkyl_resultatsammanstallning JSM208 Godsstraket
Sv-Fv, Goran Hornell WSP, 2016-12-08. Bilaga 3b_indata JSM208 Godsstraket Sv-Fv

Bilaga 4: Bansekkalkyl
Caroline Gimstrom, Géran Hornell WSP, 2017-02-17. Bansek_JSM208 Godsstraket Sv-Fv

Bilaga 5: Samhallsekonomisk kalkyl
Tom Hedlund WSP, 2017-05-04. SEK JSM208 170504

Bilaga 6: Arbets-PM
GoOran Hornell WSP, Tom Hedlund WSP, 2017-05-04. arbetspm_jsm_208_godsstraket_sv-fv_170504

Bilaga 7: Godstag 2040 samt effekter av omledning
GoOran Hornell WSP, 2017-02-14. Godstag 2040 samt omledning

Bilaga 8: Kapacitetsberakningar Gavle-Storvik
Goran Hornell WSP, 2016-12-05. Kapacietsberékningar_G&-Sv_ 161205

Bilaga 9: Kapacitetsberakningar Storvik-Frovi
Goran Hornell WSP, 2016-12-02. Kapacitetsberdkningar_Sv-Fv_161202
Bilaga 10: Kapacitetsberakningar och kapacitetstillagg i JA for de strackor som berdrs av omledning

Goran Hornell WSP, 2017-02-08. TDTmodell_NY_BAS REV_JA omledning

Bilaga 11: Kapacitetsberakningar och kapacitetstillagg i UA for de strackor som berdrs av omledning
i JA

Goran Hornell WSP, 2017-02-08. TDTmodell_NY_BAS REV_UA

Bilaga 12: Forseningsstatistik
Trafikverket, 2012-10-05. Forseningsberéakning121005

Bilaga 13: Foretagskonsekvenshbeskrivning inledande analys

Goran Hornell WSP, 2016-11-30. fkb_verktyg 20160401

Bilaga 14: Alternativ samhallsekonomisk kalkyl

Tom Hedlund WSP, 2017-05-04. Alternativ SEK JSM208 170504

Bilaga 15: Kapacitetsberakningar Gavle-Storvik

Tom Hedlund WSP, 2017-05-04. Kap_ber_Ga&a-Sv_170504 KA O Trafiktillvaxt

Bilaga 16: Kapacitetsberakningar Storvik-Frovi
Tom Hedlund WSP, 2017-05-04. Kap_ber_Sv-Fv_170504 KA 0 Trafiktillvaxt

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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