Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01
Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

Mittnordenkorridoren forbinder Trondheim, och Sundsvall och denna atgard beror strackan Ostersund-Duved, 121 km. Standarden &r
varierande, med som bast dubbelspar och storsta tillatna hastighet 140 km/h och som samst ett enkelspar med snava kurvradier och
storsta tillatna hastighet 70 km/h och begrénsade métesméjligheter. Bristerna i restider patagliga. Trafiksakerheten &r nedsatt pga
oskyddade plankorsningar och obehérigt spartilltrade. Godstrafiken har begransningar i tagvikter, taglangder och stromforsorjning.
Mixen av gods- och persontagstrafik ger besvarande tidsforluster vid méten.

Banlangd (km): 162

Banstandard: Enkelspar, trafikeringssystem: H, ATC, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH varierar mellan
70-140 km/h

Bantrafik (tag per dygn): 4 godstag per ar och 24 persontag per vardagsmedeldygn (2040)

Banfléde (milj resenarer 1255 nettoton gods och 4,844 332 miljoner resenarer per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarderna ar tkad hastighet, sankt restid och 6kad kapacitet samt trafiksakerhet pa Mittbanan. De sankta restiderna syftar
till att 6ka det regionala samspelet och pa sa satt stimulera regional tillvaxt.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 299,75 mnkr i prisniva 2019-06

| objektet ingdr enbart &tgarder pa strackan Ostersund-Duved. Signalanldggning uppgraderas for att mojliggéra hdgre hastigheter -
nya hastighetsbalisgrupper och férvarningsbaliser for hastighetssankningar med tillhérande tavlor placeras ut dar det ar tekniskt
mojligt. Kvalitet pa bananlaggningen sakerstalls och kontaktledningar anpassas till namnda signalatgarder for att klara ny storsta

tilldtna hastighet. Signalanlaggning/vagskydd i plankorsningar atgardas for okad trafiksakerhet och hégre hastigheter. Mellanplattform
i Undersaker utrustas med bl.a. skyltar och elkraftsutrustning.

Samlad effektbedémning Sida 1 av25



Banlangd: 162

Banstandard: Enkelspar, trafikeringssystem: H, ATC, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH varierar mellan
80-160 km/h
Bantrafik (tag per dygn): 4 godstag per ar och 24 persontag per vardagsmedeldygn (2040)

Banflode (milj resenarer 1256 nettoton gods och 4,880 034 miljoner resenarer per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effelt Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 234 Forsumbart
Godstransporter 0 Forsumbart
Persontransportforetag 193 Forsumbart
Trafiksakerhet 16 = Positivt
Klimat 3 Forsumbart
Halsa 5 Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 2 Negativt
Budgeteffekter -3 Fdérsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -45 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 402
investeringskostnad
Nettonuvarde
3 Positivt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,01 3
KA hogre invkostnad <0 -118
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -75

Samlad effektbedémning
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17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

En 6verflyttning mellan transportslag paverkar operativa

kostnader for godstransporter mellan riksgransen och
Trondheim. Nettoeffekten har ej undersokts.

Vagskyddsatgarder ger positiva trafiksakerhetseffekter.

Hogre taghastigheter genererar hogre bullernivaer.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Bansek-analysen bedéms fanga huvuddelen av de
samhallsekonomiska effekterna. Daremot tar prognosen i
varken huvudanalysen eller kdnslighetsanalyserna
hansyn till en eventuell 6kning av gods- eller
persontransporter vid en elektrifiering av Merdkersbanan
(for 6kade godstransporter har en kanslighetsanalys
gjorts). Det bidrar till en underskattning av nyttorna.
Samtidigt finns osakerheter i kostnadsunderlaget vilket
kan 6ka investeringskostnaden.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 0,13 60 Nettonuvardet ar nara noll i bade huvud- och
kanslighetsanalysen. Samtidigt ar de ej kvantifierade

K& Merakersbanan 0,01 6 effekterna positiva och kalkylen tar ej hansyn till ett
eventuellt 6kat resande pga elektrifieringen av
Merakersbanan vilket talar for att atgarden kan vara
svagt positiv.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

@in
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Samlad effektbedémning

Storst
Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel negativ
nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Ostersund, Are, Krokom Neutralt
Naringsgren Tra och produkter av tra och kork (6), Transportutrustning Neutralt
(12), Sekundara ramaterial; kommunala sopor och 6vriga
sopor (14)

Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden gynnar Jamtlands region samt kommuner langst med berdrd stracka. Enbart jarnvagstrafik gynnas. Pendelresenarer,

liksom kvinnor, gynnas mest av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Inget bidrag
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden gors huvudsakligen inom befintlig infrastruktur varfér risk fér paverkan pa natur- och kulturmiljé &r liten. Positiva miljo-
och halsoeffekter av overflytt fran biltrafik men CO2-utslapp okar pga utslapp fran byggnation.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Nettonuvardet &r nara noll i bade huvud- och kanslighetsanalysen. Samtidigt ar de ej kvantifierade effekterna positiva och
kalkylen tar ej hansyn till ett eventuellt 0kat resande pga elektrifieringen av Merakersbanan vilket talar for att dtgarden kan vara

svagt positiv.

Atgérden innebar mindre utslépp av partiklar och NOx. CO2-utslédppen ékar pga utslapp fran byggnationen. Risken for paverkan
pa ekologiska varden bedoms som liten. Risken for kollision med ren och vilt 6kar pga hogre taghastigheter men minskar pga
farre fordonskilometer med bil.

Atgarden &r samhaéllsekonomiskt Iénsam och bidrar till battre férutsattningar for pendling. Det ger ocksé 6kade mojligheter for
regional utveckling.

Atgarden innebar minskat utslapp av koldioxid, partiklar och NOx. Overflyttning frén bil till kollektivtrafik ger ©kad fysisk aktivitet i
befolkningen. Analysen visar dven pa minskat buller.
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostersund-Storlien, Hastighetshojande atgarder
Objekt-id JM1815

Arendenummer

Lan Jamtland

Kommun Ostersund, Krokom, Are

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Mittnordenkorridoren férbinder Trondheim, och Sundsvall och denna atgard berér stréackan Ostersund-Duved, 121 km.
Standarden ar varierande, med som bast dubbelspar och storsta tillatna hastighet 140 km/h och som samst ett enkelspar med
snava kurvradier och storsta tilldtna hastighet 70 km/h och begransade métesmojligheter. Bristerna i restider patagliga.
Trafiksédkerheten ar nedsatt pga oskyddade plankorsningar och obehorigt spartilltrade. Godstrafiken har begransningar i tagvikter,
taglangder och stromférsorjning. Mixen av gods- och persontagstrafik ger besvarande tidsforluster vid moten.

Under 2013 beslutade den norska Regeringen om en elektrifiering av Merakerbanan. Detta innebar att det finns goda majligheter
for en starkt intermodalitet pa Mittnordenkorridoren for bland annat godstrafiken med forutsattningar for 6kad terminalkapacitet

i Ostersund, Ange och Sundsvallsregionen.

Banldngd (km): 162
Banstandard: Enkelspar, trafikeringssystem: H, ATC, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH varierar mellan
70-140 km/h

Bantrafik (tag per dygn): 4 godstag per ar och 24 persontag per vardagsmedeldygn (2040)

Banflode (milj resenarer 1255 nettoton gods och 4,844 332 miljoner resenarer per ar (2040)

perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01
Samlad effektbedémning

Syfte

Syftet med atgarderna ar 6kad hastighet, sankt restid och 6kad kapacitet samt trafiksakerhet pa Mittbanan. De sankta restiderna
syftar till att 6ka det regionala samspelet och pa sa satt stimulera regional tillvaxt.

Forslag till atgard

| objektet ingar enbart &tgarder pa strackan Ostersund-Duved. Signalanlaggning uppgraderas for att mojliggéra hogre hastigheter -
nya hastighetsbalisgrupper och forvarningsbaliser for hastighetssankningar med tillhérande tavlor placeras ut dar det ar tekniskt
mojligt. Kvalitet pa bananlaggningen sakerstalls och kontaktledningar anpassas till namnda signalatgarder for att klara ny storsta
tilldtna hastighet. Signalanlaggning/vagskydd i plankorsningar atgardas for 6kad trafiksakerhet och hogre hastigheter.
Mellanplattform i Undersaker utrustas med bl.a. skyltar och elkraftsutrustning.

Banlangd (km): 162
Banstandard: Enkelspar, trafikeringssystem: H, ATC, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m, STH varierar mellan
80-160 km/h

Bantrafik (tag per dygn): 4 godstag per ar och 24 persontag per vardagsmedeldygn (2040)

Banfléde (milj resenarer 1256 nettoton gods och 4,880 034 miljoner resenarer per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-26 nov-20 GKI(endast 305,7 91,7 299,8

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden var namngiven i nationell plan 2018-2029. En funktionsutredning togs fram 2016. Utredningsalternativet bestar av ett
antal olika atgarder som slagits ihop till ett paket som bestar av UA3 samt UA4 i funktionsutredningen. Pga. litet resande och
forhallandevis |ag tidsvinst har dock Strackan Duved-Storlien prioriteras bort i atgardsplaneringen infér nationell plan 2022-2033
till fordel for Ostersund-Jarpen och Jarpen-Duved.

Merakersbanan i Norge planeras elektrifieras vilket forvantas 6ka godsvolymer pa strackan (detta undersoks i kanslighetsanalys).

Ovrigt

En upprustning och elektrifiering av Merakerbanan pa norska sidan gransen mojliggor en tkad godstrafik pa jarnvag mellan
Norge och Sverige. Utifran godsanalyser utférda av AF och Ramboll samt utférda kanslighetsanalyser avseende Merdkersbanan i
samband med tidigare basprognoser som underlag, har en godsvolym om 0,6 miljoner ton per ar och 6 godstag per dygn ar 2040
antagits ligga till grund for denna kanslighetsanalys vilket ar betydligt hogre an trafikeringen i basprognosen. Inte heller
varuslagen i basprognosen dverensstammer med identifierade varuslag i godsanalyserna vilka darfor ocksa justerats.

Samlad effektbedémning Sida9 av25



Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av25
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Basprognos 2040-06-15
Ingen awvikelse
Basprognos 2040-06-15
Ingen awvikelse

ASEK 7.0

Ingen awvikelse

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Bansek

2021-05-07

1,51

1,51

0,98

1,87



Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

KA Merakersbanan

Sambhalls-
ekonomisk

investerings-

kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)

402

523

402

402

402

@in
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Samlad effektbedémning

Netto-
nuvarde*
(mnkr)

NNK-idu**

(mnkr)

0,01

<0

<0

0,13

0,01

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Basprognosen for godstransporter tar ej hansyn till ett eventuellt 0kat resande pga elektrifieringen av Merakersbanan vilket skulle

ge an hogre nyttor. Darfor har kanslighetsanalysen "KA Merakersbanan" gjorts.
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Objektnummer: J]M1815 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenérer

Forseningstid, persontrafik
Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Forseningstid, godstrafik

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods

Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1

(2040)

-0,5 ktim/ar
8,16  mnkr/ar

-48,5  ktim/ar
0 mnkr/ar

0 mnkr/ar
0 mnkr/ar
-0,02  mnkr/ar
4 mnkr/ar
0 mnkr/ar
0 mnkr/ar
4 mnkr/ar

@in
17 TRAFIKVERKET

Ej beraknade effekter

Nuvarde Nuvarde
detaljerat  oversiktligt Beddmning
(mnkr) (mnkr)
81 -
- 234 -
2257 -
0,0 -
0,0 -
0 Forsumbart: En 6verflyttning mellan
transportslag paverkar operativa
0,0 kostnader for godstransporter
mellan riksgransen och Trondheim.
Nettoeffekten har ej undersokts.
-0,5 _
106,4 -
60 193 )
-4,9 -
98,3 B,
Sida 12 av25
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Samrpanv.agd Kortfattad beskrivning
bedémning
Foérsumbart -
En dverflyttning mellan
transportslag paverkar
operativa kostnader for
Forsumbart godstransporter mellan
riksgransen och
Trondheim. Nettoeffekten
har ej undersokts.
Forsumbart -



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap
Effekter saknas
Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller

Rennaring

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter
Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
forandrad anldggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

0,6

-0,01

0,02

0,05

0,02
-0,33

0,23

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

3,5

4,9

0,5

1.4

05
-9,5

6,0

-44,0

-1,2

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

16

402

Positivt: Vagskyddsatgarder ger

positiva trafiksakerhetseffekter. e

- Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

Negativt: Hogre taghastigheter
vilket genererar hogre bullernivaer
som drabbar fastigheter langst med
sparet.

Forsumbart: Hogre taghastigheter
okar kollisionsrisken med ren. En
overflyttning av resande fran
personbil till tdg minskar dock
antalet fordonskilometer vilken
minskar kollisionsrisken. Nettot av
dessa effekter ar osakert och
beddms darfér som forsumbart.

Negativt

- Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Vagskyddsatgarder ger
positiva
trafiksakerhetseffekter.

Hogre taghastigheter
genererar hogre
bullernivaer.

NETTONUVARDE

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Bansek-analysen bedéms fanga huvuddelen av de samhallsekonomiska Okad trafiksakerhet av tillkommande vagskyddsatgérder bedéms évervéga
effekterna. Daremot tar prognosen i varken huvudanalysen eller kostnaderna av okat trafikbuller da hastighetsokningen &ar tamligen liten och ger
kanslighetsanalyserna hansyn till en eventuell 6kning av gods- eller upphov till en begransad bullerékning samtidigt som fa fastigheter paverkas av
persontransporter vid en elektrifiering av Merakersbanan (for 6kade de hogre bullernivéerna.

godstransporter har en kanslighetsanalys gjorts). Det bidrar till en
underskattning av nyttorna. Samtidigt finns osakerheter i
kostnadsunderlaget vilket kan 6ka investeringskostnaden.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Osaker Idnsamhet

Upprattaren

@in
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Samlad effektbedémning

Nettonuvardet &r nara noll i bade huvud- och kanslighetsanalysen. Samtidigt &r de ej kvantifierade effekterna positiva och
kalkylen tar ej hansyn till ett eventuellt 0kat resande pga elektrifieringen av Merakersbanan vilket talar for att atgarden kan vara

svagt positiv.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

. .. Nast storst
/fi |
Storst nytta/forde nytta/fordel
Kvinnor Man
Nationellt Regionalt

Jamtland Vasternorrland

Ostersund, Are,
Neutralt
Krokom

Tra och produkter
av tra och kork (6),
Transportutrustning
(12), Sekundara
ramaterial;
kommunala sopor
och dvriga sopor
(14)

Neutralt

Spar Gods-jarnvag

Unga vuxna: 18-

Vi :25-65 3 .
uxna & e

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Kvinnor reser generellt mer med tag an tag och kan férvantas
fa storst nytta av atgarden

Den samhallsekonomiska analysen visar att storst fordel
tillfaller nationella resor och darefter regionala resor.

Vasternorrland och Jamtland gynnas av forbattrade regionala
resmojligheter.

Resendrer i Ostersund, Are och Krokom gynnas i sitt lokala
resande. | dvrigt bedéms nyttorna for det nationella resandet
tillfalla samtliga kommuner.

Enligt basprognosen transporteras ytterst fa mangder gods
pa straket. Tva tredjedelar av dessa utgérs av varugrupp 6
(Tra och produkter av tra och kork), 12 Transportutrustning,
och 14 (Sekundara ramaterial; kommunala sopor och 6vriga
sopor)

Huvuddelen av nyttorna tillfaller tdgburen persontrafik och
godstransporter far en marginell nytta.

De aldersgrupper dar flest pendlar beddms atnjuta den
storsta fordelen.

Atgarden gynnar Jamtlands region samt kommuner langst med berérd stracka. Enbart jarnvagstrafik gynnas. Pendelresenérer,
liksom kvinnor, gynnas mest av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden innebar mindre utslépp av partiklar och NOx. CO2-utslédppen ékar pga utslapp fran byggnationen. Risken for paverkan
pa ekologiska varden bedoms som liten. Risken for kollision med ren och vilt 6kar pga hogre taghastigheter men minskar pga
farre fordonskilometer med bil.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden &r samhaéllsekonomiskt Iénsam och bidrar till battre férutsattningar for pendling. Det ger ocksé 6kade mojligheter for
regional utveckling.

Social hallbarhet
Atgarden innebar minskat utslapp av koldioxid, partiklar och NOx. Overflyttning frén bil till kollektivtrafik ger ©kad fysisk aktivitet i
befolkningen. Analysen visar &ven pa minskat buller.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 18 av25
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet Inget bidrag: Effekter for godstransporter ar forsumbara.
Kvalitet Inget bidrag: Effekter for godstransporter ar forsumbara.
Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inga storstader forekommer i regionen.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Inget bidrag: | detta tidiga skeden ges allmanheten ingen
mojlighet till pdverkan. Samrad kommer dock ske i ett
eventuellt kommande planskede.

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Nya skyltar och tavlor i Undersaker kan
eventuellt innebara att anvandbarheten for
funktionshindrade forbattras.

Skolvag - ga eller cykla pa

B Inget bidrag: Mojligheter att ga och cykla paverkas ej.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Mojligheter att ga och cykla paverkas ej.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden ger en 6verflyttning fran
resor med bil till tag.

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer Inget bidrag: Ingen paverkan.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Ny infrastruktur kraver energi att
uppféra och underhalla.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarden minskar bullernivéer i
transportsektorn genom en dverflyttning av resor
fran personbil till tdg. Daremot ger hogre
tadghastigheter dkade bullernivder. Hur dessa
forandringar paverkar antalet manniskor som
utsatts for nivaer over riktvardena ar inte klarlagt i
dagslaget.

Antalet personer exponerade for
bullernivder hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Atgarden minskar bullernivaer i
transportsektorn genom en overflyttning av resor
fran personbil till tag. Daremot ger hogre
taghastigheter ¢kade bullernivaer. Hur dessa
forandringar paverkar antalet manniskor som
utsatts for nivaer over riktvardena ar inte klarlagt i
dagslaget.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Jarnvagsstrackan gar langst med
Betydelse for forekomst av Europavag 14 storre delen av strackan varfor
omraden med hog ljudmiljokvalitet forekomsten av omraden med hog ljudmiljokvalitet
inte bedéms paverkas.

Positivt bidrag: Atgarden ger en 6verflyttning fran
privata bilresor till kollektivt resande vilket 6kar
den fysiska aktiviteten nagot i transportsystemet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Restider och forseningstider
minskar med atgarden.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter dver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Sida21av25

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: NOx och partiklar minskar pga
overflyttning fran resor med bil till tag.

Inget bidrag: Omraden med atgardsprogram eller
dar MKN overskrids bedoms ej paverkas

Inget bidrag: Omraden med atgardsprogram eller
dar MKN overskrids bedoms ej paverkas

Inget bidrag: Mittbanan passerar igenom flera
vattenskyddsomraden. Risk for paverkan har inte
utretts i detta skede med bedéms som sma pa
grund av att atgarden innebar begransade fysiska

ingrepp.

Inget bidrag: Fororenade omraden forekommer
langs med aktuellt strak, sarskilt i anslutning till
tatorter langs med strackan. | dagslaget saknas
dock kunskap om ifall dtgarderna riskerar paverka
férorenade omraden.

Inget bidrag: Skyddsvarda omraden férekommer
langts med aktuellt strak men risk for paverkan har
inte utretts i detta skede.

Inget bidrag: Inga kanda férekomster av forhdjda
bakgrundshalter av metaller inom
atgardsomradet.

Inget bidrag: Inga kanda forekomster av
sulfidjordar inom atgardsomradet

Inget bidrag: Skyddsvarda omraden forekommer
langts med aktuellt strak men bedéms inte
paverkas under driftsskede.



Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarden innebér inga betydande
kvaliteter - avseende férandringar av infrastrukturens plats i landskapet.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Hogre taghastigheter kan leda till

hogre motralitet. Daremot ger en dverflyttning

fran resande med bil farre resor vilket minskar
mortaliteten. Nettoeffekten ar svarbedomd.

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer Inget bidrag: Ingen barriareffekt tillskapas.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen 6kad
trafikering eller kanda intrdng i naturmiljon.
Hansyn behdver dock tas till artrika
jarnvagsmiljéer och vattenfaunapassager.

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden innebar inga intrang i
naturmiljon. Hansyn behover dock tas till artrika
jarnvagsmiljoer och vattenfaunapassager.

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Inget bidrag: Atgarden innebéar ingen 6kad
trafikering eller kanda intrdng i naturmiljon.
Hansyn behdver dock tas till artrika
jarnvagsmiljoer och vattenfaunapassager.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Bytomter och fossil akermark
aterfinns langst med banan. Risken for paverkan
beddms som liten.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ingen paverkan.

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Infrastrukturens kulturmiljovarden
kulturmiljovarden respektive god paverkas ej.

skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Fornlamningar férekommer langst
aktuell stracka men risk for paverkan har inte
analyserats narmare i detta skede. Bedoms dock
som liten.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: En overflyttning fran bil- till
tagtrafik minskar antalet déda och allvarligt
skadade i trafikolyckor. Likasa ger forbattrat

vagskydd vid plankorsningar hogre trafiksakerhet.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,95
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,75 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden gors huvudsakligen inom befintlig infrastruktur varfor risk for pdverkan pa natur- och kulturmiljo &r liten. Positiva milj6-
och hélsoeffekter av overflytt fran biltrafik men CO2-utslapp 6kar pga utslapp fran byggnation.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1554
Bygg; och reinvestering samt DoU 31401
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 1884060

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm1815 Ostersund storlien hasth_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
7

0,14

8,41
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK
Bilaga 2 Grov kostnadsindikation
Klimatkalkyl
Bilaga 9 Klimatkalkyl
SEA
Bilaga 1 SEK-importkalla
Bilaga 3 Kanslighetsanalys Merdkersbanan
Bilaga 4 Kalkyl-PM
Bilaga 5 Underlag till kanslighetsanalys
Bilaga 6 Medelférseningar
Bilaga 7 Kapacitetsberakning kanslighetsanalys
Bilaga 8 Kapacitetsberakning
Referenser
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