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Nulage och brister: Dalabanan ar den 263 km langa jarnvagen som stracker sig fran Mora i norr till
Uppsala i sdder. Utvecklingen av tagtrafiken hAmmas av det faktum att banan bestar av enkelspar och
ar relativt hogt belastad. Det finns ett behov av hastighetshojande atgarder p& Dalabanan for att
mojliggora ett framtida trafikupplagg med kortare restider och tkad turtathet till ett tAg i timmen.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Atgarderna syftar till att ge méjlighet till timmestrafik och kortare restid, genom
hastighetshojande atgarder. En viktig del i detta &r att fa till ett trafikupplagg for fiarrtdgen dar de kan
motas var 30:e minut pa& utvalda motesstationer (Uppsala/Uppsala Norra - Sala - Ny motesstation
mellan Snickarbo - Hedemora - Borlange) och detta kraver kortare gangtid jamfort med idag (ca 28
min exkl. kvalitetstid per stracka).
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Forslag till atgard: Kostnaden &  125,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Strackorna Avesta Krylbo-Sala samt Uppsala-Sala - Hastighetshojande atgarder (forutsatter sparbyte
Uppsala - Avesta Krylbo). Uppsala Norra - Planskildhet med Borjegegatan samt att plankorsning med
Ringgatan kompletteras med inhagnad for att forsvara for tredjeperson att kringa
vagskyddsanlaggningen under bommarnas liggtid samt att kryssmarkesstolpe med végljussignal
placeras mot seminariegatan. Borlange bangard - Signalatgarder for att i mojligaste man aterstalla
genomgéende hastighet till 70 km/h.

Borlange C - kryssvéaxel vid spar 1 och spar 2 for att underlatta tdgmoten.
En viktig forutsattning for de foreslagna &dgarderna ar att sparbyte Uppsala-Avesta Krylbo, som ligger i
underhallsplaner forst omkring ar 2026, blir utfort. Paketet forutsatter aven att en ny motesstation

mellan Hedemora-Snickarbo, som finns med i nuvarande nationell plan, byggs.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [lbnsamhet
212 Férsumbart Positivt Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -43,3 ktim/ar 253
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,1 mnkr/ar 5
2 [Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -2,1 mnkr/ar 107 -
[ . 2 2
% Trafiksakerhet Doddade och svart skadade: 0 DSS/ar 12 I
5 Klimat CO2-utslapp: -0,329 kton/ar 12
e Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
o T
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt DoU-kostnad: 0 mnkr/ar -4
[0} : 3 2
= SamEk Inv. Annuitetskostnad: 8,1 mnkr/ar -172
- Nettonuvérde 212
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
n -
o NNK-i= 1,23 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,72 NNK-idu= 1,23
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Sszjrgr?]nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
He) "
g Halsa Positivt Forsumbart Overflyttning till tAg ger mer fysisk aktivitet
Landskap Forsumbart Objeketet paverkar inte landskapet
Resenéarer Positivt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=
'S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
O
Trafiksakerhet Positivt Battre trafiksékert vid inhdngnad av plankorsning
Ovrigt Forsumbart Inga dvriga effekter identifierade
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Battre trafiksakerhet och mer fysisk aktivitet |
transportsystemet

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kon: Trafi-
- Lokalt/ u
; restid, . kanter, Atgards-

1) For- del Regionalt/ el e
> . res- . . trans- Néarings- . Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
0 N nationellt -
o akerhet berorda
c
c Storst .
o) Kvinnor: . " 2 )
S nytta/ (139) Regionalt  |Dalarna Neutralt Resenérer |Neutralt Spar Neutralt Ej relevant
o fordel
L
™ (storst)

negativ .

nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant

nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - — -
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

v
=
S Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
©
o Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
E Manniskors hélsa Positivt
(%] . R
s Befolkning Positivt
©° . Luft Positivt
o Halsa -
k= Bidrag till Vatten Inget bidrag
§ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
§ Materiella tillgangar Beddms inte fn
- Landskap Inget bidrag
< Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidra
Landskap 9 9 J 9 9
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Ddda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Sett till den ekologiska hdllbarheten bidrar dtgdrderna positivt dé de bidrar till en overflytt av
resande frdan vdg till jarnvdg vilket minskar utslippen. Samhdllsekonomiskt bidrar dtgdrderna
positivt till langsiktig hallbarhet da kalkylen visar pd ett positivt resultat. Sett till den sociala
hallbarheten bedéms inte atgdrderna ha nagot bidrag.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Dalabanan, atgarder for okad turtathet och kortare restid
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JM1806

Sammanhang Fortsatt utvecklingsstrategi pa Dalabanan

Lan Dalarna

Koordinater startpunkt 6639451 647299
Koordinater malpunkt 6705460 523470

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Funktionsutredning
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken Ingen AVS har genomférts, daremot en Funktionsutredning for planskildhet vid
aktor som foreslagit att atgarden JUppsala Norra

ska genomféras

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore

. Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i |Ej relevant
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

MORA
Rattvik
Leksand
Gagnef Falun
BORLANGE Siter \{\‘x
Hedemora
AVESTA-KRYLBO
Heby LIPPSALA

STOCKHOLM

1.3 Nuldge och brister

Dalabanan dr den 263 km ldnga jdrnvdgen som strdcker sig frdn Mora i norr till Uppsala i séder. Utifrdn
ett funktionellt perspektiv strdcker sig den dock dn ldngre, fran Dalafjdllen i norr till Stockholm i séder.
Utvecklingen av tagtrafiken hammas emellertid av det faktum att banan bestar av enkelspdar och dr
relativt hogt belastad. Den 6vergripande behouvsbilden av vilka Gtgdrder som dr nédvdndiga for att
utveckla banan i ett lidngre perspektiv dr relativt tydlig, inte minst genom de utredningar som Trafikverket
gjort pd senare @r.

Det finns ett behov av hastighetshéjande atgdrder pa Dalabanan for att mojliggora ett framtida
trafikuppldagg med kortare restider och 6kad turtdthet till ett tag i timmen. En viktig del i detta dr att fa till
ett trafikuppldgg for fjdarrtdgen ddr de kan motas var 30:e minut pd utvalda métesstationer
(Uppsala/Uppsala Norra - Sala - Ny métesstation mellan Snickarbo - Hedemora - Borlidnge) och detta
krdver kortare gangtid jamfort med idag (ca 28 min exkl. kvalitetstid per strdcka).

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Landsbygd och tatort
bostader
Lokalisering av service .
och handel Ej relevant
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .

. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsfordelning .

. Ej relevant
persontrafik
Fardmed_elsfordelmng Ej relevant
godstrafik
Banlangd: 263 km
Banstandard: Elektrifierat enkelspar
Bantrafik: Uppsala - Sala; Persontrafik: 44 tag; Godstrafik: 2 tag
: Sala - Avesta Krylbo; Persontrafik; 24 tag; Godstrafik; 19 tag

Banflode: Kunskap saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

Ingen fyrstegsanalys utford for dtgdrderna.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell transportplan 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgdirderna syftar till att ge mojlighet till timmestrafik och kortare restid. En viktig forutsdttning dr dock
sparbyte som ligger 1 underhdlls planer forst omkring ar 2026. Utan hdnsyn till sparbytet sa skulle dessa
dtgdrder ha en hogre prioritet. Paketet forutsdtter dven att en ny motesstation mellan Hedemora-
Snickarbo, som finns med i nuvarande nationell plan, byggs.

Strdckorna Avesta Krylbo-Sala samt Uppsala-Sala - Hastighetshojande dtgdrder som till stora delar
handlar om signaltekniska atgdrder, forandring av hastighetsstrdckor, flytt av baliser och sparledningar
med ombyggnad av vissa vigskydd och signaler pa strédckorna.

Uppsala Norra - Planskildhet med Borjegatan genom att Borjegatan sdnks tillrdckligt for att uppna fri
hojd for vdagtrafik och en jarnvdgsbro anldggs for att bibehdlla befintlig spargeometri inom driftplatsen
samt att Ringgatan i Uppsala kompletteras med inhdgnad for att forsvara for tredjeperson att kringga
vdgskyddsanldggningen under bommarnas liggtid samt att kryssmdrkesstolpe med vdgljussignal placeras

mot Seminariegatan.

Borlidnge bangdrd - Signaldtgdrder for att i méjligaste man dterstdlla genomgdende hastighet till 70
km/h. Dock blir det kvar en nedsdttning till 40 km/h ca 100 m pa spar 3 och 4 éver kryssspdren mellan

vixlarna 441-444.

Borldnge C - kryssuvdxel vid spar 1 och spar 2 som underldttar tGgmoéten. Kryssvdxel okar flexibilitet da
taget kan komma fran 2 riktningar jamfort med en enkelvdixel.

Atgirderna ovan méjliggor ett effektivare trafikuppligg, genom forbittrade métesbilder, som ger
restidsvinster och mdjlighet att kéra timmestrafik.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga atgarder ingar

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder ingar

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Inhagnad for att forsvara for tredjeperson att kringa vagskyddsanlaggningen under
bommarnas liggtid vid Ringgatan vid Uppsala Norra.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder ingar

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Signalatgarder och flytt av baliser och spérledningar utmed strackan och pa Borlange
bangard. Ny jarnvagsbro och nedsénkning av Bérjegatan vid Uppsala Norra. Ny
kryssvaxel pa Borlange C

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Inga atgarder ingar

Banlangd: 263 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar

Bantrafik: 54 persontag/dygn och 15 godstag/dygn
Banfléde: 0,77 milj. resenéarer/ar och 1,2 milj. nettoton/ar
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl Idpande priser [kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens .
utrednings-y GKI Okad turtathet
alternativ. och kortare restid 1294 2016-09-01 2016-09 Grov ko_stnadsmdlkatlon (GKI)
Nominell Dalabanan rev i aktuellt skede
~omine 20170322
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa Kostnqq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Objektet ingar annu
Huvud-analysens inte | komma”‘?'.e
utrednings- pIan.IObje.ktet ar S
alternativ. kandidat till 1256 125.6 2015-06 Grov ko_stnadsmdlkatlon (GKI)
. kommande plan. i aktuellt skede
Nominell .
. Nationell
atgardskostnad

atgardsplanering
2018-2029

1.8 Planeringslage
En Funktionsutredning for paketet dr planerad att upphandlas.

1.9 Relation till andra atgarder

En viktig forutsdttning for de foreslagna agdrderna dr att sparbyte Uppsala-Avesta Krylbo, som ligger 1
underhallsplaner forst omkring ar 2026, blir utfort. Utan hdnsyn till sparbytet sa skulle de foreslagna
dtgdrderna ha en hégre prioritet. Paketet forutsdtter att en ny motesstation mellan Hedemora-Snickarbo,
som _finns med i nuvarande nationell plan, byggs.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Godsprognos: Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Godsprognos: Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Bansek: 4.2 och

Plankorsningsmodellen 2016-10-26
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- N
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 172 212 1,23 1,23
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. o hs
successivkalkyl 85% eller 30 % hogre kostnad 224 161 0,72 0,72
motsvarande
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys med
hansyn tagen till forandrat
trafikeringsupplagg som ., 172 751 4,36 434
atgarderna ger mojlighet
till och de restidsvinster
som det ger upphov till.

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) y9
Rgst|dsuppof Forkortad restid -7,33 mnkr/ar |224 Bansek:
fring 4.2
Bansek:
4.2 och
Aktid Forkortad restid -43,27 ktim/&r - Plankorsn
ingsmode
llen
Bytestid Ej angett 0,00 ktim/ar |- E:aznsek:
14 .
B |Turtathet Ej angett 0,00 ktim/ar |- Eaznsek.
% 253 ——
0 |Promenadtid |Ejangett 0,00 ktim/ar |- ansex:
| 4.2
o
Bansek:
Forseningstid |Minskad storningskanslighet genom 4.2 och
gstd A rmning ghetg -2,32 ktim/ar |27 Plankorsn
, persontrafik |6kad kapacitet .
ingsmode
llen
Plankorsn
R“eskostnad Mlnskade_reskostnader till foljd av 005656 |mnkr/ar |2 ingsmode
vag - total plankorsning som byggs bort llen 2015-
04-01
Bansek:
Transporttid 4.2 och
e ods P " |Férkortad transporttid 0,01 mnkr/ar |1 Plankorsn
v 9 ingsmode
E llen
LL
w
'<z: E Tagdriftskost Minskad sthningskéninghet genom 0,05 — Bansek:
S = nader, gods |6kad kapacitet 4.2
L @)
= | &
4 i .
= z Banavgifter, Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 5 Bansek:
& [gods 4.2
'_
)
(@) Forseningstid | _. ° Bansek:
o | godstrafik Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 42
Plankorsn
Reskostnad - |Minskade reskostnader till foljd av o ingsmode
lastbil plankorsning som byggs bort -0,07476 |mnkr/ar 3 llen 2015-
04-01
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& TRAFIKVERKET

Tagdriftskost Minskad storningskanslighet genom o Bansek:
nader, . . -2,12 mnkr/ar |48
. Okad kapacitet 4.2
persontrafik
Q
<
l_
o .
o Banavgifter 14, -4 trafik 0,01 mnkr/&r |0 Bansek:
= |persontrafik 4.2
14
8 B k.
@ [Omkostnader Okad trafik 0,39 mnkr/ar |-8 107 4a2nse :
z .
04 .
E Overheadkost Ej angett 0,00 mnkr/ar o Bansek:
o [nader 4.2
4
W IBiljettintakter |Okat antal resendrer -3,52 mnkr/ar |71 Eaznsek.
Moms pa .. “ o Bansek:
biljettintakter Okat antal resenéarer 0,20 mnkr/ar |-4 4.2
) Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
I (forapfjrmg aY onc.kor till foljd ?v Bansek:
T specifika atgarder i korsning vag- 4.2 och
5 Trafiksakerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik '
v o . - - 12 12 Plankorsn
< [t-totalt (férandring av olyckor vid inasmode
Q plankorsningar langs linjen samt IIe?]
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (férandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok. Bansek:
';: coo- Den monetéra effekten avser 4.2 och
= . koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,33 kton/ar |12 12 Plankorsn
= |ekvivalenter ) o - .
v partiklar fran Externa effekter, dvrig ingsmode
trafik och Vaxling med diesellok. llen
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och Bansek:
Partiklar fran Externa effekter, évrig 4.2 och
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - Plankorsn
Den monetéra effekten ingar i CO2- ingsmode
ekvialenter ovan. llen
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% Bansek:
'Q 4.2 och
E Luft - NOX Kvaveoxider -0,300 ton/ar - Plankorsn
i ingsmode
<z( E llen
4 =
W v
i £ Bansek:
“é 0 4.2 och
< |Luft-VvOC Kolvaten -0,400 ton/ar - Plankorsn
§ ingsmode
< llen
%)
-
T
Bansek:
4.2 och
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Plankorsn
ingsmode
llen
Bansek:
4.2 och
Luft - . o
. Partiklar 0,000 ton/ar - Plankorsn
Partiklar .
ingsmode
llen
o
E Externa
Y . :
i eoffekte.r, Okad tagtrafik 0,13 mnkr/ar |-3 Bansek:
w tagtrafik - 4.2
w |Slitage
<
zZ
o -3
[
; Bansek:
';'(J Externa 4.2 och
O |effekter, dvrig |Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 Plankorsn
& [trafik - Slitage ingsmode
O llen
Drivmedelssk Minskat bilresande 0,26 mnkr/ar |-5 Bansek:
att 4.2
04
w
|_
¥
m
i Banavgifter |Okad tagtrafik -0,01 mnkr/ar |0 -1 Ez;nsek.
i .
Q
)
)
m
Moms pa - o o Bansek:
biljettintakt Okat tagresande -0,2 mnkr/ar |4 42
w S
o —
§ 04
< "5 Inbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 E]
5 < kostnader i JA| ) &9 Iang 1ang y relevant
w =
22 ]?p)
Z 0
- X
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T % Bansek:
Q 9,: . Drift- och underhallskostnad under 4.2 och
©2Znq Drift och kalkylperioden pga férandrad 0,0 mnkr/ar |2 Plankorsn
1 '_ o il
nn 9 Underhall u . .
4352 anlaggningsmassa. ingsmode
x2S llen
T nwn
o2 -1
% é n_:l Bansek:
) |L|_J g Reinvesteringskostnad under 4.2 och
e m :Z) Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 0,12 mnkr/ar |-3 Plankorsn
% 5 anlaggningsmassa. ingsmode
0O llen
4
5 < Totalt nuvarde
3 = exkl invest-
§ % erings- £
S = kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
= (anvands endast relevant
= % om uppdelning av
% 0>) nuvérdet inte ar
= c mojligt)
%)
Nx%0 a Bansek:
— Q 2
%) <=2 <Z( Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad 4.2 och
I oWk i S . 8,06 mnkr/ &r |-172 -172 Plankorsn
S=SZF W samhéllsekonomisk investeringskostnad .
=S S & (e} ingsmode
§) w ; =2 llen
NETTONUVARDE 212

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Nyttorna av objeket &r stora i forhallande till investeringskostnaden. Det beror pa att jamforelsealternativet
foérutsétter att sparbyte har gjorts pa strackan Uppsala — Sala — Avesta Krylbo samt att redan finansierade
Motivering atgérder i nuvarande nationella plan "partiellt dubbelspar Avesta Krylbo — Dalslund” samt "ny métesstation séder

om Hedemora” genomférs. Dessa atgéarder som forutsétts i jdmférelsealternativet i kombination med atgérderna i
utredningsalternativet ger dessutom mdjlighet till ett effektivare trafikupplagg som skulle ge ytterligare
restidsbesparingar. En kénslighetsanalys har utforts som tar hénsyn till ett effektivare trafikupplagg.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 14 av 29 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JM1806 @i

ggr;aktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se, 010-123 \Ty TRAFI KVER KET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

300

250 -
200 -+

150 -
100 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och
paverkad av .
beddmning

effekt 2040

Samman-vagd |Beddmt
beddmning av

Beddmning

Det femte plattformssparet i
Borlange bidrar till forbattrade
bytesmojligheter. Véardet av forkortad
bytestid ingdr dock inte i kalkylen
enligt tabell 2.5a. Atgarderna vid . . L. - Uppréttar
driftplats Uppsala Norra innebéar att Ejangett (Ejangett |Positivt Positivt en

fyra t&g per dygn far en forkortad
motestid med 1 minut. Vardet av
forkortad motestid ingdr dock inte i
kalkylen enligt tabell 2.5a

Restid - total

RESENARER
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[vd
wo|
= =
ﬁ 14
o
T T |k i
[ ostnad for .
(] 3 u
",'_J Z |godskoparen - Ef‘fektfzn fangas |_den Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Forsumbart Upprattar
< A o samhallsekonomiska kalkylen en
<Z( @ |tag, bat, flyg
|_
X (%]
L (o]
< (o]
o O]
|_
O]
<
|_
L
o
[©)
s
S
& Effe.ktlvar(? Effektfen fangas l'den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
(] J ang J ang g
= |trafikupplagg [samhéllsekonomiska kalkylen en
<
o
|_
z
o
(%)
04
|
o
0
=
|_
'iJ Inh&ngnaden av vagskyddet mellan
" ; .
W [Trafiksékerhe Dalabanan och Rlnggatan Vlc.j . . . " " Uppréttar
~ Uppsala Norra ger minskad risk for  |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
: t-totalt en
% olyckor mellan tdg och oskyddade
X trafikanter.
L
<
o
|_
/E? =
b
< < 2- Effekten f& [ . . 4
= = CO. © t?n angas |.den Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
s 2, ekvivalenter |samhéllsekonomiska kalkylen en
S
g
o - =
5 '% g Atgarderna bedéms framja en
T, S o " . N
fre) < % |Totalt ozerﬂ)./.ttm.ng”g v pgrsqntraqsportgr Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
w @ ® fran vag till jarnvag vilket ar positivt en
Eol=g for halsan.
T ®©
= s
%
L
m
g % Atgarderna utférs i befintlig
(4 . . .o L "
z
4 8 Totalt StraCkn"_]_g Ut?n |ntr°ang 1 orord mark Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Foérsumbart Upprattar
E > och beddms inte paverka en
x < landskapet.
< Uppréttaren av den samlade
= effektbedémningen kan ej
= 5 identifiera/saknar kunskap om
é '; Totalt eventuella ej prissatta effekter Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Uppréttar
< rérande Gvriga externa effekter som en
g h eventuellt uppkommer till foljd av
S atgarden. Darfor bedoms dessa inte
O ge nagot bidrag till kallkylen.
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Inbesparade
kostnader i JA

INBE-SPARADE
KOSTNADER | JA

Uppréttaren av den samlade
effektbedémningen kan ej
identifiera/saknar kunskap om
eventuella inbesparade kostnader i
JA till foljd av atgarden. Darfor
beddms dessa inte ge nagot bidrag
till kallkylen.

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Uppréttar

Forsumbart en

Totalt

KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Upprattaren av den samlade
effektbeddmningen kan ej
identifiera/saknar kunskap om
eventuella dvriga ej prissatta effekter
rorande kostnader under livslangd
som eventuellt uppkommer till féljd
av atgarden. Darfor bedéms dessa
inte ge nagot bidrag till kallkylen.

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Uppréattar
en

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som egj
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren

Motivering:

Thingnade vid en plankorsning bedoms ge en biittre trafiksckerhet. Overflyttning av resor firén bil till
kollektivtrafik bedéms o6ka den fysiska aktivietet for mdnniskor. Dessa bedoms tillsammans bidra till
positiv nytta, da inga negativa poster identifierats.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 126
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,23

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbedomt underlag): Underskattar

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar inte

IMotivering trafiksakerhetseffekterna av indgnad vid Ringgatan vid Uppsala
Norra.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pd god lonsamhet (Gven vid en hégre investeringskostnad).
Dessutom dr de icke vdrderbara nyttorna positiva, vilket sammantaget gor att objeket bedoms som
samhadallsekonomiskt lonsamt.
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3. Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Atgarden domineras av nyttor Uppréattaren.
avseende restid, reskostnad Resultaten utgar
och restidsosékerhet. Dessa frdn schabloner
nyttor uppgar till sammanlagt | baserade pa RES
253 mnkr. Nyttorna har 05/06.
schablonmassigt fordelats efter
respektive kons andel av
fdagens trafikarbete pa nationell
Delanalys kon: tillganglighet o . niva. Nyttofordelningen visar
persontrafik Kvinnor: (139) |Man: (114) Neutralt dock inte i vilken utstréckning
man och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till féljd av
&tgarden.
Bade langvaga och kortvaga
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . resenarer gynnas men framst «
. ) Regionalt Nationellt Neutralt . - ] Uppréttaren
internationellt beddms den regionala trafiken
gynnas.
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Framst gynnas trafiken i
Lan Dalarna Uppsala Neutralt Region Dalarna och déarefter Upprattaren
Uppsala lan.

Samtliga kommuner pa
Kommun Neutralt Neutralt Neutralt strackan Uppsala - Borlange Uppréattaren
gynnas av atgarden.

Trafikanter, transporter och Godstransport Bade gods- och persontrafik

Resenarer Neutralt Upprattaren
externt berérda er gynnas. PP
Alla naringsgrenar som ar
. reon \Y - eller
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt bereonde av gods- elle Upprattaren

persontransporter pa
Dalabanan gynnas.

Atgérden avser jarnvag och
Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Neutralt beddms framja en dverflyttning |Uppréttaren
av resande fran vag.

| princip alla aldersgrupper kan
aka tag, darmed bedoms ingen

Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt specifik &ldersrupp gynnas Upprattaren
eller missgynnas.
g Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebir att samhaillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvéagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Sseleluliey (narrom,
kompetensomrade)
s
% |Ekologisk Atgarderna bidrar till en ekologisk hallbarhet bland annat genom att méjliggéra en N
a 2 . . PO Uppréttaren
= |héllbarhet overflyttning av resande fran vag till jarnvag
e
=
=
&, |Samhalls- Den samhallsekonomiska kalkylen som har uppréttats visar pa att atgarderna ar
o(_% ekonomisk samhallsekonomiskat l6nsamma. Atgéarderna bedéms darfér bidra positivt till Upprattaren
= |hallbarhet Samhallsekonomisk hallbarhet
(o))
C
=
[a}
social Atgarderna bedéms inte bidra till social hallbarhet Uppréattaren
hallbarhet g ' PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sett till den ekologiska hallbarheten bidrar dtgdrderna positivt da de bidrar till en dverflytt av resande
fran vdg till jarnvdg vilket minskar utsldppen. Samhdllsekonomiskt bidrar Gtgdrderna positivt till
langsiktig hallbarhet da kalkylen visar pa ett positivt resultat. Sett till den sociala hallbarheten anses
dtgdrderna inte ha ndgot bidrag.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms bidra till en 6kad
tillforlitlighet till foljd av
kapacitetsokningen.

Tillforlitlighet Uppréattaren
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms bidra till 6kad
Trygghet & bekvamlighet trygghet da en plankorsning jUpprattaren
byggs bort samt en
plankorsning inhagnas

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms bidra till en 6kad
tillforlitlighet till foljd av
kapacitetsokningen.

Tillforlitlighet Upprattaren
Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella

konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Atgarderna
. beddms bidra till en 6kad .
N tillforlitlighet till folid av Uppréttaren

restidsférkortningarna

Positivt bidrag: Atgarderna
bidrar till att minska
restiderna for tagresande

Pendiing vilket forbattrar Upprattaren
forutsattningarna for
pendling.
Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom Positivt bidrag: Atgarderna
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad bidrar till 6kad tillganglighet |Uppréattaren
mellan Sverige och andra med tag till Stockholm
lander.
Positivt bidrag: Atgarderna
Tillganglighet till interregionala resmal AR G Uppréttaren

med tég till bl.a. Stockholm
och Arlanda Flygplats

Positivt bidrag: Bade man
och kvinnor reser med tag
och darfor forbattras Uppréttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, jamstalldheten nar
genomforandet och resultaten tagtrafiken forbattras.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstélldhet - lika mgjlighet att utforma
sina liv (valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarderna
Lika paverkansmojlighet bed6ms inte paverka Uppréattaren
paverkansmojligheten.
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Funktionshindrade. Inget bidrag:Atgarderna

Transportsystemet utformas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for beddms inte paverka

att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Uppréattaren
funktionshindrade u N

personer med anvandbarhet for

funktionsnedsattning. funktionshindrade.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Inget bidrag: Atgarderna
bedoms inte paverka barn
och ungas mojlighet att ga
och cykla pa egen hand.

Upprattaren

Inget bidrag: Atgarderna
forvantas inte paverka

Andel gang- & cykelresor av totala andelen gang- och Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel. kortvaga cykelresor av totala

Forutsattningarna for att valja kortvaga.

kollektivtrafik, gang och cykel

forbattras. Positivt bidrag: Med
Andel kollektivtrafik av alla resor minskad restid kan resande Upors
(exklusive gang och cykel) flyttas over fran vag till pprattaren

jarnvag.

Hansynsmal?

Positivt bidrag: Atgarderna
framjar en dverflyttning av
resande fran véag till jarnvag |Upprattaren
som leder till ett minskat
utslapp av klimatgaser.

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljickvalitetsmalet. Paverkan p& mangden personbils- och
Begransad klimatpaverkan nas [lastbilstrafik i fordonskilometer.

genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en

fordonsflotta som &r oberoende Inget bidrag: Atgarden
av fossila branslen. Paverkan pa energianvandning per paverkar inte )
. . . . Upprattaren
fordonskilometer. energianvandningen per
Bakgrund till fordonskilometer.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och -
Miiiaicearaie G Negativt bidrag: Atgarderna
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid innebar att
begransad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av anlaggningsmassan okar Uppréattaren
2014:137. infrastruktur. vilket leder till 6kat drift och
underhall.
Antalet. poersorjer e>.<.por'1era}.de iy n Inget bidrag: Bullerpaverkan N
bullernivaer hdgre an riktvarden for . . Uppréttaren
har ej utretts i detta skede.
buller
i Antalet. ez(poneraqe fqr hoga o Inget bidrag:Bullerpaverkan u
o bullernivaer, det vill sdga bullernivaer har ei utretts i detta skede Upprattaren
ﬁ hdgre &n 10 dBA over riktvardena ) '
4
o
=
D
=
S Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bullerp&verkan Uporittaren
= |med hég ljudmiljokvalitet har ej utretts i detta skede. | P
Positivt bidrag: Kollektivt
. A resande ar forknippat med «
Fysisk aktivitet i transportsystemet mer fysisk aktivitet an vid Uppréttaren
bilresande.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 24 av 29 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JM1806

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se, 010-123

59 27
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 25 av 29

Positivt bidrag: Atgarderna
Barns, funktionshindrades och &ldres  |framjar resande med tag
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |vilket ar ett farmedel som Uppréattaren
till sina mal fler grupper kan nyttja
= jamfort med bil.
c
=
< Positivt bidrag: Atgarden
o o P
Tillgangligheten med kollektivirafik till ~ |loroatrar tillgangligheten
. med kollektivtrafiken till N
fots och med cykel till utbud och " Uppréattaren
aktiviteter Uppsala och Borlange som
har ett stort utbud av olika
aktiviteter.
Positivt bidrag: Med 6kad
k itet kan trafik fl
Halsa. Vagtransportsystemets totala "apac EEt ? t. a_" y.t.tas
ki emissioner av kvaveoxider (NOx) och EMEREVE WL Upprattaren
T.ransp.(lalrtse ‘_tor_n artiklar (PM10) vilket minskar emissionerna PP
b'fj_rf’“ i 'att ovtlga P ’ fran vagtransporterna totalt
miljokvalitetsmal sett
n&s och till minskad '
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dér Halter av kvavedioxid (NO2) och
transpo.rtsy._stef’ﬂe'fS inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Har ei utretts i
utveckling ar av stor £ |tatorter med Atgardsprogram for degtta ke dgl d Uppréttaren
betydelse for . - miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar :
mojligheterna att na ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter [Inget bidrag: Har ej utretts i Ubprattaren
over MKN. detta skede. PP
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: ar ej utretts i Ubprattaren
dricksvattenférsorjningsperspektiv detta skede. PP
g
E Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
o (7 2 Inget bidrag: Har ej utretts i u
Betydelse for férorenade omraden detta skede. Uppréttaren
. . a Inget bidrag: Har ej utretts i N
B Ise for sk
etydelse for skyddsvarda omraden detta skede. Upprattaren
E Inget bidrag: Har ] utretts i
3 . nget bidrag: Har ej utretts i .
s Betydelse for bakgrundshalt metaller detta skede. Upprattaren
.. - Inget bidrag: Har ej utretts i «
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar detta skede. Uppréattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts i Ubpréttaren
under driftskede detta skede. PP
< 5 Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
=)
2 8
G
T = 5
=5 Betydglse REousebel Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
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o Betyde!se for uppratthallande qch Inget bidrag: Agérdema sker
g utveckling av landskapets utmarkande i befintlia strackning och
9 karaktar och kvaliteter — avseende . 9 P 9 o Uppréattaren
c beddms darfor inte ge nagot
< delaspekterna skala, struktur eller bidra
- visuell karaktar. g
>
= . . Inget bidrag: Har ej utretts i u
5 Betydelse for mortalitet Uppréttaren
=}
= detta skede.
E Inget bidrag: Har ej utretts i
o Betydelse for barriarer g g ! Upprattaren
(%]
> detta skede.
:?é I Inget bidrag: Har ej utretts i «
> Betydelse for storning detta skede. Upprattaren
i)
S . . ; .
= Betydelse for forekomst av livsmiljder. Inget bidrag: Har ej utretts | Uppréattaren
= detta skede.
=
=2
% Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Har ej utretts i Ubpréttaren
% inhemska biologiska mangfalden. detta skede. PP
2
Lenislka Betydelse for utpekade vardeomraden, |"9Ct Pidrag: Har ejutretis i, iren
@ detta skede.
3
= . . Inget bidrag: Har ej utretts i u
= B Ise for strukturomvandling.
2 etydelse for strukturomvandling detta skede. Upprattaren
fe]
>
S Ingér i "Betydelse for
=) uppréatthallande och/eller
E utveckling av landskapets
= Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och Ei relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende )
f. delaspekterna skala,
o struktur eller visuell
= karaktar"
=
=
E
% Betydelse for forfall av infrastrukturens Inget bidrag: Har ei utretts i
= egna kulturmiljovarden respektive god g g d Upprattaren
= . N detta skede.
3} skotsel av dessa varden.
o
<
()
i . . . .
Betydelse for utradering Idneglte; ts);irjg‘ Har ej utretts | Uppréttaren
Positivt bidrag: Battre
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat trafiksakerhet da Ubpréttaren
antal omkomna och allvarligt skadade. [plankorsning med PP
Borjegatan bli planskild

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat . Bansek: 4.2
. . . N L . . tim/ och
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -7,4 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/ Banii';: 4.2
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -53,08 .
mnkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

For att verka for en positiv utveckling av regionerna utmed Dalabanan finns Dalabanans Intressenter som
dar en ekonomisk forening bestaende av kommuner, ldnsstyrelser och regionala planeringsorgan utmed
eller i ndra anslutning till Dalabanan. En viktig mdlsdttning for verksamheten dr att dagens turtdthet ska
utokas till minst ett tdg i timmen och att restiderna pd banan ska kortas avsevdrt.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Okad turtathet och minskade  [Minst ett tag i timmen och avsevart kortade

) o - Positivt bidral Upprattaren
restider pa Dalabanan restider 9 PP

4.5 Malkonflikter
Inga malkonflikter

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 6532 14 Klimatkalky! version 4.0, 2016-10-25
Byggskede, reinvestering . .
a 55 0,1 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-25
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 2205 4,8
kalkylperioden

Kommentar:

Justerat decimaler for att resultat pa rad 226 att summera korrekt vid bortfall av decimaler fran
resultatsammanstdllning i klimatkalkyl
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Mats Tjernkuvist, Trafikanalytiker, M4Traffic, 2016-11-04

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-10-31, Mats Tjernkuvist, Trafikanalytiker, M4Traffic, 2016-11-29

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pd remiss till flera
kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berérd planerare (Agneta Frejd), samt Per Kohler
Trafikverket kapacitetscenter som givits mégjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter. Genomfort
2016-11-24. Den samlade effektbedémningen har dessutom gdtt ut pd remiss till Region Ost 2016-11-17.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-06

4.2 Skickad av (kontaktperson):

| Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se, 010-123 59 27

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-11 Géran Sewring, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-11 Peo Nordldf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Agneta Frejd Trafikverket, 2017-03-22, Bilaga 2_GKI Okad turtdthet och kortare restid Dalabanan rev
20170322

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Henrik Carlsson M4Traffic, 2016-10-25,
Bilaga_3a_Klimatkalkyl Dalabanan_resultatsammanstdllning_2016_10_25
Henrik Carlsson M4Traffic, 2016-10-25, Bilaga_3b_ Klimatkalkyl Dalabanan_indata_2016-10-25

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Mats Tjernkuvist, 2016-11-29, Bilaga_4a_BanSek_original_43_rev_o0502_Dalabanan_161129

Mats Tjernkuvist, 20170306, Bilaga_ 4b_Sammanslagning_ Bansekkalkyler 170421

Mats Tjernkuvist, 2016-11-29,
Bilaga_4c_BanSek_original_43_rev_o502_Dalabanan_161129_Kdnslighetsanalys

Mats Tjernkuvist, 20170306, Bilaga_4d_Sammanslagning_ Bansekkalkyler _Kdnslighetsanalys_170421
Bilaga 5: Arbets-PM

Mats Tjernkvist, 2017-03-06,
Bilaga_5_ArbetsPM_Bansek_Dalabanan_atgdrder_for_okad_turtdthet _seb 170421

Bilaga 6: Lathund omrékning av kostnad 50 %

Mats Tjernkuvist, 2017-04-21, Bilaga_6_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_Dalabanan_2017-
04-21

Bilaga 7: Plankorsningsmodell

Mats Tjernkvist, 2016-10-25,
Bilaga_7_plankorsningsmodell _20160401_vi_o0_rev20160915_Dalabanan_161025

Bilaga 8: Underlag effekter pa restider och kapacitet
Per Kéhler, 2016-10-20, Bilaga_8 PM effekter av atgdrdspaket Dalabanan
Bilaga 9: Underlag gangtidsvinster och kapacitet

Per Kohler, 2016-11-17, Bilaga_9_Prognos 2040 3.3 - Kapacitetsberdkning AP Region Mitt_rev_161117

Bilaga 10: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Mats Tjernkuvist, 2016-11-29. Bilaga_10_Dalabanan_fkb_161129
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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