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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning

Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid, 7 min
restidsforkortning Uppsala-Borlange
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Nulage och brister:

Dalabanan ar den 261 km langa jarnvagen som stracker sig fran Mora i norr till Uppsala i soder. Utvecklingen av tagtrafiken hammas
av det faktum att banan bestar av enkelspar och ar relativt hogt belastad. Det finns ett behov av hastighetshéjande atgarder pa
Dalabanan for att mojliggora ett trafikupplagg med kortare restider och okad turtathet till ett tag i timmen.

Banlangd (km): 261

Banstandard: Enkelspar, Uppsala Norra-Avesta Krylbo STH 120-200 km/h; Jarlasa STH 160 km/h

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik (dblt): Stockholm-Falun 8; Stockholm-Mora 8; Vasteras-Mora 5; Sala-
Uppsala 25. Godstrafik: Uppsala-Sala 3 ; Sala-Avesta Krylbo 14 (Basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: Stockholm-Falun 0,83; Stockholm-Mora 4,1; Vasteras-Mora 0,73; Sala-
perdr/ milj nettoton per dr): Uppsala 0,78. Godstrafik: Uppsala-Sala 0,38; Sala-Avesta Krylbo 1,25. (Basprognos 2040)

Atgirdens syfte:

Atgarderna syftar till hogre hastigheter och att ge majlighet till timmestrafik pa stréckan Stockholm/Uppsala-Borlédnge med ca 7 min
restidsférkortning Uppsala-Borlange jamfért med idag. Aven taganslutningar i Borlange ska forbéttras.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 266,52 mnkr i prisniva 2019-06

Atgérden innebér hastighetshéjning genom sparoptimering och atgardande av plankorsningar Uppsala - Sala - Avesta Krylbo, héjd
vaxelhastighet pa samtliga driftplatser Uppsala - Sala i samband med vaxelbyten av underhallsskal och planskildhet for Borjegatan vid

driftplats Uppsala Norra (Una). | Borlange tillkommer aven ytterligare ett plattformslage for att mojliggéra goda taganslutningar.
Plankorsningar pa strackan dels uppgraderas och tas bort.

Banlangd: 261
Banstandard: STH 160-200 Uppsala Norra-Avesta Krylbo
Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik (dblt): Stockholm-Falun 8; Stockholm-Mora 8; Vasteras-Mora 5; Sala-

Uppsala 25. Godstrafik: Uppsala-Sala 3 ; Sala-Avesta Krylbo 14 (Basprognos 2040))

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Persontrafik: Stockholm-Falun 0,85; Stockholm-Mora 4,2; Vasteras-Mora 0,73; Sala-
Uppsala 0,79. Godstrafik: Uppsala-Sala 0,38; Sala-Avesta Krylbo 1,25. (Basprognos 2040)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Bedémning Beskrivning
Resenarer 974  Positivt Nytt plattformsspar ger enklare byten for resenarer.
Godstransporter 2 Forsumbart -
Persontransportforetag 553 Forsumbart -
Trafiksakerhet 60 = Positivt Atgardade och slopade plankorsningar ger hogre
trafiksakerhet.
Klimat 13 Forsumbart -
Halsa 19 Forsumbart -
Landskap - Forsumbart  En kortare stracka nytt spar tillkommer vid flytt av
spar vilket kan innebara litet intrang i landskapet.
Ovriga externa effekter 5 Férsumbart -
Budgeteffekter -4 Foérsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -13 Férsumbart -
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 364
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
1246  Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 3,30 1246 Bansek-analyser och analys med plankorsningsmodellen
o vk q 534 1136 beddms fanga huvuddelen av de samhallsekonomiska
ogre invkostna ' effekter som uppstar.
KA Trafiktillvaxt 0% 2,37 895 Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 3,99 1504 Objektets prissatta effekter 6verstiger val dess kostnader.
De gj prissatta effekterna bedéms som sma relativt de
prissatta effekterna varfér den sammanvagda
bedémningen ar att atgarderna i objektet ar lbnsamma.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel

Neutralt
Nationellt
Dalarna, Vastmanland, Uppsala
Uppsala,Heby, Sala, Avesta, Borlange

Tra och produkter av tra och kork (6),
Transportutrustning (12), Rundvirke (15)

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Det nationella resandet gynnas framst liksom boende i 1&n och kommuner langst med Dalabanan.

Samlad effektbedémning
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Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt



Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar i huvudsak positivt till malen. Utslapp av CO2 uppstar dock vid byggande och drift. Artrika jarnvagsmiljoer

behover aven beaktas i byggfasen.
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17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Obijektets prissatta effekter Overstiger val dess kostnader. De ej prissatta effekterna bedéms som sma relativt de prissatta
effekterna varfor den sammanvagda bedomningen ar att dtgarderna i objektet ar lonsamma.

Atgarden minskar utslappen av véxthusgaser fran transportsystemet men utslappen vid anldggning och drift dverstiger dessa.
Atgardens ingrepp i landskapet ar begransat och bedéms inte ha nagon stérre inverkan.

Atgarden &r mycket samhaéllsekonomiskt Idnsam och bidrar samtidigt till battre férutsattningar for regional utveckling langst med
Dalabanan.

Overflyttning fran vag till jarnvag ger lagre utslapp av partiklar och kvéveoxider samt farre trafikolyckor.
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Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid, 7 min restidsforkortning Uppsala-
Borlange

Objekt-id JM1806

Arendenummer

Lan Uppsala, Dalarna, Vastmanland

Kommun Uppsala, Heby, Sala, Avesta, Borlange

Trafikverksregion Region Mitt, Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av Ej aktuellt i angivet skede
planlaggning

Nulége och brister

Dalabanan ar den 261 km langa jarnvagen som stracker sig fran Mora i norr till Uppsala i soder. Utvecklingen av tagtrafiken
hammas av det faktum att banan bestar av enkelspar och &r relativt hogt belastad. Det finns ett behov av hastighetshojande
atgarder pa Dalabanan for att mojliggora ett trafikupplagg med kortare restider och 6kad turtathet till ett tag i timmen.

Banldngd (km): 261
Banstandard: Enkelspar, Uppsala Norra-Avesta Krylbo STH 120-200 km/h; Jarlasa STH 160 km/h

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik (dblt): Stockholm-Falun 8; Stockholm-Mora 8; Vasteras-Mora 5; Sala-
Uppsala 25. Godstrafik: Uppsala-Sala 3 ; Sala-Avesta Krylbo 14 (Basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer Persontrafik: Stockholm-Falun 0,83; Stockholm-Mora 4,1; Vasterds-Mora 0,73; Sala-
perar/ milj nettoton per ar): Uppsala 0,78. Godstrafik: Uppsala-Sala 0,38; Sala-Avesta Krylbo 1,25. (Basprognos 2040)

Samlad effektbedémning Sida 7 av24



Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Syfte

Atgarderna syftar till hogre hastigheter och att ge mojlighet till timmestrafik pa stréackan Stockholm/Uppsala-Borldnge med ca 7
min restidsférkortning Uppsala-Borléange jamfért med idag. Aven tdganslutningar i Borlédnge ska férbattras.

Forslag till atgard

Atgarden innebar hastighetshéjning genom sparoptimering och atgardande av plankorsningar Uppsala - Sala - Avesta Krylbo,
hojd vaxelhastighet pa samtliga driftplatser Uppsala - Sala i samband med vaxelbyten av underhallsskal och planskildhet for
Borjegatan vid driftplats Uppsala Norra (Una). | Borlange tillkommer aven ytterligare ett plattformslage for att mojliggra goda
taganslutningar. Plankorsningar pa strackan dels uppgraderas och tas bort.

Banlangd (km): 261
Banstandard: STH 160-200 Uppsala Norra-Avesta Krylbo

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik (dblt): Stockholm-Falun 8; Stockholm-Mora 8; Vasteras-Mora 5; Sala-
Uppsala 25. Godstrafik: Uppsala-Sala 3 ; Sala-Avesta Krylbo 14 (Basprognos 2040))

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: Stockholm-Falun 0,85; Stockholm-Mora 4,2; Vasteras-Mora 0,73; Sala-
perar/ milj nettoton per ar): Uppsala 0,79. Godstrafik: Uppsala-Sala 0,38; Sala-Avesta Krylbo 1,25. (Basprognos 2040)

Saknas

Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-04-19 jan-19  GKl (endast 261,8 79,5 266,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingar i Nationell infrastrukturplan (2018-2029) och en tidigare samlad effektbedémning finns upprattad (2017).

En forutsattning for att kunna hoja hastigheten langs Dalabanan ar att spar- och vaxelbyte genomfors Uppsala - Avesta Krylbo. For
att na efterfragad trafikering behover aven foljande atgarder som ar finansierade i andra objekt vara genomférda:

+ Hojd hastighet till 80 km/h genom Avesta Krylbo samt Avesta Krylbo - Hedemora
« Ny driftplats "Lustan” mellan Snickarbo och Hedemora

Darutover finns andra objekt pa Dalabanan som ger en kapacitetsokning som gynnar detta projekt och bidrar till 6kad kapacitet,
men som inte ar absolut nddvandiga for att na restidsmalen for snabbtagen, bl a métesspar i Heby och inférande av samtidig
infart pa driftplatserna pa strackan Sala - Borlange.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av24



Objektnummer: JM1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2040 (2020-06-15)

Avvikelse fran prognos persontrafik Ingen avvikelse

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2040 (2020-06-15)

Avvikelse fran prognos godstrafik Ingen avvikelse

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Ingen awvikelse

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek (1.10) och Plankorsningsmodellen (1.0
2020)

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-05-28

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 1,51

2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag periodtom 1,51

2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 0,98

2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag periodtom 1,87

2040

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal vagtrafik period efter 2040 1,08

Trafiktillvaxttal Trafiktillvaxttal vagtrafik period t o m 2040 1,55

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida9av24



Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 364 1246 3,30
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 473 1136 234
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 364 895 2,37
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 364 1504 3.99

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24



Objektnummer: JM1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Resendrer

Forseningstid, persontrafik

Reskostnad - total

Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

-3,64

28,31

-151,3

0,04
0,03

0,02

-0,13
18,95
-1,07

-0,78

ktim/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

55,2

974

919,2

0,0
1.0
0,7

0,6

553

Sida 11 av24

Nytt plattformsspar ger
enklare byten for
resenarer.



Externa effekter
Trafiksakerhet
Doda

Svart skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller

Samlad effektbedémning

0 pers/ar

0 pers/ar

2,1 mnkr/ar

-0,04  kton/ar

-0,0018  ton/ar
-0,066  ton/ar

-0,757  ton/ar

0,02  mnkr/ar

0,17  mnkr/ar

60,0

13,2

18,6

0,6

4,8

60

13

19

Sida 12 av24

Forsumbart: En kortare stracka nytt
spar tillkommer vid flytt av spar
vilket kan innebara visst intrang i
landskapet. Kunskap om det exakta
intranget saknas men beddms vara
marginellt da det ror sig om en kort
stracka som tillkommer i ndrheten
av befintligt spar. Risk for paverkan
pa artrika jarnvagsmiljéer som
maste beaktas.

Atgardade och slopade
plankorsningar ger hogre
trafiksakerhet.

Foérsumbart -
Foérsumbart -
En kortare stracka nytt
Férsumbart spat tlII!(ommer yld flyft av
spar vilket kan innebadra
litet intrang i landskapet.
Forsumbart -



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Banavgifter 0,14 mnkr/ar 35 -

Drivmedelsskatt -1,27  mnkr/ar -36,0 -4 - Foérsumbart -
Moms pa biljettintakter 1,07 mnkr/ar 28,1 -

Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga 0 mkr/ar -11,6 -
forandrad anldggningsmassa
Reinvestering: 13 Rl 221 )
Reinvesteringskostnad under .

- kr/ -1,9 -
kalkylperioden pga férandrad krrar
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 364
NETTONUVARDE 1246 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Bansek-analyser och analys med plankorsningsmodellen bedoms fanga Tva ej beraknade effekter har identifierats varav bada ger positiva effekter i
huvuddelen av de samhallsekonomiska effekter som uppstar. form av enklare byten och hogre trafiksakerhet.
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Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Objektets prissatta effekter Overstiger val dess kostnader. De ej prissatta effekterna bedéms som sma relativt de prissatta

effekterna varfor den sammanvagda bedomningen ar att atgarderna i objektet ar lonsamma.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: J]M1806 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu,

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

0771-921 921

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Dalarna,
Vastmanland,
Uppsala

Uppsala,Heby, Sala,

Avesta, Borlange

Tra och produkter
av tra och kork (6),
Transportutrustning
(12), Rundvirke (15)

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Stockholm

Kommuner i
Stockholms 1&an

Jordbruk, jakt,
skogsbruk, fiske
(1); sekundara
rdmaterial,
kommunala
sopor och dvriga
sopor (14)

Gods-Jarnvag

Unga vuxna: 18-
25ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Kvinnor reser generellt mer med tag an tag och kan forvantas
fa storst nytta av atgarden. Man reser dock i genomsnitt
langre och da regionalt och nationellt resande &r fordelningen
finns ingen tydlig kénsfordel.

Det &r i forsta hand den nationella trafiken som far en kortare
aktid och i andra hand den regionala trafiken.

Atgarden gynnar framst resande i Dalarna, Vastmanland och
Uppsala lan. Nast storsta effekten bedéms tillfalla Stockholms
|&n da aven resenarer fran Stockholm gynnas.

Restidsvinsterna uppstar inom Uppsala,Heby, Sala, Avesta
och Borlange kommun vilka bedéms fa de stérsta fordelarna.
Nast storsta fordel bedoms tillfalla resande i kommuner

i Stockholms lan.

De storsta godsvolymer som transporteras pa Dalabanan
tillhor varugrupperna tra och produkter av tré och kork (6),
Transportutrustning (12) och Rundvirke (15). | andra hand
kommer varugrupp (1) Jordbruk, jakt, skogsbruk, fiske och (14)
sekundara ramaterial, kommunala sopor och 6vriga sopor.
Ovriga varugrupper transporteras i begransad utstréckning.

Atgarden gynnar till stérsta del transporter pé jarnvag och dar
framst tdgresendrer. Aven trafikanter som nyttjar dtgardade
plankorsningar far en fordel.

Storst nytta tillfallet vuxna resendrer i dldrarna 25-65 som
pendlar. Nast storst nytta tillfaller unga vuxna som ocksa
pendlar till arbete och skola.

Det nationella resandet gynnas framst liksom boende i [an och kommuner langst med Dalabanan.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden minskar utslappen av vaxthusgaser fran transportsystemet men utsldppen vid anlédggning och drift éverstiger dessa.
Atgardens ingrepp i landskapet ar begransat och bedéms inte ha ndgon stérre inverkan.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ar mycket samhaéllsekonomiskt I6nsam och bidrar samtidigt till battre férutsattningar for regional utveckling langst med
Dalabanan.

Social hallbarhet
Overflyttning fran vag till jarnvag ger lagre utslapp av partiklar och kvéveoxider samt farre trafikolyckor.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter Inget bidrag: Forseningstiden minskar marginellt for

. o Tillforlitligh
Kvaliteten for naringslivets orlitlighet godstransporter.
transporter forbattras och
konkurrenskraften marginellt for godstransporter.

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

are Breer Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av

transportpolitiken Inget bidrag: | detta tidiga skede ges allmanheten ingen
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmajlighet méjlighet till paverkan. Men i det fall dtgard genomfors
samhille kommer samrad ske innan.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden har ingen effekt pa
kollektivtrafiknatets anvandbarhet for funktionshindrade.

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av  Inget bidrag: Atgarden beroér till allra stérsta del resandet
Forutsattningarna for att totala kortvaga pa jarnvagen.

valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras

Samlad effektbedémning Sida 18 av24
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden minskar bullernivaer i
transportsektorn genom en 6verflyttning av resor
fran personbil till tag. Effekten detta skulle ha pa
forekomsten av omraden med hog ljudkvalitet
beddms som marignell.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Landskap
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Mal Bed6mning och motivering
Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Atgarder kommer vidtas inom
vattenskyddsomrade i Uppsala vilket maste
beaktas vid byggande.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Fororenade omraden forekommer
Betydelse for fororenade omraden  langst med sparomradet men kunskap saknas i
detta skede om eventuell paverkan.

Inget bidrag: Fa skyddsvarda omraden ligger i
Betydelse for skyddsvarda anslutning till aktuell stracka och atgéarderna
omraden innebar begransade fysiska ingrepp varfor risken
for paverkan bedéms som liten.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede om
metaller eventuell paverkan

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Kunskap saknas i detta skede om
sulfidjordar eventuell paverkan

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen 6kad paverkan pa skyddsvarda
omraden under driftskede omrdden langst med strackan.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgardens fysiska ingrepp &r relativt
kvaliteter - avseende sma och andrar darfor inte lanskapets karaktar.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Beddmning och motivering

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Negativt bidrag: Hogre hastigheter kan ge hogre
mortalitet.

Inget bidrag: Inga barriarer tillskapas.

Inget bidrag: Atgarden minskar bullernivaerna i
transportsystemet men effekten pa stérning av
ekologiska system beddéms som marginell.

Inget bidrag: Flera artrika jarnvagsmiljoer
forekommer inom atgadrdsomradet och sarskilt
bebyggelse av jarnvagsbro i Uppsala maste beakta
dessa. Kunskap om exakt paverkan saknas dock i
detta skede.

Negativt bidrag: Flera artrika jarnvagsmiljoer
forekommer inom atgéardsomradet och sarskilt
bebyggelse av jarnvagsbro i Uppsala maste beakta
dessa. Kunskap om exakt paverkan saknas dock i
detta skede.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 21 av24

Inget bidrag: Atgarden innebar begransade fysiska
ingrepp och risken for paverkan pa vardeomraden
bedoms som lag. Detaljerad kunskap om
kulturmiljoaspekter saknad dock i detta skede.

Inget bidrag: Atgarden innebar begransade fysiska
ingrepp och risken for att bidra till
strukturomvandling bedéms som lag.

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Inget bidrag: Atgarden innebar begransade fysiska
ingrepp om risken for utradering beddms som
liten. Detaljerad kunskap om kulturmiljdaspekter
saknad dock i detta skede.

Positivt bidrag: En éverflyttning fran personbil till
tag ger farre déda och svart skadade.
Uppgraderade och slopade plankorsningar 6kar
trafiksakerheten ytterligare.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,02 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,03 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -13,81
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,16 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar i huvudsak positivt till malen. Utslapp av CO2 uppstar dock vid byggande och drift. Artrika jarnvagsmiljoer
behover aven beaktas i byggfasen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4039
Bygg- och reinvestering samt DoU 527
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 3162

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm1806 dalabanan alt1_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

13

0,18

10,8
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Bilagor

AKK

Bilaga 1 Grov kostnadsindikation (GKI), 2021-04-19
Bilaga 2 Indexomrakning plankorsningsm.

Bilaga 3 Indexomrakning

Klimatkalkyl

Bilaga 8 Klimatkalkyl 7 min restidsforkortning

SEA

Bilaga 10 PM Kapacitetseffekter Dalabanan SEB, 2021-05-20
Bilaga 11 Motivering av forseningseffekter

Bilaga 12 Bansek kapacitetseffekter

Bilaga 13 Bansek tidtabellsanalys

Bilaga 4 SEA Plankorsningsmodellen

Bilaga 5 SEK-importkalla
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Bilaga 7 Sammanstallining bansekresultat

Bilaga 9 Kapacitetsberakningar.
Referenser
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