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Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln
m.m., BVGV021

Nulage och brister: Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begransas dels av att Tunadalsspéret ar oelektrifierat och i
stort behov av standardhojning, dels av att det saknas ett sddergaende forbindelsespar (triangelspar)
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. For att n& Tunadal idag méste godstag som kommer
soderifrdn passera befintlig anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalsspéret i Skénvik och fortsatta
till Timra for att dar, vid befintlig motesstation, géra en lokrundgang. Lokrundgang innebér att man
kopplar loss loket, drar runt det till andra &nden av tdget och kopplar pa det dar, for att pa sa vis kunna
andra korriktning. Vid lokrundgang behover ett bromsprov goéras. Efter lokrundgangen kan taget ga
tillbaka till Skénvik och fortsatta ned till Tunadal. Bristerna innebéar bland annat att transporterna med
jarnvag blir ineffektiva och kostnadskravande.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Atgarden syftar till att ge effektiva och miljpanpassade forutsattningar for att
trafikera Sundsvalls hamn samt att bidra till en langsiktigt hallbar transportsystemutbyggnad i
Sundsvallsomradet. Till projektmalen hor att méjliggora trafikering utan lokrundgang for norr-
respektive sédergdende trafik mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan samt 6kad kapacitet och
tagvikter. Syftet med att ta fram samlad effektbedomning &r att den ska utgora ett underlag for val av
alternativ samt som ett underlag vid atgardsplaneringen.

Forslag till atgard: Kostnaden & 850,5 mnkr i prisniva 2015-06.

Upprusting av befintligt Tunadalsspar pa delen mellan Sundsvalls hamn och Huggsta, Nybyggnadsdel
vid Maland, Partiellt dubbelspar langs Adalsbanan pa delen E4-Birsta métesstation (erfordras for att
klara tAgvikter p& 1500 ton med ett lok och for att undvika att Adalsbanan blockeras for 6vrig trafik 9-
12 min varje gang ett tdg kor frdn Tunadal och séderut), Tredje spar och sidospar for bl.a. uppstallning
av arbetsfordon vid Birsta motesstation.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd Samhéallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |vérderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |l6nsamhet
-921 Negativt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Restiden berdknas minska med cirka 8400
Resenarer persontimmar &r 2040, varav hélften avser 69
minskad forseningstid.
Godstransporter Minskad trafikeringskostnad: 4,9 mnkr/ar 140
Persontransp.foretag Minskad trafikeringskostnad: 0,3 mnkr/ar 8
2, Trafiksakerhet Minskade olyckskostnader: 0,1 mnkr/ar 2
g Klimat Minskade CO2-utslapp: 0,4 mnkr/ar 10
(] P
~ Halsa Minskade utslapp luft: 0,2 mnkr/ar 5
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o Ovrigt DoU, reinvesteringar 31
c
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 36,5 mnkr -1185 __
0 Nettonuvarde -921
fs Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
% NNK-i= -0,78 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= | -0,81 | NNK-idu= | -0,72
%) Effekter som inte har varderats i kalkylen
(3N R
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?anv.agd Kortfattad beskrivning och bedémning
edémning
Klimat Positivt Forbéttrade foruts?ttnl?gar fpﬂr ov?rﬂyttnlng av
godstransporter fran vag till jarnvag.
fo)
E u - Negativt Overflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag ar
Halsa Positivt - .. h
positivt ur halsoperspektiv
Landskap Negativt Nybyggnadsdelen medfér intrdng i landskapet
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Positivt Okad redlandans i sysltlemet %enom utbyggnad av partiellt
dubbelspar och 3:e métesspar
2 - - -
€ |Persontransportforetag Positivt Positivt Okad redtmdans | sys.tlemet %enom utbyggnad av partiellt
3 dubbelspar och 3:e moétesspar
Trafiksakerhet Positivt Ove_r_ﬂyttmnq av godstransporter fran vég till jarnvag ar
positivt ur sékerhetssynpunkt.
Ovrigt Positivt Inbesparade kostnader JA
Sammanvégt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Totalt_sett bedéms de positiva effekterna dvervéga de
negativa effekterna
*Kéanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
i restid, . kanter, Atgérds-
) For- del] Regionalt/ - T (2
> . res- . . trans- Narings- . Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag ;
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@ restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
fo)) akerhet berérda
c
E Storst Kvinnor: Vasternorrla Godstransp |Rundvirke |Gods-
@ nytta/ " |Regionalt Sundsvall P o e Neutralt  |Ej relevant
T - (55%) nd orter till sagverk |jarnvag
o) fordel
L
™ (storst)
negativ N .
nytta/ - Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Gods-vag  |Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

5 TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
iz il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET J J
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt&Negativt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Positivt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Landskap d 2 — ! L
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for naringslivets godstransporter (funktionsmal) och skapar
forutsattningar for 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag. Samtidigt blir det negativ paverkan
pa exempelvis kulturmiljovarden och landskapsbild (hansynsmal)

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

bedoms bli negativ.

Atgéirden dr samhdillsekonomiskt olonsam i huvudanalysen. Huvudanalysen baseras pd basprognos
2040. Effekterna av Sundsvalls Logsitikpark ingdr inte i basprognosen, eftersom slutgiltigt
investeringsbeslut om Logistikparken dnnu inte tagits (berdknas tas halvarsskiftet 2017).

Projekt Sundsvalls Logistikpark genomfors i samverkan mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket
och SCA och handlar om att utveckla ett effektivt och miljoanpassat transportnav i Tunadal-Korsta-
Ortviken, med smidiga kopplingar mellan vdg, jarnvdg och sjofart. Projektet innefattar bl.a. flytt av
kombiterminalen fran Sundsvall C till Logistikparken. Sundsvalls Logistikpark har kommit langt i
planeringsprocessen, f.n. pdgar upphandling av totaltentreprenad for genomforande. En
kdanslighetsanalys har genomforts dar effekterna av Sundsvalls Logistikpark beaktas. Den
samhdllsekonomiska kalkylen (NNK) for denna kdanslighetsanalys visar pa hég lonsambhet.

Projekt Maland och Tunadalsspdaret bedoms ge effektiva forutsdttningar for att trafikera Sundsvalls
hamn (TEN-T) samt medverka till att en langsiktigt hallbar transportsystemutbyggnad sker i
Sundsvallsregionen. Atgérden ger positiva kapacitetseffekter och 6kad tillforlitlighet i
transportsystemet for sdvdl gods som persontransporter. PGverkan pa landskap och kulturmiljo
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.
Arendenummer TRV 2016/59617
Objekt-id BVGV021
Botniska korridoren samt forutséttning fér Sundsvalls Logistikpark med bl.a. central
Sammanhang . .
kombiterminal
Lan Vasternorrland
Koordinater startpunkt 618353 6925392
Koordinater malpunkt 623207 6921933

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid uppréattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgérdsvalsstudie 6st-véstliga resor och transporter i Sundsvall, 2014-12-05.
Medverkande aktdrer, organisationer samt évriga i processen, som samverkat kring
forslag till I16sningar har varit: Trafikverket, Lansstyrelsen i Vésternorrland,
Landstinget Vasternorrland, Sundsvalls kommun (politiker och tjansteman,
Réaddningstjansten), Naringslivet (SCA, VTG, Handelskammaren), Privata
bostadsféretag, Boende (i centrum, Ljustadalen och Granloholm), Arbetspendlare,
Fyra skolor med utvalda klasser i Sundsvalls kommun, Allménheten).

Namn och datum foér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Lokaliseringsutredning Malandstriangeln - Nybyggnadsdelen Malandstriangeln och
upprustning av Tunadalssparet, 2016-04-06

Betydande miljopaverkan?

Lansstyrelsen beslutade 2015-12-17 att atgarderna inom projektets nybyggnadsdel
kan antas medftra betydande miljopaverkan. Avseende projektets dvriga tva delar,
dvs Upprustning av befintligt Tunadalsspar pa delen grindarna till industri- och
hamnomrédet-Huggsta samt Partiellt dubbelspér langs Adalsbanan pa delen E4-
Birsta motesstation samt utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation, sa
beslutade lansstyrelsen 2015-12-17 att dessa inte antas medféra betydande
miljopaverkan.

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar éverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/frAn Sundvalls hamn och industriomradet Tunadal-
Korsta-Ortviken begransas dels av att Tunadalssparet ar oelektrifierat och i stort behov av
standardhojning, dels av att det saknas ett sodergaende forbindelsespar (triangelspar) mellan
Tunadalsspéret och Adalsbanan.

For att nd Tunadal idag maste godstadg som kommer soderifran kora till Timra for att dar, vid befintlig
motesstation, gora en lokrundgang. Efter lokrundgéngen kan taget ga tillbaka till Skonvik och fortsétta till
Tunadal. Detsamma, fast omvant, géller for tag fran Tunadal och sdderut. Bristerna innebér bland annat att
transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskravande och samtidigt en tillkommande
trafikbelastning pa ett av Adalsbanans mest anstrangda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2014 ett avtal som bland annat innebér att ovan angivna
brister ska atgardas.

Trafikprognosen for utredningsalternativet, som beaktar effekten av logistikpark och kombiterminalens flytt
till omradet, och som bedoms vara den mest sannolika prognosen, visar pa en kraftig 6kning av trafiken
nar atgarderna ar genomforda. ldag trafikeras Tunadalssparet i genomsnitt av ca 7 godstagsrorelser per
dag. For ar 2025 forvantas trafiken ha okat till 18 godstagrorelser per dag, forutsatt att Malandstriangeln
och upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet har genomférts och logistikparken etablerats i
omradet. Basprognos 2040 visar pa 7 tag per dygn 2040. Basprognosen beaktar inte effekterna av
logistikparken och flytt at kombiterminal till omradet.

Projektet beror saval funktionsmalet som hansynsmalet. Foreslagna atgarder ger patagliga forbattringar
avseende tillganglighet och transportkvalitet for godstrafik pa jarnvag i en av Sveriges transportintensiva
regioner. Projektet bidrar med utvecklingskraft genom att forbattringarna ger grundlaggande forutsattningar
for fortsatt positiv utveckling av Sundsvalls hamn.

Projektet ger aven goda forutsattningar for éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag, vilket ar
positivt sett frAn miljo- och sakerhetssynpunkt. Nybyggnadsdelen av projektet innebar oavsett alternativ att
intrdng gors i natur-, kultur-, boende- och verksamhetsmiljder som idag inte ar direkt paverkade av jarnvag.

Utredningsomradet innehaller saval tatorter som mer glesbebyggda delar. Antalet bosatta i
utredningsomradet uppgar till cirka 4 200. Stérre bostadsomraden utgérs av Tunadal,

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Johannedal/Ljustadalen, Finsta/Gangviken/Vastland, langs Malandsvagen/Polarisvagen
samt Skonvik. Storre arbetsplatsomraden utgors av Birsta handelsomrade,
Sundsbruk/Valmet, Tunadal/Korsta/Ortviken samt Johannedal/Ljustadalen.

Lokalisering av service
och handel

Ej relevant

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Godsfloden till/frAin omradet 2015 beskrivs dversiktligt i Samradsunderlag Malandstriangeln
och upprustning av Tunadalssparet, 2015-10-01 (avsnitt 4.3) baserat p& underlag fran
Sundsvalls Logistikpark AB med vissa kompletteringar.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Ej relevant

Fardmedelsfordelning
godstrafik

I nulaget gar omkring 2/3 av godstransporterna till/frAn omrédet pa vag. Omkring 25
procent gar med sjofart och i storleksordningen 5-10 procent pa jarnvag.
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Befintlig banlangd Tunadal-Birsta, som nyttjas av sédergdende tag, ar ca 17,5 km, varav
Tunadalssparet svarar for ca 8,5 km, Skonvik-Timra for ca 3 km och Skonvik-Birsta for ca 6
km. Eftersom stdergdende tag idag behover ga t.o.r. Skonvik-Timra stn, med anledning av
lokrundgangen pa Timra stn blir korstrackan for sédergaende tdg Tunadal-Birsta idag ca
21 km. Berord banlangd for norrgdende tag ar ca 11,5 km (samma som korstrackan for
norrgdende tag).

Banlangd:

Befintligt Tunadalsspar har 1&g standard, &r ej elektrifierat och har eftersatt underhall. STAX
ar 22,5 ton och STH varierar for olika strackor mellan skyltat 40, 20 och 10 km/h.
Banstandarden beskrivs narmare i Samradsunderlag Malandstriangeln och upprustning av
Tunadalsspéret, 2015-10-01 (avsnitt 2.5).

Banstandard:

Bantrafik: Tunadalssparet trafikeras av ca 6 - 7 godstag per dygn.

Banflode: Ca 0,3 miljoner nettoton/ar

1.4 Fyrstegsanalys

Bristen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i Samradsunderlag Malandstriangeln och upprustning av
Tunadalssparet, 2015-10-01 (avsnitt 2.4). Sammanfattningsvis bedéms att upprustningen av befintligt
Tunadalsspar respektive partiellt dubbelspar kan ske genom ombyggnation i huvudsak i befintligt lage och
med breddning av sparomradet. Anslutningsspar soderut tillskapas med nédvandighet genom
nyinvestering. Avseende norrgdende anslutning har sdval ombyggnation i befintligt Iage som nyinvestering
studerats. Foreslaget alternativ innebar att norrgdende anslutning tillskapas genom samnyttjande av
nybyggnadsdelen och partiellt dubbelspar for sddergaende trafik samt genom ombyggnation av Birsta
motesstation med ett tredje motesspar, som mojliggor lokrundgang for norrgaende trafik.

1.5 Syfte

Syftet med att ta fram samlad effektbedémning ar att den ska utgora ett underlag for val av alternativ.
Tanken ar ocksa att kunna nyttja SEB:en som ett underlag vid atgardsplaneringen.

Syftet med foreslagen atgard ar att ge effektiva och miljpanpassade forutsattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn samt att bidra till en langsiktigt hallbar transportsystemutbyggnad i Sundsvallsomradet.
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1.6 Forslag till atgard/er

Upprusting av befintligt Tunadalsspar pa delen mellan Sundsvalls hamn och Huggsta, Nybyggadsdel
Maland A Skarning, Partiellt dubbelspér langs Adalsbanan pa delen E4-Birsta métesstation (erfordras for
att klara tagvikter p& 1500 ton med ett lok och for att undvika att Adalsbanan blockeras for 6vrig trafik 9-12
min varje gang ett tdg kor frAn Tunadal och sdderut), Tredje spar och sidospar for bl.a. uppstallning av
arbetsfordon vid Birsta moétesstation. Projektets olika delar har analyserats enligt fyrstegsprincipen och
sammanfattningsvis bedéms att upprustningen av befintligt Tunadalsspér respektive partiellt dubbelspar
kan ske genom ombyggnation i huvudsak i befintligt lage och med breddning av sparomradet.
Anslutningsspar sdderut tillskapas med nodvandighet genom nyinvestering. Avseende norrgdende
anslutning har saval ombyggnation i befintligt Iage som nyinvestering studerats. Foreslaget alternativ
innebér att (norrgaende trafik nyttjar samma nybyggnadsdel och partiella dubbelspér till Birsta som
s6dergaende trafik samt att) Birsta métesstation byggs om med ett tredje motesspar, som mojliggor
lokrundgang for norrgaende trafik.

Vilka steg 1-atgéarder for

godstransporter ingar?

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder;for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Upprusting av befintligt Tunadalsspar pa delen mellan Sundsvalls hamn och Huggsta,
Partiellt dubbelspér langs Adalsbanan p& delen E4-Birsta métesstation, Tredje spar och
sidospar for bl.a. uppstallning av arbetsfordon vid Birsta m&tesstation.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Nybyggadsdel Maland A Skarning, ansluter i vaster till befintlig Adalsbana i héjd med E4. |
Oster sker anslutning till Tunadalssparet ungefar i héjd med norra vaganslutningen till
Johannedals industriomrade.

Banlangd:

Nybyggnadsdelen "Maland A Skarning" &ar ca 2,8 km."Tunadalsparet" rustas ca 4,3 km och
delen "Birsta+partiellt dubbelspar" omfattar ca 3,7 km.

Banstandard:

"Birsta+partiellt dubbelspar": Dsp/B - 3sp/B, STH 80 km/h, STAX 25 ton, STVM 8 ton/m,
tilldten vagnvikt 1500 ton, tillaten taglangd 750 m, trafikledningssystem ERTMS 2 och
fjarrstyrning

"Maland A Skéarning" och "Tunadalspéret": Esp/B, STH 70 km/h, STAX 25 ton, STVM 8
ton/m, tilldten vagnvikt 1500 ton, tilldten taglangd 750 m, trafikledningssystem ERTMS 2
och fjarrstyrning

Bantrafik:

Tunadalssparet och Malandstriangeln: 7 godstag per dygn ar 2040 enligt basprognosen.
Birsta partiellt dubbelspar, Adalsbanan: enligt basprognos 2040 gér totalt 67 t&g per dygn
p& berérd stracka pa Adalsbanan (Sundsvall-TImrd), varav 30 persontag och 37 godstég.
(Enligt "Prognos Logistikpark", som anvands till grund for en kanslighetsanalys, gar 18
godstag per dygn p& Tunadalsspéret och nybyggnadsdelen vid Maland i UA.)

Banfldde:

Tunadalssparet och Malandstriangeln: 0,4 miljoner nettoton &r 2040 enligt basprognosen.
Birsta partiellt dubbelspar, Adalsbanan: enligt basprognos 2040 gér totalt 3,1 miljoner
nettoton gods respektive 1,2 miljoner resenérer pa berdrd stracka pa Adalsbanan
(Sundsvall-TImrd)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Iépande priser

@in

1 TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Atgérds- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad S o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. FKS Maland 862 2016-05-13 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
Huvud-analysens | jamforelsealt-
x e ernativet forutsatts
jamforelse- att inga atgarder
alternativ. - INg "g 0 Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Nominell vidtas, utéver
. underhall och
atgérdskostnad reinvesteringar.
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostna_u? per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Kandidat till
nationell 789,5
Huvud-analysens |transportplan
utrednings-
alternativ. Sundsvalls kommun |29 851 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
iﬁandldat till 32,0
lanstransportplan
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1.8 Planeringslage

Lansstyrelsen beslutade 2015-12-17 att atgarderna inom projektets nybyggnadsdel kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Avseende projektets dvriga tva delar, dvs Upprustning av befintligt Tunadalsspér
p& delen grindarna till industri- och hamnomradet-Huggsta samt Partiellt dubbelspar langs Adalsbanan p&
delen E4-Birsta motesstation samt utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation, sa beslutade
lansstyrelsen 2015-12-17 att dessa inte antas medfora betydande miljopaverkan.

Jarnvagsplanearbetet inleds sommaren 2016 och miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram for
atminstone nybyggnadsdelen.

Atgéarden finns med i Nationell transportplan 2014-2025 samt i regional transportplan.

Tidigare beslut: Forstudie for ny linjestrackning Sundsvall-Harnésand, som togs fram 2009/2010,
behandlar &ven Triangelspar Maland samt upprustning och elektrifiering av Tunadalsspéret. Banverket
beslutade i samband harmed att Triangelspar Maland och elektrifiering av Tunadalsspéaret ska drivas
vidare i form av jarnvagsplan.

Avtal mellan Sundsvalls kommun och Trafikverket - TRV 2014/13916 - innebér att Trafikverket, i nara
samarbete med Sundsvalls kommun, ska verka for att fullstandig finansiering och resursallokering finns for
objekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet, som narmare definieras i Trafikverkets forslag till
nationell plan 2014-2025, med byggstart 2018.

1.9 Relation till andra atgarder

Botniska korridoren:

Adalsbanan ingér i Botniska korridoren, en transportkorridor som EU-kommissionen prioriterar. Det betyder
att infrastruktursatsningar i dessa korridorer ska prioriteras for att sakerstélla att gods och méanniskor kan
transporteras pa ett langsiktigt hallbart satt. Detta &ar en del av arbetet med att nd miljomalen kring
minskade koldioxidutslapp.

Sundsvalls logistikpark:

Utvecklingen av ett effektivt och hallbart transportnav i Tunadal-Korsta-Ortviken &r ett projekt dar
kommunen, Trafikverket och SCA samarbetar. Samordnare av projektet ar det kommunala bolaget
Sundsvall Logistikpark AB. | projektet ingar: Sundsvall Logistikpark AB, Sundsvalls Hamn AB och SCA.
Sundsvall Logistikpark AB (kommunalt bolag) ska bygga kombiterminal med anslutande jarnvag och
etableringsytor samt bygga nya végar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet.
Sundsvalls Hamn AB, som ombildas med nytt aktiedgaravtal med SCA Logistics, ska bygga ny
containerhamn.

Trafikverket planerar for jarnvagsanslutningar i Bergsaker och Maland samt elektrifiering och upprustning
av Tunadalssparet fran Adalsbanan ner till hamnen.

Investeringarna i jarnvag i Bergsaker och Maland samt elektrifiering av Tunadalssparet ner till hamnen ar
viktiga forutsattningar for att logistikparken ska kunna byggas.

Sundsvall resecentrum, tillgénglighet och plattformar m.m.:

En forutsattning for att &tgarden "Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m." ska kunna
genomforas ar att kombiterminalen flyttas frn Sundsvall C. Investeringarna i jarnvag i Maland samt
elektrifiering av Tunadalssparet ner till hamnen &r i sin tur, som ovan namnts, viktiga férutsattningar for att
logistikparken inklusive kombiterminalen ska kunna etableras i anslutning till hamnen.

Ny linjestrackning Adalsbanan Sundsvall-Harnésand:

En jarnvagsutredning for strackan Sundsvall-Harnésand genomférdes under &r 2012 och 2013.
Trafikverket fattade under 2014 beslut om lokaliseringsalternativ (Bl& Ost). Korridoren ansluter till/korsar
befintligt spér vid Birsta motesstation. Stationerna i Birsta och Timré &r "fasta punkter” fér den fortsatta
planeringen. Projektet finns inte med i nationell plan fér 2014-2025, darfor &r det oklart nér fortsatt
planering kan ske.

1.10 Ovrigt

Forhandlingar om medfinansiering pagar.
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2. Samhaéllsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhiéllsekonomiska effekter av en dtgérd.

Sambhaillsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebér
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhaillsekonomiska analysen innebdr en strivan mot mélet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tilldimpar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av &tgérden &r storre &dn noll. Med andra ord, en atgérd dr 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hirledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom berédknade fiktiva
priser, sé kallade skuggpriser. De effekter som &r virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstélls i sjélva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvirderade effekter som inte har varit praktiskt méjliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvéarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allménna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Ej relevant

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods2040_20160401

Avvikelse fr&n prognos godstrafik

Ej relevant

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Ej relevant

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Ej relevant

Trafikering - gods

Gods2040_20160401

Infrastrukturnéat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

6.0

Avvikelse frdn ASEK Ej relevant
Prisnivé for kalkylvarden 2014
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringséar 2020
Oppningséar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 60
Kalkylperiod fran startér for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Annat: Excelkalkyl

2017-01-26

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- Ej\t/t;r_de* NNKAP™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) . -idu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % (1 185 -921 -0,78 -0,72
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |1 363 -1099 -0,81 -0,75
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % (1 185 900 0,76 0,76
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvéxt 0% frén Successiv kalkyl 50 % (1 185 -975 -0,82 -0,78
baséret
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvéxt 50% hogre .
Kénslighetsanalyser fr&n basAret och jamfort Successiv kalkyl 50 % |1 185 -907 -0,77 -0,77
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
gs:]sgpijbr!?c;ra;g véglifn‘m Successiv kalkyl 50 % (1 185 Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).
Kanslighetsanalys baserat | o ooy kalkyl 50 % |1 185 1210 1,02 1,02
pé Prognos Logistikpark

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (&rliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvéardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhaliskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som &r samhaéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhillsekonomiska

analysen antingen som vérderade effekter i tabell 2.5a eller som svérvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt &r
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 &r underlag for den sammanviagda bedomningen av om
dtgdrden ar 1onsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognoséar 1 |Nuvérde Nuvérde Berék-nat
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Utbyggnaden av partiellt dubbelspar
och tredje métesspar pa Birsta
Restid - motes_statmn innebar po§|t|va Excelkalk
arbetsresor kapacitetseffekter och darmed Vi enl
o forkortade transporttider for 0,4 mnkr/ar 10,5
och 6vriga PO ASEK 6.0
rivatresor persontég pé strackan Sundsvall- version 1
P Timra. Inbesparad normal &ktid
beréknas till cirka 3600
persontimmar ar 2040.
Inbesparad normal &ktid for Excelkalk
Restid - tjansteresenarer beréknas till cirka yl enl
tjiansteresor |550 persontimmar &r 2040 till féljd av 01 mnkr/ar 1.6 ASEK 6.0
ovan beskrivna skal. version 1
o
w
S
=2 69
7
E Utbyggnaden av partiellt dubbelspar
och tred]e. mo.tessp?r pa .B_|rsta Excelkalk
Férseningar - motesstation innebar positiva Vi enl
kapacitetseffekter och darmed 1,4 mnkr/ar |37
arbetsresor ) . . ) . ASEK 6.0
minskade forseningstider for .
: x PR version 1
privatresendrer pa strackan med
cirka 3600 persontimmar &r 2040.
Utbyggnaden av partiellt dubbelspér
oclh tredje_ mo_tesspf:\r pa B}rsta Excelkalk
Férseningar - motesstation innebar positiva enl
9 kapacitetseffekter och dérmed 0,8 mnkr/ar |19 v
tjansteresor ; L R . . ASEK 6.0
14 minskade forseningstider for .
w . 2y version 1
r; tjdnsteresenarer pa strackan med
] cirka 550 persontimmar ar 2040.
[T
w
=
z
<
= Kortare transporttid
g innebar en férkortning av den totala Excelkalk
= — produktionstiden fram till slutlig 2 yl enl
Godstidvarde konsumtion. Papper och massa 02 mnkrfar 7,0 ASEK 6.0
svarar fér den stérsta delen av den version 1
beraknade godstidvérdesnyttan.
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En del tidsvinsten som &tgarden ger
; X Excelkalk
Eorseningar - upphov till antas vara minskad lenl
x 9 forseningstid. Darmed medfor 0,1 mnkr/ar |3 M
w |gods . ) ASEK 6.0
= atgarden minskade .
o " . 1 .. version 1
o forseningstidvérden for gods.
a
(%)
<Z( 140
g Kortare transportstrackor och
8 transporttid, till foljd av att
[e) direktkdrningsméjlighet skapas for
o tdg som kommer sdderifran och ska
till Tunadal, liksom fér tdg som ska
fr&n Tunadal och s6derut. Den Excelkalk
Trafikeringsk |tidkravande lokrundgang i Timra, enl
ostnad som sodergdende tag fran Tunadal |4,9 mnkr/ar |130 XSEK 6.0
jarnvag idag méaste gora, kan undvikas. version 1
Trafikeringskostnaden gynnas ocks&
av att det blir mgjligt att kéra med
elektrifierade lok hela vagen till
Tunadal och byte till diesellok kan
undvikas.
5
a Minskade tidsberoende kostnader
2 9: for persontagen pa Adalsbanan, Excelkalk
e I x S
E E Trafikeringsk stra_c_kan Sundsvall Timré, till fol]d.av 03 mnkr/ar 7.7 8 yl enl
Z0 ostnad positiva kapacitetseffekter av partiellt ASEK 6.0
8 = dubbelspar och tredje métesspar version 1
% Birsta.
o
n
S
] Farre tagkilometer till foljd av kortare
I u u . Excelkalk
x transportstréckor, beréknas leda till L enl
§ Olyckor minskade olyckor s&val avseende 0,1 mnkr/ar 1,5 2 XSEK 6.0
ﬁ, plankorsningsolyckor som dvriga L
version 1
X olyckor.
(TR
<
o
=
— Minskade utslapp av CO2 fran Excelkalk
< |CcOo2- diesellok eftersom atgarderna yl enl
= . - . .
o = |ekvivalenter |méjliggér nyttjiande av eldrivna tg 0.4 mnkr/ar 10,2 10 ASEK 6.0
E X hela vagen till Tundal. version 1
i
[T
i )
% g Beraknlng av bullerstdrning ska inte Excelkalk
& < R inkluderas i kalkylen, eftersom det
o] Manniskors . X 2 yl enl
w ) « inte finnas underlag om hur stor 0 mnkr/ar 10,0
= x |hélsa- buller » . ASEK 6.0
ﬁ = andel av transportstrackorna i JA X
© . version 1
= resp UA som ber6rs av buller. 5
¥
2 Excelkalk
< Minskade utslépp av luftféroreningar yl enl
& 2
2 [ frén diesellok. 0.2 mnkr/ar (4,7 ASEK 6.0
T version 1
<
E Drift
w g (O Minskade kostnader for drift, Excelkalk
= £ |underhall, . ) .
x L ) ) underhéll och reinvesteringar . yl enl
w78 |reinvestering .. . "L o 0,3 mnkr/ar (7,7 8
< i . jarnvag till foljd av kortare ASEK 6.0
o o [(slitage) « . o .
AT transportstrécka for godstagen. version 1
o jarnvag
>
(©)
14
w
&
E Samtliga )Iix;:llkalk
[ . ’ .
E :Judgeteffekte Ej relevant Ej angett |Ejangett |0 0 ASEK 6.0
% version 1
a
=)
m
w S Eftersatt underhall pa befintligt
&= N
2z Tunadal§par (klurr:psummal som Excelkalk
oW Inbesparade belastar éppningsaret i JA): 77,6 lenl
E 9( p . mnkr samt inbesparade kostnader 0 mnkr/ar |122,6 123 v
» > kostnader i JA for rei . ) e ASEK 6.0
w e Or reinvesteringar i JA till foljd av att ion 1
L9 delar av tidigare anlaggning rivs: version
Z0 e [¢] ggning :
¥ 45,0 mnkr.
Sida 15 av 34

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV021

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

T
6]
O
2 3 a Excelkalk
2 2 £ Q2 |prift och Ca 1 km langre banstrécka att drifta yl enl
<z=>9 . o -0, ar |-
5 ﬁ 14 <Z( Underhall och underhalla i UA. 04 mnkr/ar | -11 ASEK 6.0
w ('7) g = -100 version 1
owg 9
zZ>22
=) 7 ('7] =
)
o Reinvestering Rel.r.'lves.termgar till féljd av ny Ej Ej 88 Ej angett
a anlaggning relevant [relevant
%)
38¢q
[9)] = =
< S > = . . " " .
g ToFE Samhallsekonomisk kostnafi ephgl faststalld Ej ) mnki/ & |Ej beraknat 1185 Successi
s % % ('7) 8 kalkylsammanstalining beraknat vkalky!
I X I;J ~
(] z
NETTONUVARDE -921

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400
200
200 LSS & & @ o £
B & X

F &« & &
600+ &

QQ§9 s &
-800
-1000
-1200
-1400
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvéarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit majliga att
véardera monetért. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara s att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i virderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
dtgédrden &r lonsam eller olonsam. Den sammanvégda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Berdrdl Ex pa arlig effekt
Effektbenamning, kortfattad beskrivning och PR Samman-véagd [Bedomt
paverkad av L Bed6mning P
bedémning bedémning av
effekt 2040
14
o
:<z( Restid - total Eﬁekt? n féngas |lden B B Forsumbart Forsumbart Upprattar
54) samhallsekonomiska kalkylen relevant [relevant en
w
74
5 Kostnad for
Effekten fa i . . a
E godskdparen - € t?n angaSI_den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Uppratar
o 2 A samhaéllsekonomiska kalkylen en
& |tag, bat, flyg
o ] -
w = Positivt
= <
< 04
] =
o
[T .
w (e} Okad redundans i systemet genom Unpréttar
E O |riforlitlighet |utbyggnad av partiellt dubbelspar | Ej angett |Ej angett |Positivt er'?p
S och 3:e métesspér
[
&
O]
b <
=
w
o
fe)
w
&
o Okad redundans i systemet genom Upprttar
% Tillforlitlighet |utbyggnad av partiellt dubbelspar Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
< och 3:e motesspar
04
E
z
(o]
%]
o
w
o
. Projektet ger goda forutsattningar for
e Trafiksékerhe oyerf.lyt.tpmguav glodstr"anspolrfrer fran Ej angett |Ej angett |Positivt Uppréttar
— |[t-totalt vag till jarnvag, vilket ar positivt sett en
= frén sakerhetssynpunkt.
x
¢ Positivt
<L
@
N4
[
é Tillskapande av ett antal planskilda
Trafiksakerhe |korsningar samt inhangnad av . . L. Uppréttar
t-totalt Tunadalssparet innebar 6kad Bj angett |Ej angett |Positivt en
trafiksékerhet langs Tunadalsspéret.
= Forbéttrade forutsattningar for
b . u
= CO? overflyttning av godstransporter fran |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
= |ekvivalenter i en
< Vvég till jarnvag.
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Férorenad Berorda, fororenade omraden Uppréttar
mark kommer att atgardas inom ramarna  |Ej angett |Ej angett [Positivt er?p
for projektet.
5
£
[}
& Forbattrade forutséttningar for
[%] ”» . 2 "
= Luft_- oyerf_lyt_tplng“av godst_ransponer fran Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
©  |Partiklar vag till jarnvég och minskad Positivt en
5 anvanding av fossila branslen. oSt
é
5) Ménniskors Ett 50-tal hus kommer att behdva Unoréttar
=< N atgérdas sa att riktvarden for buller  |Ej angett |Ej angett pp
T |halsa-buller |. =", . en
inte overskrids
Projektet ger goda forutsattningar for
P Gverflyttning av godstransporter fran u
hM;r;gskors vag till jarnvag, vilket ar positivt sett |Ej angett |Ej angett |Positivt :Jr?pranar
frn sakerhetssynpunkt och darmed
ur ett halsoperspektiv.
Intréng i
E Is_sgldaskap ) Nybyggnadsdelen medfor intréng i
= strukt’ur och landskapet men intrdnget kan
% visuell mildras vid hansynstagande vid Ej angett |Ej angett
o Kar aktir detaljutformningen. Ovriga delar
58 beddms ge upphov till inget bidrag.
<
[
5
= Intréng i
'@ Landskap —
w effekter pa Virdekarnan vid Malands by ) )
= forn- och averk fivt Ej angett |Ej angett
< Kulturlamni paverkas negativi
i ulturlamning
e ar
i
< .
5 Intréng i
I-I'_J Landskap - |l nybyggnadsdelen kommer det
Ej effekter p& kulturhistoriskt intressanta
forn- och landskapet att omvandlas till Ej angett |Ej angett
kulturlamning [infrastruktur vilket ger ett negativt
ar bidrag
Intréng i
Landskap —
effekter p& Malandsvagen som ar
forn- och kulturhistoriskt utpekad méste Ej angett |Ej angett
kulturlamning |justeras pga nybyggnadsdelen.
ar
& :;Z:ts;ap é_ Negativt bidrag fér nybyggnadsdelen
4 P genom att fornlamningar maste . .
o |forn-och . ; Ej angett |Ej angett
a PR grévas bort och tas ur sitt
Z |kulturlamning sammanhan
< ar 9-
Intréng i
Landskap — |Stangsling vid Tunadal ger positivt
Ekosystemeff [bidrag Nybyggnadsdelen negativt
ekter och bidrag med en jarnvag i ett dppet Ej angett |Ej angett
biologisk landskap dar djuren idag kan réra
méangfald sig relativt fritt.
Intrang i Nybyggnadsdelen innebar att mark
Lan dsgl](a _ |tasi ansprék for den nya jarnvagen.
Ekos st:meff Det finns inga utpekade skyddade
Y naturmiljoer (dock fridlysta arter) . .
ekter och . A Ej angett |Ej angett
biologisk men det blir negativt fér den
man %al d biologiska mangfalden i stort nar
9 marken tas i ansprak for
infrastruktur.
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Intrang 1
Landskap -
Ekosystemeff [Nybyggnadsdelen negativt bidrag Unbréttar
ekter och genom att livsmiljoer tas i ansprék Ej angett |Ej angett |Negativt er?p
biologisk for den nya jarnvagen
méangfald
Barriéreffekte |Barriareffekten for djurlivet 6kar Unorittar
r — djurliv genom stangsling samt genom en ny |Ej angett |Ejangett [Negativt er?p
jarnvag
o« S 0
O & 7. ) ) ) Uppréttar
g E iii| Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt en
L
O 5 o
o
[}
9‘: Utdver den schablonmassiga
E berakningen av underhallsskuld
%] avseende befintligt Tunadalspar som
(e} . . i
N4 Inbesparade beréknats i kalkylen tillkommer » Uppréttar
w S parade | sannolikt ytterligare Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
a - kostnader i JA| 4 ) en
< reinvesteringskostnader i JA
24 RPN o
< hanfdrliga till det befintliga
(D-/I) Tunadalssparets bristfalliga skick
g jamfort med anlaggningen i UA.
£
o8
oo
<wz Drift och Effekten fangas i den . . Uppraéttar
o<
E z ) Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett |Ingen effekt en
>
9 5
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingér i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingér i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
|Vi|ken kompetensnivd har de som gjort bedémningen? I Uppréttaren

Motivering:

Flertalet miljoeffekter, framst landskapseffekter dr negativa. Det finns en risk for utradering av
fornlamningar. Darfor dr den sammantagna bedomningen att miljéeffekterna som ej ingér i NNV
negativ. Andra effekter t ex rorande tillforlitligheten i transportsystemet och trafiksdkerhet bedoms vara
positiva. Kraftigt forbattrade forutsdttningar for jarnvdgstransporter till/fran Sundsvalls hamn och
storre industrianldggningar i omrddet majliggor overflyttning av godstransporter fran vdg till jarnvdg,
med positiva klimateffekter som foljd. For samtliga effekter som ej ingdr i NNV gors bedomningen att de
positiva effekterna viger upp de negativa effekterna ndgot.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mbjlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk Idnsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen beddmda av: Uppréttaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B g 851
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbeddmas.

Aktuell NNK-i -0,78

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller

expertbedomt underlag): Underskattar

Basprognosen med 7 tag per dygn 2040 bedéms underskatta

| S tagtrafikvolymen
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvérde for NNK-i LK/HR
Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 15

IMﬁing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den samhdllsekonomiska kalkylen i huvudanalysen, baserad pa basprognosen, dr sd pass olonsam att den
sammanvdgda bedémningen i huvudanalysen blir att projektet dr olonsamt, trots att de sammanvdgda ej
prissatta effekterna dr positiva. I basprognosen ingér dock inte de prognostiserade, 6kade
Jjarnvdgstransporter som berdknas bli en foljd av pagéende och nyligen genomforda
kapacitetsutbyggnader av SCA:s anldggningar i ndaromrddet i kombination med mdajligheten till mer
rationella jarnvdgstransporter med projekt Maland och Tunadalssparet. I basprognosen ingar inte heller
effekterna av etableringen av Sundsvalls logistikpark inkl kombiterminal i anslutning till Sundsvalls hamn
1 Tunadal. Sundsvalls Logistikpark har kommit langt i planeringen och dr ndra att vara en realitet. Den
kanslighetsanalys som genomforts baserat pa Prognos Logistikpark, som beaktar logistikparken och de
prognosticerade, okade jarnvdgstransporter till/frdn SCA:s anldggningar, visar pd god lonsambhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéllsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhaéllets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden &ar
stérre &n noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga férdelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och éndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad férdelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

i) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel L
beddmningen
Atgérden ger vissa tidsvinster
Delanalys kon: tillganglighet . " aven for persontdg. Kvinnors u
) Kvinnor: (55%) |Man: (45% - ) u rattaren
persontrafik vinnor: (55%) [Mén: (45%) andel av persontrafikarbetet &r Uppréttare
55%
Atgarden gynnar framst
: : regionala aktorer. Atgarden &r
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . "eglo ga_a .t.o er. Atgarden & u
. ) Regionalt Nationellt Neutralt aven viktig for ett Uppréttaren
Jinternationellt x )
valfungerande nationellt
transportsystem
Atgarden berér framst
rafikfloden genom
Lan Vasternorrland Neutralt Neutralt godstratfi o_deﬂge © Uppréttaren
Sundsvall/Timra i
Vasternorrlands lan
Atgarden berér framst
Kommun Sundsvall Timra Neutralt godstrafikfléden genom Uppréttaren
Sundsvall/Timra
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5 TRAFIKVERKET

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Godstransport
er

Halsa: Externt
berérda

Neutralt

Atgérderna berér framst
godstrafik pa jarnvag. Externt
berdrda beraknas ocksa fa stor
del av nyttorna genom positiva
halsoeffekter s& som minskade
bullstérningar frdn tunga
lastbilar, minskade
luftféroreningar och farre
olyckor.

Upprattaren

Naringsgren

Rundvirke till
sagverk

Skogsindustrip
rodukter

Neutralt

Skogsbaserade industrier s&
som massa/pappersindustrin
och s&gade travaror ar de
naringsgrenar som bedéms fa
storst nytta av atgarden.

Upprattaren

Trafikslag

Gods-jarnvag

Persontrafik-
jarnvag

Gods-vag

Atgérden berdr framst
godstrafik, men har aven
betydande postitiva effekter for
persontrafiken p& jarnvag. De
starkta forutsattningarna for
gods pa jarnvag bedéms leda
till minskad méangd gods pa
Vag.

Uppréattaren

Aldersgrupp

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Ej relevant

Uppréttaren

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda
berakningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare
eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum
samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt frAn att genomfira FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att skerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Méalet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa). Regeringen féreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt lonsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre &n kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, saval berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, saval berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen &r acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn férutsatter att
kostnaden fér investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker
sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa s stor
nytta fér samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller nagot annat.

En sammanvéagd bedémning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvéagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet frAn analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedémning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljé, utan den férutsatter god balans mellan tre delar som ar
Omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang
sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt satt att avgéra om huruvida en atgard bidrar till
en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for
de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen fér de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e e

Atgarden ger goda férutsattningar for éverflyttning av godstransporter fran
dieseldrivna tg till eldrivna samt frén vég till jarnvag. Foljaktligen bedéms méngden
fordonskilometer for lastbilstrafiken minska, liksom energianvandningen per
fordonskilometer.

Samtidigt innebar atgarden mer infrastruktur, varfér energianvandningen kommer
att 6ka under byggtiden enligt klimatkalkylen.

Ekologisk Luftkvaliteten bedéms forbattras, eftersom atgarden innebar mojligheter att kora
hallbarhet eldrivna tag istallet for dieseldrivna tdg samt dverflyttning av transporter fran vag till
jarnvag, vilket leder till minskade emissioner av kvaveoxider och partiklar.

Atgarden beddms innebdra ett negativt bidrag for landskapet d& jarnvéagen delvis
dras i nystrackning. Det kulturhistoriskt intressanta landskapet vid Maland kommer
att bli starkt paverkat av infrastruktur. Likas& bedéms nybyggnadsdelen innebéra en
okad barriar och stérning for djurlivet och bidra negativt till mortaliteten.
Instangslingen av Tunadalssparet bedéms ocksa innebara 6kad barriareffekt.

Uppréattaren

Atgarden &r samhéllsekonomiskt olénsam i huvudanalysen. Den
samhallsekonomiska kalkylen (NNK) for k&nslighetsanalysen, som beaktar
effekterna av Sundsvalls Logistikpark, visar dock pa hég lénsamhet. Atgéarden har
en viktig roll i ett systemperspektiv for uppbyggnaden av ett samhéllsekonomiskt
effektivt och l&ngsiktigt hallbart transportsystem. Atgarden bidrar med
utvecklingskraft genom att erforderlig infrastruktur for en fortsatt positiv utveckling
av Sundsvalls hamn och en utbyggnad av Logistikparken kommer pa plats.
Projektet skapar dven forutsattningar for flytt av kombiterminalen fran centrala
Sundsvall och darmed for planerade atgarder vid Sundsvall resecentrum,
tillgénglighet och plattformar mm.

Samhalls- Atgarden ger dkad kapacitet och minskad restid fér persontdg mellan Sundsvall och
ekonomisk Timra vilket ger forbattrade pendlingsméjligheter. Aven tillgangligheten till storstad Uppréttaren
hallbarhet och interregionala resmal bedéms forbattras.

Langs kuststrackan mellan Tunadal och Timra finns ett flertal storre,
transportintensiva och exportbaserade verksamheter. Atgarden bedéms forbéttra
forutsattningarna for effektiva och miljdanpassade transporter for flera av dessa
verksamheter. Det innebér i sin tur 6kad konkurrenskraft for befintligt naringsliv och
forutsattningarna for nyetablering av exportintensiva foretag i omradet férbattras.
Projektet ger goda forutsattningar for dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag, vilket &r positivt sett fran miljo- och sékerhetssynpunkt. Projektet
medverkar till att Sundsvall kan utvecklas i enlighet med de mal som framgar av
kommunens Oversiktsplan bland annat avseende attraktiva boende- och livsmiljoer
och foretagsutveckling i strategiska lagen.

Bidrag till 1angsiktig hallbarhet

Projektet beddms ge positiva bidrag till trafiksékerhet och hélsa genom att goda
forutsattningar skapas for 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag samt
Social fran dieseldrivna tag till eldrivna. Dartill kommer férorenade omraden att atgéardas
hallbarhet inom ramarna for projektet. Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for funktionshindrade
beddms inte paverkas av atgarden. Inte heller barn och ungas méjligheter att ga
eller cykla pa egen hand till skola eller jamstalldheten bedéms paverkas.

Uppréattaren
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Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en héllbar utveckling

Atgirden dr samhdllsekonomiskt olonsam i huvudanalysen. Den samhidillsekonomiska kalkylen (NNK) for kdnslighetsanalysen, som
beaktar effekterna av Sundsvalls Logistikpark, visar dock p& hég lonsamhet. A tgéirden har en viktig roll i ett systemperspektiv for
uppbyggnaden av ett samhdllsekonomiskt effektivt och ldngsiktigt hédllbart transportsystem. Atgérden bidrar med utvecklingskraft
genom att erforderlig infrastruktur for en fortsatt positiv utveckling av Sundsvalls hamn och en utbyggnad av Logistikparken
kommer pa plats. Projektet skapar dven forutsdttningar for flytt av kombiterminalen fran centrala Sundsvall och ddrmed for
planerade atgdrder vid Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar mm.

Ldngs kuststrdackan mellan Tunadal och Timrd finns ett flertal storre, transportintensiva och exportbaserade verksamheter.
Atgdrden bedoms forbittra forutsdttningarna for effektiva och miljoanpassade transporter for flera av dessa verksamheter. Det
innebdar 1 sin tur 6kad konkurrenskraft for befintligt ndringsliv och forutsdttningarna for nyetablering av exportintensiva foretag i
omradet forbittras. Atgdrden berdknas dven ge positiva effekter for persontrafiken, genom kortade res- och forseningstider pa
Adalsbanan mellan Timréd och Sundsvall, vilket ger samhdillsekonomiska nyttor och bidrar till hdllbart transportsystem.

Projektet ger goda forutsdttningar for éverflyttning av godstransporter frdn vdg till jarnvdg, vilket dr positivt sett frédn miljo- och
trafiksdkerhetssynpunkt.

Projektet ger dock en negativ pdverkan pa kulturmiljévdrden och landskap, vilket bidrar negativt till ekologisk hdllbarhet. Det

kulturhistoriskt intressanta landskapet vid Maland kommer att bli starkt pdverkat av infrastruktur. Likasd bedoms projektet
innebdra 6kad barridreffekt och negativ pduerkan péa biologisk méangfald och djurliv.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Beddmningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska géras utifran fr&n en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
* ej bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
"férsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behdva uppdateras framdover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

«'i*n
W

TRAFIKVERKET

Bedémning och motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsmal

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillf6rlitlighet

Positivt bidrag: Utbyggnad
av tredje métesspar vid
Birsta métesstation och
tillskapande av
direktk6érningsmajlighet for
sodergaende tag till/fran
Tunadal ger positiva
kapacitetseffekter och 6kad
tillforlitlighet.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Atgarden ger
forkortade transporttider for
persontag pa strackan
Sundsvall-Timrd. Restiden
beréknas minska med cirka
8400 persontimmar ar 2040.

Uppréattaren

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Projektet
innebar att varuagare i det
transportintensiva
Tunadalsomradet far
mojlighet att nyttja effektiva
godstransporter pa jarnvag
med elektrifierade och
tyngre tag.

Upprattaren

Kvalitet

Positivt bidrag: Projektet
innebar att varuégare i det
transportintensiva
Tunadalsomradet far
mojlighet att nyttja effektiva
godstransporter pa jarnvag
med elektrifierade och

tyngre tag.

Upprattaren

Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten
forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige
och andra lander.

Pendling

Positivt bidrag: Kortare restid
och 6kad redundans i
systemet bidrar till mer
attraktiv pendling.

Uppréattaren

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Kortare restid
och 6kad redundans i
systemet ger 6kad
tillganglighet till storstad.

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Kortare restid
och 6kad redundans i
systemet ger 6kad
tillganglighet till
interregionala resmal.

Upprattaren
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U TRAFIKVERKET

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma |inget bidrag: Atgéarden avser Ubpréttaren
sina liv (valmadjlighet) framst godstransporter PP
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av tran..sporﬁpolltlken "medverkar Inget bidrag: Atgarden
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansméjlighet bedéms ej paverka Lika Upprattaren
paverkansmojlighet
Funktionshindrade.
Transpﬁ)rtsys@met utf(IJ.rmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for finget bidrag: Atgarden avser «
att det ar anvandbart for . . o Uppréttaren
personer med funktionshindrade framst godstransporter
funktionsnedséttning.
Barn & unga. Barns
mdéjligheter att sjalva pa ett . T
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand In“get bidrag: Atgarden avser Uppréttaren
framst godstransporter
transportsystemet, och vistas i 9 P
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag: Atgarden avser «
] ] 2 kortvéga ’ ¢ frf’igmst odgtrangs orter Uppréttaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. 9 g p
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Atgarden avser Unbrattaren
(exklusive gang och cykel) framst godstransporter P
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Projektet ger
goda forutsattningar for
; ; Paverkan pa mangden personbils- och T Y . N
Klimat. Transportsektorn bidrar (|asthilstrafik i fordonskilometer. godstransporter fran vag till -jUpprattaren
till miljokvalitetsmalet. jarnvag, vilket beddms bidra
Begransad klimatp&verkan nas till en minskning av tkm for
genom en stegvis dkad lastbilstrafiken.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en Positivt bidrag: Projektet
fordonsflotta som &ar oberoende mojliggor 6vergang fran
av fossila branslen. paverkan p& energianvandning per dieseldrivna tag till eldrivna
fordonskil(fmeter 9 gp tag, vilket beréknas bidra till jUppréattaren
Bakgrund till ' minskning av fossila
beddémningsgrunder finns i branslen per
“Trafikverkets fordonskilometer.
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och Negativt bidrag: Atgarden
begransad kiimatpéverkan’, o o . o innebar mer infrastruktur
2014:137. Paverkan pa energianvéandning vid varfor eneraianvandnin ’vi d
byggande, drift och underhall av 9 . 9 Upprattaren
infrastruktur EIRIELE 2 (el
’ underhall av infrastruk-turen
beddms oka.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal nas
och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

@i

)

TRAFIKVERKET

Negativt bidrag: Ett
Antalet personer exponerade for betydande antal hus
bullernivaer hogre an riktvarden for kommer att behova atgardas | Upprattaren
buller sa att riktvarden for buller
inte dverskrids.
Inget bidrag:
Antalet exponerade for hdga Berakningsunderlag for
bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |bedémning finns inte Uppréttaren
© hoégre an 10 dBA o6ver riktvardena framme i dagslaget. Oséker
% bedémning.
=
2
S I :
é iizdhi;Zﬁchg;%ggtszif;tav G Inget bidrag: Ej relevant Uppréttaren
g
Positivt bidrag: Projektet ger
goda forutsattningar for
overflyttning av
. P godstransporter fran vag till «
Fysisk aktivitet i transportsystemet [Emvag) vilke! ar pasitvt Seit Upprattaren
fr&n sakerhetssynpunkt och
darmed ur ett
hélsoperspektiv.
Barns, funktionshindrades och &ldres
> mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |Inget bidrag: Ej relevant Uppréttaren
= till sina mal
=
=
2
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag: Ej relevant Uppréttaren
aktiviteter
Positivt bidrag: Mojligheten
att kora eldrivna tag istallet
for dieseldrivna liksom
Véagtransportsystemets totala starkta forutsattningar for
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |overflyttning av Uppréttaren
partiklar (PM10). godstransporter fran vag till
jarnvag minskar
anvandningen av fossila
bréanslen.
=
= Halter av kvavedioxid (NO2) och
|Qandn|ngsbanra Partlklar (PMlQ), i Inget bidrag: Underlag )
tatorter med atgardsprogram for " L Upprattaren
L . L .. [saknas, oséker beddmning
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter {Inget bidrag: Underlag Uppréttaren
over MKN. saknas, oséker beddémning
Kvalitet pa vatten ur ett . - N
dricksvattenférsorjningsperspektiv Inget bidrag: £ relevant Upprattaren
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Berorda,
férorenade omraden

visuell karaktar.

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

B Ise for féroren mraden . rattaren
Sl (80 (ETEEIESlD G kommer att atgardas inom Upprattare
ramarna for projektet.
Positivt bidrag: Inga andra
riksintressen finns forutom
. u a jarnvagen (riksintresse for N
Betydelse for skyddsvarda omraden kommunikation) dér Uppréttaren
x utbyggnaden leder till ett
g positivt bidrag
Inget bidrag: Massorna ska
Betydelse for bakgrundshalt metaller ateranvandas sa langt som  fUppréttaren
mojligt
" - Inget bidrag: Underlag u
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar saknas, oséker beddmning Uppréttaren
Positivt bidrag: Riksintresset
Betydelse for skyddsvarda omraden for kommunikationer Uppréttaren
under driftskede forstarks genom P
utbyggnaden
o Betydelse for areella néaringar. Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
S
=
©
°© .
(3 Bewdglse for uppkomsten och Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
a Betydelse for uppratthallande och
I utveckling av landskapets utméarkande
2 karaktar och kvaliteter — avseende Uppréttaren
S delaspekterna skala, struktur eller
-

Uppréattaren

Uppréattaren
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@in

U TRAFIKVERKET

Betydelse for stdrning

Uppréttaren

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,

Landsk
andskap inhemska biologiska mangfalden.

Uppréattaren

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Uppréattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Uppréattaren

Betydelse for mojligheten att avliasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Upprattaren
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Negativt bidrag: Birsta och
Tunadal inget bidrag.
Negativt bidrag for
Betydelse for utradering nybyggnadsdelen genom att jUpprattaren
fornlamningar maste gravas
bort och tas ur sitt
sammanhang.

Positivt bidrag: Projektet ger
goda forutsattningar for
Doda & allvarligt skadade. Minskat overflyttning av

antal omkomna och allvarligt skadade. |godstransporter fran vag till
jarnvéag, vilket ar positivt sett
frdn sakerhetssynpunkt.

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod for beddmning av planer och program®”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behodva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér anvands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Férandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 Besrta:jl;n:(ro??s—
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,2 tim/tkr kostnads-

investeringskostnad exklusive skattefaktor) effektivitets-tal

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 Besl'%l;nlfg?s-
CO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -6,1 ton/mnkr kostnads-

investeringskostnad exklusive skattefaktor) effektivitets-tal
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4.4 Bedémning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort bedomningen
uppfyllelse
Attraktiva boendemiljéer for 100 000 invanare Positivt bidrag:
2021 Projektet har
Mal enligt Sundsvalls kommuns Fpretagsutveckllng i strateglska} lagen avgorande : i
.. Vidareutveckla Sundsvalls kvaliteter betydelse for att |Uppréattaren
OPL2021, antagen 2014-05-26 . I a oo
En stark region med goda kommunikationer malen enligt OPL
Hallbart resande och hallbara godstransporter ska kunna
En livsmiljo i toppklass uppnas.

4.5 Malkonflikter

Atgérden bidrar till 6kad tillganglighet for néringslivets godstransporter (funktionsmal) och skapar forutsattningar for
overflyttning av transporter frn vag till jarnvag. Samtidigt blir det negativ paverkan pa exempelvis kulturmiljvarden och
landskapsbild (hansynsmal)

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 11306,00 44,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-09-05
Byggskede, reinvestering . .
A 194,00 0,80 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-09-05
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 11640,00 48,00
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-01, reviderad 2017-01-26; Maria Lundberg, samhdlls- och infrastrukturplanerare med fokus pa
forutsdttningsanalyser och effektberdikningar/-bedémningar, AF Infrastructure AB

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-01, revideringar 2017-01-26; Maria Lundberg, samhdlls- och infrastrukturplanerare med fokus pa
forutsdttningsanalyser och effektberdkningar/bedomningar; Peter Tornkuvist, uppdragsledare for berérda
jdrnvigsplaner, AF Infrastructure AB; Anna Jonsson, samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB; Sara
Nordmark, TA miljo, AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-01. Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av
|Andreas Jonsson, Trafikverket. Den samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss till
foljande personer pd Trafikverket: Hakan Aberg, Mats Svensson, Per-Henrik Frdjdin, Agneta Frejd, Karin
Persson, Kenth Nilsson, Ingela Ohrling, Jon Hansson och Per Kohler.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-26

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-15 Per Strom, samhdllsekonomi och trafikprognoser, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-15 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-23 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-23 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mikael Ernescter, 2016-05-11. bilaga2_ BVGVo21_Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, malandstriangeln
m.m._FKS 160511

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Eivor Lundblad, 2016-09-05,

bilaga3a_1_resultat_klimatkalkyl _buvgvoz2i_strdcka_Maland A Skdrning 160905
bilaga3a_2_resultat_klimatkalkyl _buvgvozi_strdcka_Partiellt dubbelspdr 160905
bilaga3a_3_resultat_klimatkalkyl _bvgvozi_strdcka_Tunadalssparet 160905
bilaga3b_1_indata_klimatkalkyl _bvgvo2i_strdcka_Maland A Skédrning_160905
bilagagb_2_indata_klimatkalkyl _bvgvoz2i_strdcka Partiellt dubbelspar_160905
bilaga3b_3 indata_klimatkalkyl bvgvoz2i_strdcka_Tunadalssparet 160905

Bilaga 4: Kalkyl-PM

Maria Lundberg, 2017-01-26, bilaga 4 _buvgvo21_arbetspm_excelkalkyl 17-01-26
Bilaga 5: Excelkalkyl enligt ASEK 6.0

Maria Lundberg, 2017-01-26, Excelkalkyl

Bilaga 5a: Huvudanalys, bilagasa_bvgvo21_huvudanalys 170126

Bilaga 5b: KA_COz2, bilagasb_bvgvo21_ka_coz2_170126

Bilaga 5¢: KA_ otillvdxt, bilagasc_bvgvo21_ka_otillvaxt 170126

Bilaga 5d: KA_50%hogre, bilagasd_bvgvo21_kas50%_170126

Bilaga 5e: KA_Prognos_ Logistikpark, bilagase_ka_prognos_logistikpark_170126

Bilaga 6: Berdkning kostnadseffektivitetstal

Anna Jonsson, 2016-12-07, bilaga6_buvgvo21_kostnadseffektivitet 161207
Bilaga 7: Investeringskostnad

Maria Lundberg 2016-10-18. bilaga7 _bvgvoz21_invkostn

Bilaga 8: FKB flik 0+1

Maria Lundberg, 2016-05-26. bilaga8_bvgvoz21_fkb_160526

Bilaga 9: Reinvesteringar férandrad anlaggning

Maria Lundberg, 2016-12-07. Bilaga 9_bvgvo21_Reinv_ fordndrad anldggning
Bilaga 10: Kapacitetsberakningar logistikparken

Per Kohler och Daniel Knutsson, Trafikverket, 2016-10-30.
bilagaio_bvgvo21_Prognos_Logpark_Bas_Kapacitetsberdkningar

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdattad

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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