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TMot Harnbsand 1. Ansluming Adalsbanan

Dk

-

_a— Mot Ange e
Mot Sundsvall >

Nul&ge och brister: En direktférbindelse mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker har
efterfragats under lang tid. Tagtransporter fran timmerterminaler i inlandet for vidare transport norrut pa
Adalsbanan till fabriker l&ngs Norrlandskusten méste vanda i Nacksta eller p4 Sundsvalls C. Detta tar
kapacitet i ansprak pa Adalsbanan och komplicerar tagledningen. Framkomligheten pa korsande bil-
och GC-vagar i Sundsvalls centrum paverkas av bomfallningar da tadgen vands. Persontrafiken pa
Adalsbanan har utvecklats kraftigt efter att Bottniabanan togs i drift 2010 och Adalsbanan éppnades
2012. Det finns inte kapacitet for bade forvantad okad tagtrafik och lokvandningar. Vid
timmerterminalen i Tova langs Mittbanan sydvast om Sundsvall utférs omfattande omlastning fran tag
till lastbil redan i dag, for vidare transport norrut. En orsak till detta ar trangsel vid Sundsvalls C och i
Nacksta. Om ingen atgard genomfors s bedoms omlastning till lastbil 6ka betydligt.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Andamalet med utbyggnad av nytt forbindelsespér (triangelspar) &r att effektivisera
jarnvagstransporterna for industrin efter kusten. Fler godstransporter kan ske i obruten kedja via
jarnvéag istallet for att flyttas éver till lastbil godstag kan ga direkt mellan Adalsbanan och Mittbanan
utan lokvandningar. Direkttdg innebar minskade kostnader for omlastning mellan tdg och lasthil, och
minskad lastbilstrafik. TAgféring p& Adalsbanan forbéattras nar tdgvandningarna upphor. Omledning av
tag mellan Botniabanan och Norra stambanan mojliggors. Utrymme frigors for persontrafik pa
Sundsvalls central, bomféllningar och véntetider vid vagar och GC-vagar i Sundsvalls centrum
minskar, tagledning blir enklare och produktionskostnader for operatorer blir Iagre. Syftet med den
samlade effektbedomningen &r att beskriva atgarden, dess kostnader och effekter, den utgér underlag
till Nationell transportplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  384,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Projektet omfattar 1700 m ny jarnvag, 2 nya vaxlar, 2000 m ny kontaktledning, 1 st dator stallverk som
ska styra ett stort antal objekt, 1 nytt datorstallverk i Ange, schakt fér Hulibacken 70 000 m3, nya broar
over Selangersan, Timmervagen och en roérbro under Vastra vagen. Omlaggning vagar, servicevagar,
bulleratgarder, inlosen fastigheter.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
319 Negativt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer 0 |
Godstransporter Minskade omlastningskostnader 862 __
|Persontransp.foretag 0
Trafiksékerhet Molnskét a.nt.anl traf.lkolyckor pga overflyttning 4
" fran vag till jarnvég
%” Klimat Minskning CO2-utslapp 20
© Halsa Mlnslfat buller pga dverflyttning fran vég till 6
ﬁ jarnvag
IS Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
8 Ovrigt Drivmedelsskatt -37
o - -
% SamEKk Inv. Investeringskostnad inkl skattefaktor -536 -
2 Nettonuvéarde 319
=$_E Nyckeltal utifran prissatta effekter
= .
8 NNK-i= 0,59 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,38 NNK-idu= 0,57
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
]
= [Halsa Negativt Negativt Inskranker pa omradet kring Sel&ngersan- narrekreation
Landskap Negativt Korsar Selangersan
Resenarer Forsumbart Méjlighet till omledning vid storningar
Godstransporter Positivt Méjlighet till omledning vid stdrningar
2 |Persontransportféretag Forsumbart EnS Majlighet till omledning vid stdrningar
3
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Positivt Enklare tagledning
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvérde Positivt Pos!ltlva ?ffekt?r av effektivare omledning vid stérningar
beddms dvervaga.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgards-
) For- del Regionalt/ s e o
> . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@ restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o akerhet berdrda
c -
= Storst Vasternorrla Godstrans fi\’limdeke Gods
% nytta/ Neutralt |Regionalt Sundsvall P N Neutralt Ej relevant
= - nd orter pappersmas |jarnvag
o fordel
L sa
™ (storst)
negativ . . .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt |Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
2. Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2 Manniskors hélsa Negativt
‘% Befolkning Inget bidrag
S B Luft Positivt
X Héalsa -
3 Bidrag till Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET Mark Negativt
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
§ Landskap Negativt
§ L Biologisk mangfajd, v.axtllv, djurliv Negativt
: Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mindre malkonflikter mht pdverkan pa landskap och naturmiljo- och kulturmiljovdrden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden berdknas vara samhdillsekonomiskt lénsam och bidra till en samhillsekonomiskt héllbar
transportforsorjning. Dominerande nyttor avser minskade transportkostnader nér godstransporter
flyttas fran vdg till jarnvdg.
Atgdrden bidrar positivt till funktionsmadlet, néringslivets transporter gynnas i stor utstrdckning.
Atgdrden bidrar positivt och negativt till hiinsynsmdlet. Godstransporter flyttas frdn vdg till
jarnvdg vilket dr positivt avseende klimat- och hdlsoaspekter. Visst intrdang sker dock i naturmiljo,
kulturmiljo och i ndarrekreationsomraden.
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1. Beskrivning av atgarden
1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Bergsaker, triangelspar

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id BVGV014
I_ngé’lr i strdk i nationell plan, mellersta Sverige. Strak 3 (Finland)-Sundsvall-

Sammanhang Ostersund-(Trondheim). Straket ar bland annat viktigt for arbetspendling, regional
godstrafik och besotksnéring.

Lan Vasternorrland

Koordinater startpunkt 614698 6920775

Koordinater malpunkt 615359 6922053

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

"Atgardsvalsstudie, 6st-vastliga resor och transporter i Sundsvall. Trafikverket 2014-
12-05" Som en del av underlaget for atgardsvalsstudien finns en 6verenskommelse
mellan kommunen och staten om genomférande av

ett antal tgarder pd infrastrukturen, bl a triangelspar for jarnvagen

i Bergsaker.

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Byggstartsbeslut fran regeringen 2017:
http://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2014/12/n20145375te/

Betydande miljopaverkan?

Ja. Beslut Lansstyrelsen Véasternorrland 2015-12-17 och 2016-10-14.

Ar MKB gjord?

Ja. Godkénd av Lansstyrelsen Vasternorrland 2016-12-02.

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Ja. Miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna Sundsvallsasen, Hulibacken,
Sticksjobacken, Selangersan och Selangersfjarden paverkas, planerade atgarder
for berorda vattenomraden medfor framst tillfallig paverkan under byggtiden och
miljokvalitetsnormerna med underliggande kvalitetsfaktorer bedéms darmed ej
paverkas negativt dver tid. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft berérs men bedéms
inte Overskridas (kélla MKB kap 9.4).

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Djupare konsekvensbeddmning av vattenmiljén, permanent och under byggskedet
gors i respektive MKB for tillstandsanstkan vattenverksamhet (kélla MKB kap 9.4).

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Mittbanan och Adalsbanan i riktning vdsterut, mot Seldngersfjirden (ur planbeskrivning)

1.3 Nuléage och brister

En direktférbindelse mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsaker har efterfragats under 1&ng tid. TAgtransporter frn
timmerterminaler i inlandet for vidare transport norrut p& Adalsbanan till fabriker langs Norrlandskusten maste vanda i
Nacksta eller p& Sundsvalls C. Detta tar kapacitet i ansprék pa Adalsbanan och komplicerar tagledningen.
Framkomligheten p& korsande bil- och GC-vagar i Sundsvalls centrum paverkas av bomfallningar da tdgen vands.
Persontrafiken pa Adalsbanan har utvecklats kraftigt efter att Bottniabanan togs i drift 2010 och Adalsbanan éppnades
2012. Det finns inte kapacitet for bade forvantad 6kad tagtrafik och lokvandningar. Vid timmerterminalen i Tova langs
Mittbanan sydvast om Sundsvall utférs omfattande omlastning fran tag till lastbil redan i dag, for vidare transport norrut.
En orsak till detta &ar trangsel vid Sundsvalls C och i Nacksta. Om ingen atgard genomférs sa bedéms omlastning till
lastbil 6ka betydligt.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Smaéhusbebyggelse finns utspridd langs b&de Adalsbanan och Mittbanan. | och i narheten
av planomradet finns ett fatal mindre hyresfastigheter.vVaster om Timmervagen finns en
atervinnings- och &keriverksamhet. Oster om Timmervéagen finns Nacksta industriomrade
(smaindustri och handel). P& bada sidor om Timmervagen i narhet av Selangersan finns
&kermark. Vid Adalsbanan finns en gammal nedlagd betongfabrik.

Lokalisering av service
och handel

Triangelsparet ar belaget ca 3 km vaster om centrala Sundsvall.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Tagtransporter sker pa Mittbanan fran timmerterminaler i inlandet vidare norrut pa
Adalsbanan till fabrikerna langs Norrlandskusten, lokvandning sker i Nacksta och
Sundsvalls C. Vid timmerterminalen i Téva langs Mittbanan séder om Sundsvall sker
ocks& omfattande omlastning fran tag till lastbil fér vidare transporter. Med utokad
jarnvagstrafik genom Sundsvall beddms timmertransporter flyttas éver till lastbil om inte ett
triangelspar byggs i Bergsaker.

Persontrafiken p& Adalsbanan har utvecklats kraftigt efter att Bottniabanan togs i drift 2010
och Adalsbhanan éppnades 2012.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Ej relevant

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Ej relevant

Inom planomradet finns de statliga vagarna E14 och Timmervagen (vag 622, Vastra vagen

Vaglangd: och Tegelvagen &r kommunala och Kolstavégen ar en samféllighetsférening).VagE14
féljer Mittbanan.

Vagstandard: Ej relevant

Vagtrafik: Ej relevant

Banlangd: Mittbanan och Adalsbanan ansluter till Sundsvalls central éster om planomradet.
Mittbanan ar en enkelsparig elektrifierad jarnvag med betongslipers och 50 kilos ral.
Mittbanan har kraftigt stigande lutning fran delningspunkter med Adalsbanan forbi den
kommande anslutningspunkten av triangelsparet. Mittbanan fjarrstyrs fr&n Ange

Banstandard: tagledningscentral och jarnvagen har trafikledningssystemet ATC. Hastigheten pa aktuell
stracka ar 90-115 km/h.Adalsbanan &r enkelspérig, elektrifierad jarnvag med betongsliper
och 50 kilos ral. Adalsbanan styrs med trafikledningssystemet ERTMS L2 fran
tagledningscentralen i Ange. Hastigheten pé aktuell strécka &r 80-110 km/h.

. Ar 2015 trafikerades Mittbanan av 21 persontag och 12 godstég per dygn, Adalsbanan av

Bantrafik: o 9
26 persontag och 18 godstag/dygn.

Banflode: Ej relevant, aktuell bandel ar ej byggd

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.4 Fyrstegsanalys

I "Atgdrdsvalsstudie dst-vdstliga resor och transporter i Sundsvall. Trafikverket 2014-12-05" ingdr
triangelspar Bergsdker som en steg 4-Gtgdrd. Som en del av underlaget till Gtgdrdsvalsstudien finns en
overenskommelse mellan kommunen

och staten om genomforande av ett antal dtgdrder pa infrastrukturen, t ex triangelspar for jarnvdgen i
Bergsdker. Atgdrden innebdr éverflyttning av godstrafik frdn vdg till jarnvég och ett effektiviserat
utnyttjande av befintlig infrastruktur (steg 1 och steg 2-Gtgdrder).

1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbedémningen dr att beskriva atgdrden, dess kostnader och effekter, den
utgor underlag till Nationell transportplan 2018-2029. Effekterna beskrivs ur tre beslutsperspektiv;
samhadallsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyllelseanalys.

Andamdlet med utbyggnad av nytt forbindelsespdr (triangelspdr) dr att effektivisera
jarnvdgstransporterna for industrin efter kusten. Fler godstransporter kan ske i obruten kedja via jarnvdg
istéllet for att flyttas éver till lastbil godstdig kan ga direkt mellan Adalsbanan och Mittbanan utan
lokvdndningar. Direkttag innebdr minskade kostnader for omlastning mellan tag och lastbil, och minskad
lastbilstrafik.Tagforing pa Adalsbanan forbdttras nir tdguindningarna upphér. Omledning av tdg mellan
Botniabanan och Norra stambanan méjliggors. Utrymme frigors for persontrafik pd Sundsvalls central,
bomfdliningar och vdntetider vid vigar och GC-vdgar i Sundsvalls centrum minskar, tdgledning blir
enklare och produktionskostnader for operatorer blir ldgre.

1.6 Forslag till atgard/er

Projektet omfattar 1700 m ny jarnvdg, 2 nya véxlar, 2000 m ny kontaktledning, 1 st dator stdillverk som
ska styra ett stort antal objekt, 1 nytt datorstdllverk i Ange, schakt for Hulibéicken 70 000 m3, nya broar
over Seldngersan, Timmervdgen och en rérbro under Vistra vdgen. Omldggning vdgar, servicevdgar,
bulleratgdrder, inlosen fastigheter.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Atgarden innebar dverflyttning av godstransporter fran lastbil till tag.

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Atgarden innebér effektiviserat utnyttjande av befintlig infrastruktur

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Atgérden innebér effektiviserat utnyttjande av befintlig infrastruktur

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ny jarnvag, broar, datorstallverk, flytt av vagar, servicevagar, vaxlar

Kolstavégen flyttas i sidled, anslutningen mot Timmervéagen flyttas norrut. Servicevagar
anlaggs fran Kolstavagen till vaxellaget vid Mittbanan och fr&n Timmervagens rondell till

Vaglangd: vaxellaget vid Adalsbanan. Daremellan anlaggs en servicevag langs jarnvagen mellan
bron Gver Selangersan och bron for Vastra vagen.

Vagstandard: Ej relevant

Vvagtrafik: Ej relevant

Banlangd: 1,7 km
Triangelsparet byggs med 60 E1 ral pa betongsliprar med Fastclipbefastning.

Banstandard: Horisontalgeometrin bestar till storsta del av radier och 6vergangskurvor. Minsta radie ar

’ 300m. Triangeln utgdr en ny driftplats och utrustas med ATC och kontaktledningssystemet

blir St7,1/7,1.

Bantrafik: ca 10 tag per vecka

Banflode: 521 000 ton/ar

Annan anlaggning:
dimension

Serad 157
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens|Faststalld kalkyl-
utrednings- sammanstéllning
alternativ. Bergsaker 395 2016-09-21 2016-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell triangelspar,
atgardskostnad [BVGV014
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_osthq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
H -anal
uvud.anaysens Kandidat till
utrednings- Nationell
alternativ. 384,6 385 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
. transportplan 2018-
Nominell
B s 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Jarnvdgsplanen/granskningshandling har funnits tillgédnglig for granskning dec 2016 - jan 2017.

Lansstyrelsen har godkdnt miljokonsekvensbeskrivningen hésten 2015 och fattat beslut om att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsens yttrande dver planen vdntas varen 2017, jarnvdgsplanen planeras att limnas for

faststdllelsepréovning /beslut om faststillelse till Trafikverket sommaren 2017.

Markatkomst kan ske tidigast 1 bérjan pd 2018 och byggstart for triangelspdret varen 2018.
Inkoppling av triangelsparet planeras till hésten 2021.
Projektet ingar i nationell plan for transportsystemet 2014-2025 med 236 MKr (prisnivd 2016-06). Nu
berdknad plankostnad uppgar till 385 Mkr (prisnivd 2015-06). Orsak till kostnadsokningar dr bl a
forldngning mot Adalsbanan 400 m samt omliggning av Hulibéicken, fler vigombyggnader, simre
markforhdllanden, sparforlingning 200 m, bullerdtgdrder, inlésen fastigheter, omtag planprocess, fler
signalobjekt som ska flyttas, tillkommande mellanblock mm.

1.9 Relation till andra atgéarder

I februari 2014 beslutade Trafikverket om lokaliseringsalternativ for Adalsbanan, delen Sundsvall-
Hdrnésand. Projektet finns inte med i nationell plan 2014-2025, varfor det dr oklart ndr fortsatt
projektering kan ske. Mdjlighet finns att ansluta triangelsparet till jairnvdgsutredningens framtida
korridor Sundsvall — Hdrnosand. Beroende pd vilket plan- och profillige som vdljs for den framtida
strickningen for Adalsbanan Sundsvall-Hérnosand behdver anpassning mot triangelspdret studeras.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svéarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar
Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant

Prognos godstrafik - huvudanalys

Samhaéllsekonomisk bedoémning utgar frdn SCA:s angivna gods
volymer for ar 2015.Sedan har godsvolymerna raknats upp till &r
2040 utifrdn TRV:s tillvaxt tal pa aktuell jarnvagsstracka som
baseras pad Samgods.

Avvikelse fran prognos godstrafik

Se Prognos godstrafik - huvudanalys

Prognosverktyg - godstrafik

Se Prognos godstrafik - huvudanalys

Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant

Trafikering - gods

Se Prognos godstrafik

Infrastrukturnat

Ej relevant

ASEK-version

ASEKG6

Avvikelse frdn ASEK

Uppgifter gallande omlastningskostnader fran jarnvag till lastbil
samt inkluderande transportkostnader &r erhallna fran SCA.
Uppgifter om genomsnittlig lastvikt ar ocksa inhamtade fran SCA.
Dessa uppgifter bedéms mer relevanta da de avser kostnader av
hantering av rundviker direkt givna av berdrd industri.

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum Excel 2017-05-11
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " e
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |536 319 0,59 0,57
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |620 234 0,38 0,36
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |536 346 0,65 0,62
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |536 197 0,37 0,35
basaret
cansignesanayser [[eighes
o o o g” Successiv kalkyl 50 % |536 386 0,72 0,69
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys for
Trafiktillvaxt baserad pa Successiv kalkyl 50 % [536 1719 3,21 3,06
prognos fran SCA
Kanslighetsanalys for
genomsnittlig nettovikt for |Successiv kalkyl 50 % [536 490 0,91 0,87
tungt fordon (18 ton)

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Berord/ Efx pa arlig efofelit Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning Or prognosar detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
o
< |Restid/ Ej
[ad o .. e . _
ﬁ U |eskostnad Ingar ej i samhéallsekonomisk kalkyl. |0 0 0 relevant
o4 14
L
ﬁ Transporttid Godset mellanlagras innan
T 24 P ' |produktion varfor den totala 0,0 mnkr/ar |0 Excel
Lo w  [gods : e
L E transporttiden ej paverkas.
'_
<Z,: 2 Transportkostnadsforandring nar
X @ |Transport- godstransport flyttas fran vag till
o <Z,: kostnader, A ) 32,4 mnkr/ar |869 862 Excel
< x jarnvag. Inkluderar minskade
o = [gods .
= A omlastningskostnader.
a
(@] .
O |Banavgifter, Etfekt“av _att_“godétransport flyttas 03 mnkr/ar -7 Excel
gods fran vég till jarnvég
w
=40
5 = | .
Q- Mln'sknlng Etfekt"av .att”godftransport flyttas 01 mnkr/ar |a 4 Excel
L LIIJ trafikolyckor [fran vag till jarnvag
sz
'_
el
s Minskning Etfekt“av .att_.godﬁtransport flyttas 0.8 mnkr/ar |20 20 Excel
o |COo2 fran vég till jarnvég
o ¥
IU—J Minskning
ﬁ % E luft- Etfekt“a v gttﬂgod%transport flyttas 0,1 mnkr/ar |2 Excel
T o= .. . fran vag till jarnvég
L ~ O [fororeningar
< |38 i
z = x i i .
£ <I( = Minskning Etfekt“av .att_.godﬁtransport flyttas 0.2 mnkr/ar |a Excel
E = |buller fran vag till jarnvag
x
L
Minskning av
<
Z slitage Efofekt“a v gttﬂgod%transport flyttas 0,2 mnkr/ar |7 Excel
x| fran vag till jarnvag
E o [infrastruktur
x =
';'(J 5 [Minskning av 8
9 i [drift- Effekt av att godstransport flyttas
& 4 lkostnader fran vag till 'agrnva port Ty 0,05 mnkr/ar 1,5 Excel
O |(intervaghau g tiljamvag
ning)
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i
|_
I .
o Drlvmedelss.k Efofekt"av .att”godftransport flyttas 1,02 mnki/ar |-27 Excel
o att, godstrafik |fran vag till jarnvag
w -20
m
O .
B fter, |Effekt tt godst t flytt 2
% anavgrier oe ”av.a “go franspor ylas 0,26 mnkr/ar |7 Excel
o godstrafik fran vag till jarnvég
5 =
[od
E 4
< Inbesparade . Ej Ej . Ej
awS < —|Ej relevant Ej beréknat
i £ 2 |kostnaderiJA jreleva relevant |relevant j berakna 0 relevant
0
o3}
z C
)
2o
=ga)
<L x =z [a) . . o
I s g [briftoch Tillkommande spar: 1680 m. .
2 . .. -0,4 mnkr/ar |- Excel
5 % @ Z |Underhall Tillkommande véxlar: 2 st 1:9. 0 & o ce
O w i -25
Z>0¢q
B
o
L
z 9 Re- Tillkommande spér: 1680
x par: m. .
Q X . . . - Ej angett |-1 Excel
0o investering Tillkommande véxlar: 2 st 1:9. 0.6 jangett (-16 ce
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
52 erings-
2 = . . .
S = kostnad Ej relevant El El Ej relevant 0 El
S £ (anvands endast relevant [relevant relevant
% % om uppdelning av
s G>) nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
2% Q84
2235 <
2 § g W= Ej angett -10 mnkr/ & |-318 -536 Excel
=>=0W0WO0
< X I-I>J ~
v w =
NETTONUVARDE 319
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1000

800
600

400

200
0

200 |
A0RY <@

-600

-800
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt
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Berord/ . A
ée\r/Z:kad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Beddmnin Samman-vagd |Bedomt
P beddmning 9 beddmning av
effekt 2040
hd . ° A .
i Trla?gelsparet mojliggdr omledning Expertgru
o . av tdg mellan Adalsbanan och Norra
<L |Restids- L g . . pp 1 (se
=4 N stambanan via Mittbanan, i bada - - Forsumbart Forsumbart .
W |osakerhet - . . referensli
%) riktningarna, i de fall nér inte sta)
'a':J Sundsvall C kan angéras.
o4
c g
N4
L < 5 Mojliggor Vid behov av omledning av trafiken i
L o~ . o ) ) . . .. L Uppréattar
i G [ effektivare far man en direktférbindelse mellan |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt en
= 8 8 omledning Adalsbanan och Mittbanan.
z
< O]
4
: (3
é o Ett triangelspar underlattar vid behov
= 2 2 Mbiliaasr av omledning av trafiken, via Expertgru
é E ) gg Adalsbanan- Mittbanan- Norra . . . . pp 1 (se
=  |effektivare Ce o . Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart .
Z 0 |lomlednin Stambanan, i bada riktningarna, i de referensli
8 = 9 fall nar inte Sundsvall C kan sta)
@ angoras.
i
o
'_
v T
é % & Trafiksékerhe Effektf-zr fangas i huvudsak i den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Uppréttar
¥ « —ft-totalt samhallsekonomiska kalkylen. en
— <
n
l_
< 2- Effekten f3 h kli i . . a
= CO. © t?n angas _uvudsa igen i den Ej angett |Ej angett [Férsumbart Forsumbart Upprattar
= ekvivalenter [samhallsekonomiska kalkylen. en
~
Inskranker p& omradet kring
Manniskors Seldngersan som anvands som Expertgru
N . narrekreationsomrade, bl.a. . . . pp 1 (se
hélsa - fysisk |,.. "~ L - Ej angett |Ej angett |Negativt .
aktivitet fritidsfiske, for narbelagna referensli
bostadsomraden. Dock har stor del sta)
av omradet redan industriell pragel.

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV014
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

@in
2 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Nagot hogre bullervéarden i redan
bullerutsatt miljé, samtidigt som
buller minskar langs vagnatet vid
= overflyttning av gods fran vég till
> - e ' N
< M:amnlskors jarnvag. EnI}gt MISB medfor Ej angett |Ej angett |Férsumbart
o  |hélsa-buller |planalternativet, for huvuddelen av
gz fastigheterna i anslutning till
= triangelspéret, en forsumbar
g férandring av ljudmiljén
= utomhus.
x
L
5, Uppgifter finns pa att boende redan
<—(' - ar vibrationsstorda av befintlig
T [Manniskors jarnvagsanlaggning i omradet. Ofta
hélsa - . L ) o Ej angett |Ej angett [FGrsumbart
. . blir dock stérningar mindre fran
vibrationer S e
nyanlagda banor i jamforelse med
befintliga.
Sammanvagd beddmning &r att
Fororenade P'a”ef.a d Jatnvagsgnlaggn|ng . .
o inneb&r sma negativa konsekvenser |Ej angett |Ej angett
omraden o i
med avseende pa férorenade
massor (kélla MKB).
Sammantaget beddms det
z Intrédng i planerade jarnvagsprojektet
T Landskap — |innebara mattliga negativa
'E Ekosystemeff |konsekvenser fér naturmiljon. Detta
] ekter och motiveras med att omraden med
S biologisk héga naturvarden, inom ett Ej angett |Ej angett
3 mangfald, riksintresse for naturvard, kommer
:q:‘, paverkan pa |att paverkas langsiktigt av ytterligare
9 naturmiljo. infrastruktur, men ingen pataglig
S skada beddms uppkomma av
E:'"-'/ planerat triangelspar (kalla MKB).
L
= o
E Intrang i
B Landskap — |Sammantaget bedéms planerad
w effekter jarnvagsanlaggning innebara sma Ej angett |Ej angett
‘Z’: Kulturmiljo negativa konsekvenser (kalla MKB)
[
L
-
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'>uj Omradet for triangelsparet befinner
sig i Ostra ytterkanten eller strax
utanfor ett naturskont omrade, dar
Intréng i Seldngersén omges av ett
Landskap - odlingslandskap. Inom det aktuella
skala, omréadet bryts detta monster av
struktur och  |ndgot av korsande vag- och . .
visuell jarnvagsstrak samt kraftledningar Ej angett |Ej angett
karaktér och mer industrialiserade
o fastigheter. Enligt MKB bedéms
§ planerad jarnvégsanlaggning
z sammantaget innebéra
Z mattliga negativa konsekvenser for
< -
- landskapsbilden.
Sma negativa konsekvenser
Fr||ufts]|v och bs_adom_s uppsta for rekreation och Ej angett |Ej angett
rekreation friluftsliv av planerad
jarnvagsanlaggning (kalla MKB)
Sammanvéagt bedoms mattliga
negativa konsekvenser uppsta,
Mark- o
- akermark och naturmark kommer att
anvéanding . o . . .
och tas i ansprak permanent, i ett Ej angett |Ej angett
omrade som redan i dag ar starkt
naturresurser | ; R
paverkat av infrastruktur (kalla
MKB).
Sammantaget innebér planerad
jarnvagsanlaggning sma negativa
konsekvenser for vattenmiljon. Inga
enskilda eller allmanna intressen
bedoms paverkas negativt av de
tillfalliga grundvattensankningarna.
Vattenmiljo De negativa effekterna pa Ej angett |Ej angett
ytvattenforekomsterna ar framst
kopplade till byggskedet.
Forutsattningarna for
riksintresset for Seldngersan
bedoms inte paverkas negativt (kalla
MKB).
S .
f_,’:) P4 E Tagledning, |Enklare tagledning, i
= 0 O M . . " . . L. Upprattar
r E giloperators- produktionskostnader fér operatorer |Ej angett |Ej angett |Positivt en
3 X% Efkostnader blir lagre.
W
o4
W w
w2 2 < |Inbesparade Upprétt
. . . ppréttar
mnx =z . -
2 E b_) S |vostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Positivt en
n O
~
[od
5.2 |
nge annan R
<wZ ) . )
E % i effekt under |Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt grp])prattar
0592 livslangd
(@) =
N -
Motivering:
Ej relevant
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Den negativa nyttan av miljoeffekter i form av intrang och fordndrad landskapsbild bedoms vara mindre
dn nyttan av att majliggora en effektivare omledning av tagtrafiken vid t ex storningar. Det medfor att
samtliga effekter som ej ingar i NNV totalt sett bedoms vara positiva. De storsta effekterna ingar dock i
NNV vilket medfor att den detaljerade sammanvdgningen i Tabell 2.6 blir Postiv (liten).

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 19 av 31 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV014

) ; ) Cin
Kontak.tp('a.rso.rj. Ar?ldreas Jonss'(.)n, Traflk\{erket, andreas.jonsson@trafikverket.se N TRAFI KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3 N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet
Tabell 2.7 Bedt')mning_;srestriktion for samhallsekonomiska bedc‘jmning_;ar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 385
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 0,59

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbeddmt underlag): Underskattar

Nyttor som férbattrade forutsattningar for trafik p& Adalsbanan och
omledningsmojligheter av tdg mellan Bottniabanan och Norra
stambanan beaktas inte i kalkylen. Inte heller nyttor for persontrafik

IMotiverin o « s N
otivering pa Sundsvalls central pga farre bomféllningar och férenklad
tagledning. Kalkylen &r restriktivt raknad och bedéms underskatta
de totala nyttorna.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetanerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMt’)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgdrden bedoms sammantaget som sambhillsekonomiskt lnsam. De stora och dominerande nyttorna
avser minskade transportkostnader ndr godstransport flyttas fran vdg till jarnvdg, vilket inkluderar
minskade omlastningskostnader. Den huvudsakliga nyttan kommer fran det faktum att man kan dka
direkt till SCA Ostrand med tdg. Detta jimfort med att lasta om godset ett par mil frén anlidggningen och
genomfora sista biten av transportkedjan med lastbil. Det blir ocksd positiva effekter for klimat och hdlsa
men i relation till besparing for godstransporter dr dessa smd. Samhdllsekonomiska investeringskostnad
dr den dominerade kostnaden. Budgeteffekter och underhdllskostnader dr ocksa negativa for kalkylen men
dar sma i forhdllande till investeringskostnader.
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3. Fordelningsanalys

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhillsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhillets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgérden ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pé atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgéarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intdkter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

. Underlag och
. . " (storsta) o
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel L
beddmningen
D4 atgarden endast beror
Delanalys kon: tillganglighet rafik om nin
Y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt g?dst a.? bedoms den i te"ge Uppréttaren
persontrafik nagon fordel eller nackdel for
respektive kon.
Foérbindelsesparet kommer
Lokalt/regionalt/ nationellt/ ) ) framst att nyttjas av regionala
. ) 9 Regionalt Nationellt Neutralt i ; 9 Uppréttaren
Jinternationellt godstransporter i form av
timmertag.
Foérbindelsesparet kommer
framst att nyttjas av regionala
Lan Vasternorrland jJamtland Neutralt i 2 9 Uppréattaren
godstransporter fran
Vasternorrland och Jamtland.
Atgarden ger forbéattrad
luftkvalitet i Sundsvalls
Kommun Sundsvall Neutralt Neutralt kommun eftersom transporten |Uppréttaren
antas ske med lastbil i
jAmforelsealternativet.
Trafikanter, transporter och a 0
" P Godstransport Neutralt Neutralt Atgarderj bearq[ enc'J'ast Uppréttaren
externt berdrda er godstrafik pa jarnvéag.
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Rundvirke il Transporterna kommer framst
Naringsgren aDpersmassa Neutralt Ej bedomt best& av rundvirke till Uppréttaren
papp pappersbruken.
Trafikslag Gods-jarnvdg |Neutralt Neutralt Atgarderj beorg[ enqast Uppréattaren
godstrafik pa jarnvag.
D4 atgarden endast beror
godstrafik beddms den inte ge N
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt nagon fordel eller nackdel for Uppréttaren
personer i olika aldrar.
fo‘trg daerlisir?gs;lsf;l)kek t Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i genomforda berdkningar. En
sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella
effekter for enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade
resurser dr skalet till att Trafikverket avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . P . S g . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( A
kompetensomrade)
g Atgarden gynnar val av ekologiskt hallbara godstransporter. Sammantaget bedéms
& det planerade jarnvagsprojektet innebara mattliga negativa konsekvenser for
& |Ekologisk naturmiljon. Detta motiveras med att omraden med hoga naturvarden, inom ett i
= ° oo . ° ° PN . Uppréttaren
o |hallbarhet riksintresse for naturvard, kommer att paverkas langsiktigt av ytterligare
5 infrastruktur, men ingen pataglig skada bedéms uppkomma av planerat
) triangelspar (kalla MKB).
5
= |Sambhalls- “ . ) . o . .
2 lekonomisk Atgérden bidrar till ekonomisk héllbarhet genom att nyttorna av investerigen Expertgrupp (se
e o beddms vara hdgre &n kostnaderna. referenslista)
5 |hallbarhet
2
Social . . . o Expertgrupp (se
. Atgéarden ms ha liten paverkan. X
hallbarhet gdrden bedoms ha liten paverka referenslista)

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bedoms ekologiskt hédllbar mht éverflyttning av godstransporter fran bil till tdg, dock erhdlls
mattligt negativa konsekvenser pga pdverkan pd naturmilion. Atgdrden bedéms samhdllsekonomiskt
hallbar mht till berdknad samhdllsekonomisk lonsamhet. Liten pdverkan pa social hdllbarhet
(godstransporter).

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Ger battre
- forutsattningar for omledning jExpertgrupp 1 (se
Medborgarnas resor. Tiliforiitiighet i transportsystemet vid referenslista)
Medborgarnas resor forbattras storningar.
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.
Trygghet & bekvamlighet Incget bidrag: Ingen kand Expertgrgpp 1 (se
paverkan. referenslista)
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Positivt bidrag: Ger battre
forutsattningar for omledning

Expertgrupp 1 (se

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

paverkan.

Naringslivets transporter. Tiliforiitiighet i transportsystemet vid referenslista)
Kvaliteten for naringslivets stérningar
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Skapar
Kvalitet direktforbindelse mellan Fe’;gf:gl‘ijs‘ig)l (se
Adalsbanan och Mittbanan.
Pendling Inget bidrag: Ingen kand Expertgrupp 1 (se

referenslista)

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma
sina liv (valmgjlighet)

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Lika paverkansméjlighet

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Beskriv
effekten i ord

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan p& mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden
medfor kade maojligheter till
godstransporter pa jarnvag

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgruppl (se referenslista)

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag:
Nybyggnation innebér nya
utslapp fran byggande, drift
och underhall.

Upprattaren

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Negativt bidrag: Nagot
hogre bullervarden i redan
bullerutsatt miljo.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre &n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: | forhallande till
nulaget, med hansyn till
befintlig infrastruktur.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Minskar da
overflyttning sker av
godstrafik fran vag till
jarnvag.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Ingen
vattentakt.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Bedoms inte for narvarande

Ej relevant
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N
)

Betydelse for férorenade omraden

TRAFIKVERKET

Betydelse for skyddsvarda omréaden

Uppréttaren

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

visuell karaktar.

Betydelse fér mortalitet

4
[
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inge:[ b@rag: Osdker Expertgrypp 1(se
beddmning referenslista)
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inge:[ b@rag: Osaker Expertgrypp 1(se
beddmning referenslista)
. u 3 Inget bidrag: Se ovan
Betydelge for skyddsvarda omraden "Betydelse for skyddsvarda Expertgrypp 1 (se
under driftskede 2 4 m referenslista)
omradet
=
o Betydelse for areella naringar. Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
(=
©
© .
[} BT EEDEF Ve Ce Bedéms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmarkande
o
2 karaktar och kvaliteter — avseende Expertgrgpp 1(se
2 referenslista)
< delaspekterna skala, struktur eller

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Betydelse for barriarer

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Betydelse for storning

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Inget bidrag: Ingen kénd
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Ingen kand
paverkan.

Expertgrupp 1 (se
referenslista)
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Negativt bidrag: Beror
ytterkanten av riksintresse
for kulturmiljo. Linjen dragen |Expertgrupp 1 (se
nara befintlig industrimark, |referenslista)
och darfér endast ett mindre
visuellt intrdng i kulturmiljon.

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Ingen kénd Expertgrupp 1 (se

Betydelse for strukturomvandling. paverkan. referenslista)

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Ingen kénd Expertgrupp 1 (se
paverkan. referenslista)

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Ingen kénd Expertgrupp 1 (se

el S A S paverkan referenslista)

Positivt bidrag: En

Ddda & allvarligt skadade. Minskat overflyttning av transporter
antal omkomna och allvarligt skadade. [fran vag till jarnvag minskar
risken for trafikolyckor.

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2040 (forandrad effekt ar 2040 delat med
CO2 annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,0 ton/mnkr Excel
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o A
9 Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . o
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Mindre malkonflikter mht pdverkan pa landskap och naturmiljo- och kulturmiljévdrden.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 6048,00 21,60 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-16
Byggskede, reinvestering . .
o 77,02 0,31 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-16
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 4620,96 18,58
kalkylperioden

Kommentar:
Berdkningar pd indata finns dokumenterat i indatafilen till klimatkalkylen
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5 Process, Bilagor & Referenser
5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

2017-08 -18, Ri kard Lannemyr, Sweco

2. Uppréattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-08-31, Jenny Dorell, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2017-04-18, A ndreas Jonsson, Trafikverket Region Mitt. Regional granskning och godkdnnande av
slutliga bedémningar och berdkningar dr gjorda av Andreas Jonsson, Trafikverket region Mitt. Den
samlade effektbedomningen har dessutom gatt ut pa remiss till flera kompetenser pa Trafikverket Region
Mitt inklusive berord projektledare som givits mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter.
Projektet har genomgadtt bedomning av expertgrupper i samband med tidigare upprdttade samlade
effektbedomningar. Dessa omndmns hdr expertgrupp 1 och expertgrupp 2, se nedan. I de fall tidigare
konstellationers bedomningar fortfarande dr relevanta och kvarstdr efter internremiss och att
upprdttaren och Andreas Jonsson haft eventuella synpunkter, kommer dessa bedomningar kvarstad som
genomforda av expertgrupp 1 resp 2.

Tidigare expertgrupper som granskat SEB:

Expertgrupp 2 (SEB daterad 2015-01-19)

Helene Geimar enhetschef Planering SMp, Trafikverket

Hakan Aberg, projektledare Investering, Trafikverket

Per-Henrik Frdjdin, planerare, Trafikverket

[Agneta Frejd, planerare jarnvdg, Trafikverket

Karin Persson, planerare Visternorrlands ldn, Trafikverket

Ingela Ohrling, Samhdllsplanerare Viisternorrlands lin, Trafikverket
Andreas Jonsson, trafikanalytiker, Trafikverket

Goran Hornell, konsult, WSP (foredragande)

Tom Hedlund, konsult, WSP (foredragande)

Expertgrupp 1 (SEB i samband med atgdardsplanering 2014-2025)
[Andreas Jonsson, Trafikanalytiker Samhdlle, Trafikverket

Hakan Aberg, Projektledare Investering, Trafikverket

[Anders Svensson, Projektledare Investering, Trafikverket

Anders Ostblom, Investering, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-09-28

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikverket, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-09-22, Géran Sewring, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-09-23; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-17; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:
2017-10-17; Hakan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkdnd av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida30av 31 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV014

) . , AN
Kontaktp(?rso.rl. An"dreas Jonss'(.)n, Traflk\{erket, andreas.jonsson@trafikverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3 e

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Trafikverket, Mikael Ernesdter, 2016-09-21, Faststdlld_kalkylsammanstdllning.xIsx.

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Sweco, Linnea Persson, 2016-11-16
bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl _buvgv o014 bergsaker_triangelspar_161116.pdf
bilaga_3b_indata__klimatkalkyl _buvgv_o14 bergsaker_triangelspar_161116.xls

Bilaga 4: PM Samhaéllsekonomisk kalky!|
Sweco, Rikard Lannemyr, 2017-08-25
bilaga 4 PM_Samhadllsekonomisk kalkyl BVGVoi4 Bergsdker_Triangelspar_170825.docx

Bilaga 5: FKB

Sweco, Jenny Dorell, 2017-04-06 . bilaga 5_fkb_20170406.xls

Bilaga 6: Klimatkalkylunderlag

Linnea Persson, 2016-11-16. bilaga_6_6_klimatkalkylunderlag BAT 161116.xls
Bilaga 7: Omrékning av kapitaliserad investeringskostnad

2017-01-19. lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_20170119.xls

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket, 2016-10-03, rev 2016-11-23, Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jiarnvdgsplan,
Bergsaker triangelspadr.

Referens 2: Jarnvagsplan planbeskrivning
Trafikverket, 2016-11-23, Granskningshandling, Jdrnvdgsplan,
Bergsdker triangelspar

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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