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Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar
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1. Beskrivning av atgarden
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Figur 1. Schematisk figur av ombyggnad av Sundsvall C. Rédmarkerade spar och lilamarkerade
plattformar omfattas av detta objekt och bendmns som del 1 av ombyggnaden.

Nulége och brister: Som ett resultat av utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt
dtgdrder i form av motesstationer pa Ostkustbanan, kommer trafiken att 6ka vdsentligt pa
Jjdarnvdgen genom Sundsvall och sdderut pa Ostkustbanan. Den utokade trafiken genererar ett behov
av fler bytesmojligheter mellan tagen vilket krdaver fler plattformsldgen. I nuldget mdste
resendrerna passera en plankorsning for att ta sig till mellanplattformen. En utékad trafik gor att
olycksrisken vid plankorsningen okar. Dagens anldggning skapar dessutom en barridreffekt mellan
stadens sodra och norra delar.

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Atgarden syftar till att 6ka tillgangligheten fér resandeutbyte b&de inom och mellan trafikslag,
forbattra bytestider och oka trafiksakerheten for resenarer som ska till och fran plattformarna.

Forslag till atgard: Kostnaden & 536,5 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden Sundsvall resecentrum som &r en utveckling av befintligt Sundsvall C, omfattar att en
gangforbindelse anordnas 6ver sparomradet som far nedgangar pa plattformarna vilket gor att
plattformarna kan angdras planskilt. Plattformsforbindelsen férutsatter att plattformarna byggs om och
bl.a. gors bredare. En férlangning och breddning av plattformarna i kombination med ett vaxelkryss
mellan plattformarna medfor att antalet persontag samtidigt inne p& stationen kan utokas fran 4 till 6.
Ombyggnad av plattformar medfér ocksa behov av sparatgarder pa bangarden. Utéver de
sparatgarder som behover genomforas for att utdka antalet plattformsspar sa utdkas ocksa antalet
uppstallningsspar for persontag. Fér samband med andra &tgarder &r det viktigt att kanna till
forutsattningarna beskrivna i kap 1.9.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
-748 Positivt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Kortare bytestid 42 !
Godstransporter Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 0
Persontransp.féretag Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar
n Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 0
>
g Klimat CO2-utslapp: 0 kton/ar
_fz Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
12 Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,5 mnkr/ar -42
S SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 30 mnkr/ar -748
X
3 Nettonuvarde -748
T Nyckeltal utifran prissatta effekter
< -
[ NNK-i= -1,00 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -1 NNK-idu= -0,95
©
n Effekter som inte har varderats i kalkylen
o )
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgjn.;;nnviigd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Positivt lEtt“vaI fl‘J_ng(_-:Arande resecentrum leder till att fler valjer tag
o istallet for bil.
= |Halsa Forsumbart Positivt Minskade luftféroreningar
Landskap Férsumbart Den plgnskllda overgangen for resenarerna paverkar
stadsbilden.
Resenéarer Positivt Forbattrad tillganglighet.
Godstransporter Férsumbart inga patagliga effekter.
= Persontransportforetag Positivt Okad flexibilitet
= Positivt
O |Trafiksékerhet Positivt Planskilda plattformsforbindelser dkar trafiksdkerheten.
m - - Minskad barriareffekt mellan stadens sédra och norra
Ovrigt Positivt
delar
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvéarde Positivt De icke prissatta effekterna & sammantaget positiva.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- i
) restid, . kanter, Atgéards-
n For- del Regionalt/ o e e
= ) res- . ; trans- Narings- : Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag ;
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
(] restidsos nationellt externt aspekt
g akerhet berdrda
c
E Storst Vasternorrla Vi 118
% nytta/ Neutralt |Regionalt nd Sundsvall |Resenarer |Neutralt Spar eg)g:a' " |Ej bedomt
o fordel
LL
™ (storst)
negativ . .
vt Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag.
Néringslivets transporter - -
No6jdhet & kvalitet Inget bidrag.
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET E E
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag.
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag.
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2 Manniskors halsa Inget bidrag
T::“ Befolkning Positivt
S . Luft Positivt
oS Halsa -
€ Bidrag till Vatten Inget bidrag
3 HANSYNSMALET Mark Positivt
% Materiella tillgangar Bedtms inte fn
.g' Landskap Inget bidrag
§ Lendstan Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
c Forn- och Kulturlamningar, Annat .
© Inget bidrag
-
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgcdirden gynnar val av persontransporter med begrédnsad miliopdverkan. Den samhdillsekomiska
kalkylen kvantifierar inte alla effekter av dtgdrden, exempelvis 6kad tillgdnglighet, kortare avstand
vid anslutning och 6kad trygghet for resendrer. Vidare vdrderas inte den 6kade sdkerheten vid
passage till plattform da plankorsningen slopas, eller de forbdttrade mdojligheterna att stdilla upp
tdg. Dessa nyttor bedoms dock inte 6verstiga den samhdllsekonomiska investeringskostnaden av
dtgdrden. Atgdrden bedéms déirmed inte bidra till en samhillsekonomisk effektiv och ldngsiktigt
héllbar transportforsérjning. Atgirden bedoms bidra till social héllbarhet dé bl.a. tillgingligheten
forbdttras, samt ger bdttre forutsdttningar for resandes trygghet och sckerhet.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id BVGV007

Sammanhang Ej relevant

Lan Vasternorrland

Koordinater startpunkt 620502 6919158
Koordinater malpunkt 619308 6919527

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdéras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Overenskommelse om E4 projektet samt angivna atgarder (Projekt E4 Sundsvall,
Maland och Tunadalssparet, Bergsaker, Resecentrum E14 samt Ostkustbanan
Gavle Sundsvall inklusive Adalsbanan), 2014-04-07, Trafikverket och Sundsvalls
kommun

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens Jarnvag genom centrala Sundsvall Jarnvagsutredning, 2003-04-29

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Figur 1. Schematisk figur av ombyggnad av Sundsvall C. Rédmarkerade spar och lilamarkerade
plattformar omfattas av detta objekt och bendmns som del 1 av ombyggnaden.

1.3 Nulége och brister

Som ett resultat av utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt dtgdrder i form av métesstationer
pa Ostkustbanan, kommer trafiken att 6ka vdsentligt pa jarnvdgen genom Sundsvall och séderut pa
Ostkustbanan. Den utokade trafiken genererar ett behov av fler bytesmdajligheter mellan tagen vilket
kraver fler plattformsldgen. I nuldget mdste resendrerna passera en plankorsning for att ta sig till
mellanplattformen. En utokad trafik gor att olycksrisken vid plankorsningen okar. Dagens anldggning
skapar dessutom en barridreffekt mellan stadens sédra och norra delar.

Det bor idag drygt 7000 personer inom en kilometers radie fran stationen, de flesta bor
s6der om bangarden. Norr om stationen ligger verksamhetsomrade och parkeringsytor
som nu successivt omvandlas till den nya stadsdelen Sédra Kajen. Centrala stan ligger
nordvast om stationen. | takt med kommunal utbyggnad av staden kommer antalet boende
inom en kilometers radie att 6ka till cirka 13000 personer inom en tioarsperiod. Antalet
forvarvsarbetande dagbefolkning uppgar idag till cirka 11000 inom en kilometers radie fran
stationen. Arbetsplatserna ar framst lokaliserade norr och véster om stationen. | den nya
stadsdelen Sodra Kajen finns en stor potential for tillkommande kontorsplatser.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Service, handel, restauranger och kultur ar framst lokaliserat inom Stenstan, nordvast om

Lokalisering av service . . N . . o an .
9 stationen. Viss handel, och aven stadens casino, finns pa Sddra Kajen, rakt norr om

Bl METele stationen. Inom stationsomradet finns tva restauranger, Pressbyra och biluthyrningsfirma.
Distansarbete Kunskap saknas
En resvaneundersokning (RVU) genomférs hésten 2016, resultat berdknas vara klar under
november manad. Senaste tillgangliga siffror kommer frdn en RVU fran 2009. D4 gjorde
Resvanor och/eller Sundsvallsborna cirka 3 resor per invanare och dag. 88% av resorna skedde da inom
godsfléden kommunen, ytterligare 10% gick till grannkommunerna Timrd, Harndsand, Ange och

Nordanstig, medan 2% gick till orter langre bort. Den sarklassigt viktigaste malpunkten for
resorna var centrala Sundsvall, mal for cirka 20% av alla resor.

Enligt RVU 2009 dominerade bilen kraftigt fardmedelsvalen med 74%, gang och buss
darefter med 12% resp 10%, och slutligen cykel, tdg, moped och 6vrigt med 1% vardera.
Siffrorna avser hela kommunen.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik

Banléangd: Calkm

Banstandard: 4 plattformslagen i nulaget, anslutning till plattformar i plan.
Bantrafik: Sundsvall C trafikeras i nulaget av 74 persontag per dygn.
Banflode: Kunskap saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

Det dr inte majligt att atgdrda brister och uppfylla framtida behov pa Sundsvalls central genom att nyttja
dagens anliggning effektivare. For att 6ka antalet plattformspar samt uppna en 6kad tillgdnglighet och
trafiksdkerhet krdvs stora ombyggnadsatgdrder av bangdrden.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029. Atgdrden syftar till
att 6ka tillgangligheten for resandeutbyte bade inom och mellan trafikslag, forbdttra bytestider och 6ka
trafiksdkerheten for resendrer som ska till och fran plattformarna.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden Sundsvall resecentrum som dr en utveckling av befintligt Sundsvall C, omfattar att en
gangforbindelse anordnas over sparomradet som far nedgdngar pa plattformarna vilket gor att
plattformarna kan angéras planskilt. Plattformsforbindelsen forutsctter att plattformarna byggs om och
bl.a. gors bredare. En forliangning och breddning av plattformarna i kombination med ett vixelkryss
mellan plattformarna medfor att antalet persontdg samtidigt inne pd stationen kan utokas fran 4 till 6.
Ombyggnad av plattformar medfor ocksa behov av spardatgdrder pa bangarden. Utover de spar dtgdrder
som behover genomforas for att utoka antalet plattformsspar sa utokas ocksa antalet uppstdllningsspar
for persontag.

Vilka steg 1-atgarder for

. . Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

En gangforbindelse anordnas 6ver sparomradet med nedgangar till plattformarna. Detta
forutsatter att plattformarna byggs om och bl.a. gors bredare. En férlangning av

Vilka steg 4-atgarder . N ..
9 9 plattformarna tillsammans med ett véxelkryssen mellan plattformarna medfor att antalet

ingar? taglagen kan uttkas fran 4 till 6. Ombyggnad av plattformar medfor ocksa behov av
sparatgarder pa bangarden. Dessutom utokas antalet uppstallningsspar.

Banlangd: Calkm

Banstandard: 6 plattformslagen efter atgard, planskild anslutning till plattformar

Bantrafik: Basprognos 2040: Sundsvall C trafikeras av 86 persontag per dygn.

Banflode: Basprognos 2040: 3753 av- och pastigande per &rsmedeldygn vid Sundsvall C

1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad N o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens|GKI|++
utrednings- 20160510_BVGv_0 2012-10-25,
alternativ. 07 550 Reviderad 2016-05 |Grov kostnadsindikation (GKI)
Nominell Sundsvall,tillganglig 2016-05-09
atgardskostnad |het och resecentrum
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuen Atgaras- Sammanlagd

qppdelnlng pa k.ostna.u.j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-analysens

utrednings- Forslag till nationell PrisnivAomrakning framtagen
alternativ. plan 2014-2025 536,5 537 2015-06 i samband med Nationell
Nominell atgardsplanering 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

En jarnvdgsutredning fran 2003 finns framtagen, "Jarnvdg genom centrala Sundsvall". Ett
programarbete mellan parterna Trafikverket, Sundsvalls kommun och Jernhusen har genomforts under
2012-2013 och aterfinns som ett forslag i nuvarande transportplan for ar 2014-2025. Under 2015 tog
Trafikverket fram ett underlag for funktionsutredning med syfte att klargora vilka funktioner som i
framtiden ska finnas vid Sundsvalls C. I samband med denna utredning togs dven fram det forslag pa
sparombyggnad av Sundsvall C som ligger till grund for den samlade effektbedomningen. Arbetet med
framtagande av Jarnvdagsplan planeras att paborjas under 2017.

1.9 Relation till andra atgéarder

Tillsammans med detta objekt som omfattar Gtgdrder inom sparomrddet for Sundsvalls resecentrum finns
ett objekt bendm nt BVGVoo7b Sundsvall resecentrum, statlig medfinansiering, som omfattar dtgdrder
utanfor sparomradet. Dessa atgdrder bestar bl a av ombyggnad av stationsbyggnaden, forbdttrade gang-
och cykelvdgar, lang- och korttidsparkeringar, dockningsbyggnad for busstrafiken samt den del av
plattformsforbindelsen/gang- och cykelbro som inte strdcker sig dver sparomradet. Da kostnaden for
plattformsforbindelse/gang- och cykelbron dr uppdelad 1 tva skilda objekt forutsdtter respektive objekts
utformning/funktion att bada objekten genomfors med en samordnad byggnation.

En forutsdttning for att dtgdrden ska kunna genomforas dr att nytt signalstdllverk byggs inom ramen for
objektet "Bergsdkers triangelspar". Om inte ett nytt signalstdllverk byggs i Bergsdker, sG mdste istdllet ett
nytt signalstdllverk byggas pd Sundsvall C for att objektet Sundsvall tillgdnglighet ska kunna genomforas,
vilket i sadana fall skulle medfora en stor merkostnad. Befintligt stdllverk pa Sundsvall C nyttjas redan
idag fullt ut.

Detta objekt omfattar del 1 av en ombyggnad av Sundsvall central. Del 2 och del 3 ingdr i objektet
dubbelspdr Sundsvall-Dingersjé. Del 2 utgoér en ombyggnad av ett vixelpaket vid Sundsvall sédra utfart
mot Gdvle med syfte att mojliggora for godstag att kunna angéra godssparen pa Sundsvall C direkt
soderifran. Del 3 omfattar en dubbelspdrsutbyggnad vid den sédra utfarten av Sundsvall C. Viktigt att
observera att utbyggnaden enligt detta objekt (del 1) forutsdtter att utbyggnaden av del 2 genomfors
innan.

En forutsdttning for att dtgdrden ska kunna genomforas dr att kombiterminalen flyttas fran Sundsvall C.

Investeringarna i jarnvdg i Maland samt elektrifiering av Tunadalssparet ner till hamnen dr i sin tur
viktiga forutsdtiningar for att logistikparken ska kunna byggas.

1.10 Ovriat

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Sambhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och ssmmanrakning av samtliga relevanta

Den samhiéllsekonomiska analysen innebar en strivan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det s& kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre dn noll. Med andra ord, en dtgard &r lonsam om de totala samhéllsekonomiska
intékterna ar storre dn de totala samhillsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allménna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-10-12
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

En stor del av atgdrdens effekter utgors av icke monetdrt virderade effekter som inte har fangats i den
samhdllsekonomiska kalkylen. Det beror bl a pa att det saknas en vedertagen metod att berdkna
kapacitetshojande effekter pd knutpunkter/stationer. Det gdller t ex effekten 1 form av 6kad redundans pga
av fler plattformsldgen och fler uppstdllningsspar. Det saknas ocksd metoder for att berdkna effekterna i
form av forbdttrad trafiksdkerhet och minskad barrrdreffekt av foreslagen planskild
plattformsforbindelse.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%]

) Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej relevant
Tidsperiod t o m 2040 efter 2040 Ej relevant Ej relevant
Persontrafik pa jarnvag 1,60% 0,90% Ej relevant Ej relevant
Godstrafik pa jarnvag Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:
Ej relevant

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kangllghetsapalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Kalkylmetod . .

stgardskostnad GKI Ej angett GKI Ej angett

Basar for penningvarde | 2015-06 2014 Ej relevant 2015-06 2014 Ej relevant 2014

Nominell
atgardskostnad

£

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)— e
N nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 748 -748 -1,00 -0,95
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.
successivkalkyl 85% eller GKI 972 972 -1.00 -0.96
motsvarande

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 9 av 27 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV007 i
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se o
person: / onsson, Traf ! : - s TRAFIKVERKET
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) S
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Kéanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 748 -757 -1,01 -0,96
basaret

GKI 748 -748 -1,00 -0,95

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

GKI 748 -739 -0,99 -0,94

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvéardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberiakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhallsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingdr i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde

Berord/ E?f pa arlig e‘:fe“ Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 |getaljerat oversiktligt  |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
Restldsu ppof qutare bytesstid for linje 4402 162 mnkr/ar a2 Bansek:
fring Gavle-Sundsvall 4.3
Aktid 0,00 ktim/ar |- Bansek:
43
. Kortare bytesstid for linje 4402 Lo Bansek:
Bytestid Giéivle-Sundsvall -5,83 ktim/ar - 43
@
[} .
Z  [Turtathet 0,00 ktim/ar |- E’%”SEK-
zZ 42 :
w Bansek:
{  |Promenadtid 0,00 ktim/ar |- '
x 4.3
Forseningstid L e Bansek:
, persontrafik 0,00 kum/ar 10 4.3
Rl(.-:‘skostnad 0 mnkr/ar |0
vag - total
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& TRAFIKVERKET

5 Transporttid, 0,00 mnkr/&r Bansek:
= gods 4.3
]
L e qdri .
H'J E Tagdriftskost 0,00 mnkr/&r Bansek:
- x |nader, gods 4.3
z | g
) ]
X Z Banavgifter, o 0 Bansek:
'Z.;" é gods 0,00 mnkr/ar 43
F | G
Q |Forseningstid . Bansek:
o .
O |, godstrafik 0,00 mnkr/ar 4.3
Reskostnad - 0 mnkr/&r
lastbil
Tagdriftskost . Bansek:
o nader, 0,00 mnkr/ar 43
< |persontrafik ’
|_
s
O |Banavgifter 2 Bansek:
K |persontrafik 0,00 mnkr/ar 43
[nd
(@) .
o |Omkostnader 0 mnkr/ar 0 Bansek:
% 4.3
< |Overheadkost 2 Bansek:
|n_: nader 0,00 mnkr/ar 43
% e o Bansek:
o |Biljettintakter 0,00 mnkr/ar
o 4.3
L
o 2
Moms pa 2 Bansek:
biljettintakter 0.00 mnkr/r 43
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, évrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< - .
= gkov fvalen wor |Koldioxid plus NOx, vOC, 02 0ch 0,00 kton/ar 0 E"g”se"'
Q' partiklar fran Externa effekter, dvrig ’
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
:g Partiklar fran Externa effekter, dvrig Bansek:
< |Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - 43 '
e % Den monetéra effekten ingér i CO2- :
% ‘9 ekvialenter ovan.
L T -
i = |Luft - NOX Kvaveoxider 0,000 ton/ar 0 EanEk'
< % - -
& % Luft-VOC  |Kolvaten 0,000  [ton/ar E’znsek'
W .
= n -
2 | 2 |t-soz  [svaveldioxid 0,000 [tonvr sansek:
T 4.3
Luft - . o Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar 43
o4
L
'Q Externa
L .
o |effekter, o Bansek:
b |tagtrafik - 0,00 mnkr/ar 4.3
< |Slitage
pd
[0 0
L
'_
o
Externa
< .
O |effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar Eznsek.
& |trafik - Slitage )
O
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x Drivmedelssk o Bansek:
|_||_J att 0 mnkr/ar |0 43
é Bansek:
é Banavgifter 0 mnkr/ar |0 0 43
O
a Moms pa . Bansek:
2 biljettintakt 0 mnkr/ar 10 43
o
< 0
% 2 Inb d Ej
< |Inbesparade . . . S j
S TT -4
& E S |kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
m
z O
14
T w
O 9( . Drift- och underhallskostnad under .
©2n Drift och kalkylperioden pga férandrad 0,5 mnkr/ar  |-12 Bansek:
b =@ |underhal VIpet P9 : 4.3
49 2 anlaggningsmassa.
295
T onw
RO -42
SF
Sww Reinvesteringskostnad under .
A . . . . o Bansek:
Tz Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 1,19 mnkr/ar  [-30
w3 o 4.3
E % anlaggningsmassa.
0o
14
= o Totalt nuvarde
ol exkl invest-
S 2 erings-
T 0 i
fo kostnad Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
2= (anvands endast relevant
(_*; % om uppdelning av
5 0>J nuvardet inte ar
- c mojligt)
o
3880
nwzg s = .
<L = x =z 2 = )
% % ShFE Effekte:n ar 2040 gvsgr annwt.etsberaknad 20,08 mnkr/ & |-748 -748 Bansek:
S % '(7) 8 samhéallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X I-I>J ¥
n uw z
NETTONUVARDE -748
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

100

o |-
&

-100

200%%

-300 o&é ,\)4«

-400

-500
-600

-700

-800

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhaillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvéigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvéagda bedémningen

Berord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Ex pd arlig effekt

paverkad av

effekt beddmning

2040

Samman-vagd

Bedomning beddmning

Bedomt
av

Ett val fungerande resecentrum
leder indirekt till att gora resandet
med jarnvag attraktivare. Kan
forvanta sig att fler valjer tag istallet
for bil.

Mer attraktiv

bytespunkt Ej angett

Ej angett

Positivt

Tillgangligheten till stationsbyggnad
och plattformar forbattras for boende
séder om och framst sydost om
sparomrédet, liksom for resenarer
med malpunkter i dessa omraden.

Upprattar
en

Tillganglighet
till och fran
resecentrum

RESENARER

Bade i avseende av tryggare miljo
och narmare fysiskt avstand.
Overgangen mojliggér ocksa att
l&ngtidsparkering och en angoring
syd kan byggas s6der om
sparomradet med rimliga
gangavstand till perronger och
stationsbyggnaden.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 13 av 27

Upprattar
en

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, BVGV007 i
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se o
person: / onsson, Traf ! : - s TRAFIKVERKET
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) S
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Uppkomna stérningar i samband

Storningar .. |med sparatgarder, vilket tillfalligt kan |Ej angett |Ej angett |Férsumbart Upprattar
under byggtid - . en
begransa kapaciteten.

Med foreslagen atgard kan byten

@ o . "
I Kortare mellan tag ske oftare vid samma . . " Uppréttar
'; bytestid platform vilket kan ge kortare Ejangett (Ejangett |Positivt en
i bytestid och ékad bekvamlighet.
L
w o
= L
2 | k&
! 8 k band
L —_— Uppkomna stérningar i samban u

)
é z Storningar .. |med sparatgarder, vilket tillfalligt kan |Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
= < |under byggtid N . en

& begrénsa kapaciteten.

%)

o

@]

O

storningar Uppkomna stérningar i samband Upprattar

under byggtid med ”sparatgard(_ar, vilket tillfalligt kan |Ej angett |Ej angett |FOrsumbart en
begransa kapaciteten.

Okade biljettintakter till foljd av
kortare bytestider (byte mellan tag
vid s:’:lmm(_a\ plattform), kortare Ej angett |Ej angett [ECSRER Uppréttar
avstand vid anslutning samt ett en
resecentrum som upplevs tryggare
ger fler resenarer

Biljettintakter

Positivt

Ett femte och sjatte plattformsspéar
ger okad fle>.<l|b|I|te.t, béttre méjlighet Ej angett |Ej angett |Positivt Uppréattar
att hantera férseningar samt en

forbattrade mojligheter att vanda tag.

okad
flexibilitet
och redudans

PERSONTRANSPORTFORETAG

Fler

- Atgérden ger battre forutsattningar . . " Uppréttar
uppstallnings |... 9 A 9 A g Ej angett |Ej angett |Positivt PP
spér for service och uppstallning av tag. en

En planskild gangférbindelse

anordnas over stationsomradet som

far nedgangar pa plattformarna,

vilket gor att plattformarna kommer
. att kunna angoras helt planskilt. Ida .
Okad maste alla a\?— och ést‘i) ande ’ Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
trafiksakerhet pastig 1ang 1ang en

resenarer som ska ta sig till eller fran
ett plattformslage korsa flera spar i
plan. Aven om plattformsbommar
finns s& forekommer det sparspring
nar dessa ar fallda.

TRAFIK-SAKERHET (TS)
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& TRAFIKVERKET

§ Ett val fungerande resecentrum
i ';: co2- leder indirekt till att gra resandet Unoréttar
% = . med jarnvag attraktivare. Kan Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
¥ T |ekvivalenter e . PR en
s v forvanta sig att fler valjer tag istéallet
e for bil.
(d]
=
[3)
E X E D4 atgarden forbattrar
S s kollektivtrafiken bidrar den Unoréttar
= 3:) % |Luft tillsammans med andra atgarder till  |Ej angett |Ej angett |Forsumbart Férsumbart er?p
5 21 g att minska luftféroreningarna i
'Q I o Sundsvall.
i =
T
(i Landskap -
< skala
Z ! Den planskilda 6vergangen for . . Uppréattar
o struktur och p” o gangen ¢ Ej angett |Ej angett |Forsumbart PP
|-|I_J . resendrerna paverkar stadsbilden. en
= visuell
w karaktar
o
§ Forn- och
2 |kulturlamning |Vastra delen av aktuellt omrade Forsumbart Uporéttar
<Z( ar - ligger inom riksintresse Stenstaden, |Ejangett |Ej angett |FGrsumbart efp
—  |vardeomrade |Sundsvall.
n
Forn- och . . u
kulturlamning Centralstatpnen utgor Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Upprattar
ar byggnadsminne. en
< X
<z W Atgarden bidrar till att minska
O ¥ EIMinsk ga . ) " rattar
o W ﬁ S...ad barriareffekten mellan stadens sddra |Ej angett |Ej angett |Positivt Upprétta
> & [[|barridreffekt en
o X I och norra delar.
|
W &
a
! < < 2 ; "
W < = 5 |[Inbesparade |Effekten fangas i den . . Uppréattar
m _Z ) N . Ejan Ej an Ingen effek i
z< b z |kostnader i JA|samhallsekonomiska kalkylen Jangett |Ejangett jingen efiekt Ipositivt en
o
n <
@
O]
Qx
zZ . 2 . =
< W . Drift och Effekten fangas i den . . Uppréattar
Z20<S . ) )
% % %) Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |ingen effekt en
>
e 3

Motivering:

En stor del av atgdrdens effekter utgors av icke monetdrt virderade effekter som inte har fangats i den
samhdllsekonomiska kalkylen.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ing&r i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
IViIken kompetensniva har de som gjort bedomningen? I Uppréttaren I
Motivering:

De ej monetdrt virderade effekterna dr overvdgande positiva och bedéms vara stora i forhdllande till de
effekter som vdrderats 1 den samhdllsekonomiska kalkylen.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet
Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

e g 537

atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i -1,00
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller “ N
) Overensstammer
expertbedomt underlag):
IMotivering Ej angett
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 7

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd ldnsamhet Olénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den samhdllsekomiska kalkylen kvantifierar inte alla effekter av dtgdrden. Exempelvis generar kortare
bytestider mellan tvd tag vid samma plattform, kortare avstand vid anslutning och dkad trygghet for
resendrer vilket inte har kunnat kvantifieras. Vidare vdirderas inte den 6kade séikerheten vid passage till
plattform da plankorsningen slopas, eller de forbdttrade majligheterna att stdilla upp tdg. Dessa effekter
bedoms dock inte vara sa stora att de dverstiger den samhdallsekonomiska investeringskostnaden av
atgérden. Atgdrden bedéms ddrmed vara olénsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebéar att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort

(storsta)

Storsta nytta/ .
negativa

fordel

Nast storsta

Fordelningsaspekt nyttal fordel

Motivering

nytta/ nackdel

beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgarden beddéms gynna saval
kvinnor som man.

Upprattaren

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Lokalt

Neutralt

Atgarden beddms ge storst
nytta regionalt eftersom den
storsta forbattringen med
atgarden kan knytas till det
regionala resandet. Nast
storsta nytta beddms det lokala
resandet erhalla.

Upprattaren

Lan

Vasternorrland

Gavleborg

Neutralt

Atgarden beddms ge storst
nytta inom Vasternorrlands lan
eftersom den storsta andelen
resenarer som reser till/fran
Sundsvall resecentrum ar
boende i Véasternorrlands lan.
Det regionala resandet beddms
erhélla nast storst nytta.

Upprattaren
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Kommun

Sundsvall

Timra,
Harndsand,
Nordanstig
och Hudiksvall

Neutralt

Atgarden beddms ge storst
nytta for Sundsvalls kommun.
Detta eftersom den stérsta
andelen som reser till/fr&n
Sundsvall resecentrum ar
boende i kommunen. Nast
storst nytta beddms de
angransande kommunerna ha
samt de kommuner som har en
stor andel pendling till och fran
Sundsvall.

Upprattaren

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenarer

Ovrigt
naringsliv

Neutralt

Forbattrade bytesmdjligheter
mellan tdg samt 6kad
tillganglighet och trafiksakerhet
beddms i forsta hand gynna
resendaren. Nast storst nytta
bedéms naringslivet erhalla
sett ur t ex arbetsgivarens
perspektiv att rekrytera
arbetskraft.

Upprattaren

Naringsgren

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgérden beddms inte gynna
n&gon sarskild naringsgren.

Upprattaren

Trafikslag

Spar

Neutralt

Neutralt

Atgérden ger storst nytta for
persontagtrafiken i och med
forbattrad tillganglighet och
bytesmdjligheter.

Upprattaren

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 &r

Neutralt

Atgérden beddms ge storst
nytta for arbetspendlare samt
for skolresor.

Upprattaren

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej bedomt

Ej bedomt

Ej bedomt

Ej angett

Ej angett

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Eftersom objektet inte medfor ndgra pdatagliga effekter for godstrafiken har ingen foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning utforts.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsékning om de samhéllsekonomiska intdkterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedémning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur atgidrden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling .
kompetensomrade)
+~ |Ekologisk Atgarden ryms till bvervagande del inom befintligt sp&romré&de, och gynnar val av N
[ A . o Uppréattaren
-(C,E hallbarhet ekologiskt hallbara persontransporter.
Qo
°§ Den samhaéllsekomiska kalkylen kvantifierar inte alla effekter av atgarden.
o Exempelvis generar kortare bytestider mellan tva tdg vid samma plattform, kortare
£ |Samhalls- avstand vid anslutning och ¢kad trygghet for resenérer vilket inte har kunnat
2, |ekonomisk kvantifieras. Vidare varderas inte den 6kade sékerheten vid passage till plattform Uppréattaren
«E héallbarhet da plankorsningen slopas, eller de férbattrade majligheterna att stélla upp tag.
= Dessa effekter bedéms dock inte vara sa stora att de dverstiger den
2 samhallsekonomiska investeringskostnaden av atgarden.
5
m

Atgarden beddms bidra till social hallbarhet da bl.a. tillgangligheten férbéattras, samt
ger béttre férutsattningar for resandes trygghet och sakerhet. Atgéarden bidrar &ven Uppréattaren
till att minska den barridareffekt jarnvagen utgér genom Sundsvall.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgdirden bedoms bidra till ekologisk och social hdllbarhet. Nyttorna av dtgdrden bedoms inte éverstiga
investeringskostnaden av Gtgdrden varfor atgdrden inte bedéms bidra till samhdllsekonomisk hallbarhet.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgéarden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« €j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1dngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys
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Beddmning och

Bed6mt av (nhamn,

personer med
funktionsnedsattning.

funktionshindrade

anvandbarheten for
funktionshindrade.
Forbattrade majligheter for
tagbyte vid samma
plattform.

Ml motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet"
Positivt bidrag: Fler
plattformslagen minskar
Tillforlitlighet risken for att det ska uppsa |Upprattaren
plattformsbrist i samband
med storningar.
Medborgarnas resor. L
Medborgarnas resor forbattras P._os't'\.’.t bl.drag: E%er
genom okad tillfrlitlighet, forutsattningar for snabbare
trygghet och bekvamlighet. tagbyten for resenarerna.
De far 6kad sakerhet d& de
Trygghet & bekvamlighet kan korsar sparen planskilt |Upprattaren
vid varje pa och avstigning
av plattformar. | en del fal
mojliggors att tagbyten kan
goras vid samma plattform.
Naringslivets transporter.  |Tijifrlitlighet Inget bidrag. Uppréttaren
Kvaliteten for néringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella Kvalitet Inget bidrag. Upprattaren
konkurrenskraften.
Positivt bidrag: Ger
Pendling forutsattningar for snabbare JUppréttaren
tagbyten for resenarerna.
Tillganglighet regionalt och Positivt bidrag: Méjligheten
mellan lander. I till snabbare tagbyten u
Tillgéingligheten forbéttras inom Tillgénglighet storstad forbattrar indirekt ocksa Uppréttaren
och mellan regioner samt tillgangligheten till storstad
mellan Sverige och andra
lander. Positivt bidrag: Mojligheten
till snabbare tagbyten
Tillganglighet till interregionala resmal [forbéattrar indirekt ocksa Uppréttaren
tillgéngligheten
interregionala resmal
Positivt bidrag: Ett forbattrat
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |Jamstalldhet - lika majlighet att utforma fresecentrum och ;
genomférandet och resultaten |sina liv (valmojlighet) kollektivtrafik Gkar Uppréttaren
av transportpolitiken medverkar valmajligheter fér resandet.
till ett jamstéallt samhaélle.
Lika paverkansmdojlighet Inget bidrag. Uppréttaren
Positivt bidrag: Inbyggd,
vaderskyddad och planskild
Funktionshindrade. elislil s
Transportsystemet utformas sa plattiormarna och
N N i Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Jresecentrum bor underlatta N
att det ar anvéandbart for Upprattaren
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Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  inget bidrag. Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, dkar.
C::\?;g:ng- & cykelresor av totala Inget bidrag. Upprattaren
Positivt bidrag:
Plattformarna blir tryggare
att angora och mer
tillgéngliga for resenérerna,
Kollektivtrafik, gang & cykel. samtidigt som att
Férutsattningarna for att vélja bytestid?rna mgllan _
kollektivtrafik, gang och cykel | Andel kollektivtrafik av alla resor P aden mnskan Viket |
b . 2 gor tagresandet mer ppréattaren
forbéttras. (exklusive gang och cykel) S Ca e
forutsattningar till en
framtida helhetslésning
tillsammans med
Jarnhusen/kommunen, som
stracker sig utanfor
atgardens egna omrade.
Hansynsmal®
. Positivt bidrag: Ett mer
Klimat. Transportsektorn funktionellt, anvandbart och
bidrar till miljskvalitetsmalet. 2 2 . lattillgangligt resecentrum
Begransad klimatpéverkan ns Paverkan pa mangden personbils- och 1, 4o %y 2 goraresandet  |Upprattaren
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. medjamvag attrakiivare.
energieffektivitet och ett brutet Kan férvanta sig att fler
beroende av fossila branslen. valjer tag istallet for bil.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. . . o Positivt bidrag: Kortare
Paverkan pa energianvandning per o s N
. . bytestider 6kar mojligheten jUpprattaren
Bakgrund till o fordonskilometer. att nyttja kolektivtrafiken.
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for . . o Negativt bidrag: Okad
3 ARy Paverkan pa energianvandning vid . u
energieffektivisering och . A anlaggningsmassa kraver N
bearénsad klimatodverkan” byggande, drift och underhall av 161 b d h Uppréttaren
g P ’ infrastruktur. energlforbyggande oc
2014:137. underhall.
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for Inget bidrag. Uppréttaren
buller
5
o Antalet exponerade for hoga
” bullernivaer, det vill saga bullernivder  |inget bidrag. Uppréattaren
g hogre &n 10 dBA Over riktvéardena
= Betydelse for forekomst av omraden . u
= | et et Inget bidrag. Uppréttaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Uppréttaren
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Inbyggd,
vaderskyddad och planskild
forbindelse mellan

majlighet att pa egen hand ta sig fram  |plattformarna och Uppréattaren
till sina mal resecentrum bor underlatta
=) B .
= anvandbarheten for
£ funktionshindrade och barn.
o
<
0
Positivt bidrag: Ett mer
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  jfunktionellt, anvandbart och
fots och med cykel till utbud och lattillgangligt resecentrum Uppréttaren
aktiviteter leder till att gora resandet
med jarnvag attraktivare.
Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |Inget bidrag. Uppréttaren
partiklar (PM10).
Halter _av kvaveleXl_d (Ner) Eer . Positivt bidrag: Atgarden &r
inandningsbara partiklar (PM10), i . . .
« n . en mindre del i en helhet for u
tatorter med atgardsprogram for . . . Uppréattaren
= . . o .. Jatt minska luftféroreningarna
= miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |.
4 . N . . . . i Sundsvall.
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Positivt bidrag: Atgarden ar
Antalet personer exponerade for halter Jen mindre del i en helhet for Unoréttaren
over MKN. att minska luftféroreningarna P
i Sundsvall.
Kvalitet pa vatten ur ett . .
c dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag. Upprattaren
[©]
= Kvalitet pa vatten och
> vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Féroreningar
inom befintligt
bangardsomréde kan
komma att behdva hanteras
Betydelse for férorenade omraden i orrlbyggn"a d vilket kan Uppréattaren
medféra en dkad
investeringskostnad. En
eventuell tgard innebar
o dock att markférhallandena
S forbattras.
=
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag. Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag. Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . u
under driftskede Inget bidrag. Upprattaren
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S 3 |Betydelse for areella néringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
22
25 Betydelse for uppkomsten och
g = Y . PP BedOms inte for narvarande |Ej relevant
= |hanteringen av avfall.
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmarkande [Inget bidrag: Den planskilda
9 karaktar och kvaliteter — avseende overgangen paverkar i viss |Upprattaren
g delaspekterna skala, struktur eller man stadsbilden.
- visuell karaktar.
> Betydelse for mortalitet Inget bidrag. Uppréattaren
=§ Betydelse for barriarer Inget bidrag. Uppréattaren
5 >
% = |Betydelse for stérning Inget bidrag. Uppréattaren
= 5
=)
°§ £ |Betydelse for forekomst av livsmiljger.  finget bidrag. Uppréattaren
x 8
Z
(o))
o Betydelse for att varna den naturliga, . N
-;—J’ inhemska biologiska mangfalden. Inget bidrag. Upprattaren
()
o Inget bidrag:
Landskap =) Betydelse for utpekade vardeomraden. |Plattformstaken ar statliga  |Upprattaren
=2 byggnadsminnen.
2
% Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag. Uppréattaren
= Ingar i "Betydelse for
> s o
X uppratthallande och/eller
o utveckling av landskapets
S Betydelse for mojligheten att avlidsa utméarkande karaktar och .
s - . Ej relevant
5 karaktar och samband kvaliteter - avseende
= delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
g karaktar"
E
= o . _
E Betydelse for.f.(?rféll av lnfrastquturens Inget bidrag: Se "Betydelse i
= egna kulturmiljévarden respektive god |... u o . . |Upprattaren
3] . u for utpekade vardeomraden
o skotsel av dessa varden.
c
£ Betydelse for utradering Inget bidrag. Uppréattaren
Positivt bidrag: Planskild
forbindelse mellan perronger
. . hr ntrum, samt vi
- Doda & allvarligt skadade. Minskat och resecentrum, samt vid u
Trafiksakerhet . passage av hela Uppréttaren
antal omkomna och allvarligt skadade. o o .
sparomradet, okar
trafiksékerheten for
resenarerna.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

lTransportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten 5
. . Beréknat med
redovisas for
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -0,3 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2040 (forandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberéknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,00 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Nedan beskrivs de mal beskrivna i éversiktplan Sundsvall 2021. Kommunévergripande planforslag.
Atgdrden bidrar till mdlen "En stark region med goda kommunikationer" och Hallbart resande och
hdllbara godstransporter” genom att skapa bdttre forutsdttningar for pendling och en 6kad samordning
mellan olika trafikslag.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddémning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som

Benamning av mal . .
ena g av ma gjort bedémningen

Beskrivning av mal

Goda kommunikationer &r viktigt for industriers
transporter samt for myndigheters och foretags

En stark region med goda
kommunikationer

kontakt med kunder och leverantérer bade i
Sverige och utomlands. Goda kommunikationer
behdvs for att bl.a arbetspendling, fritidsresor och
for att locka kompetent arbetskraft till kommunens
foretag.

Positivt bidrag

Upprattaren

Hallbart resande och hallbara
kommunikationer

Att skapa forutsattningar for miljpanpassade och
hallbara transporter forutsatter en omstéallning till
betydligt stérre andel tagtransporter och
kollektivtrafikresor.

Positivt bidrag

Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Inga malkonflikter

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvéndning,
GWh

Kalla och datum

kalkylperioden

Kommentar:

Byggskede totalt 1540,00 5,60 Klimatkalkyl version 4.0, 2010-10-21
Byggskede, reinvestering  ,; 5, 0,17 Klimatkalkyl version 4.0, 2010-10-21
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 1555,02 10,42

Byggnationen av Gtgdrden (hela byggfasen) bidrar till 1540 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhdll
berdknas sliappa ut 26 ton CO2-ekvivalenter per Gr. Energianvdindningen uppgar till 5,6 GWh under
byggfasen och 0,2 GWH per dar under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 1555 ton och energianvdndningen uppgar till 10,42 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2016-10-12; Goran Hornell utredare, WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-28; Goran Hornell utredare, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar dr gjorda av Andreas
Jonsson, Trafikverket. Den samlade bedémningen har dessutom gdtt ut pd remiss till Robert Pettersson,
Trafikverket, Per-Henrik Frdjdin, Trafikverket, Ingela Ohrling, Trafikverket, Karin Persson Trafikverket,
Kenth Nilsson Trafikverket, Agneta Frejd, Trafikverket och Gabriella Gulliksson, Trafikverket som givits
mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter. 2016-10-31

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-28

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikverket PLmu, andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-03, Joel Akesson, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-06, Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-05-09. GKI++ 20160510_BVGvu_o007 Sundsvall, tillganglighet och resenstrum

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a Géran Hornell WSP, 2016-10-21 Resultatsammanstdllning klimatkalkyl BVGVooy7 Sundsvall,
tillganglighet 170127
Bilaga 3b Goran Hornell WSP, 2016-10-21. indata klimatkalkyl BVGVooy Sundsvall, tillgdnglighet 170127

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Bilaga 4a Goran Hornell WSP, 2016-10-12.
bugvooy_sundsvall_tillganglighet_resecentrum_bansek_huvudanalys_161012
Bilaga 4b Géran Hornell WSP, 2016-10-18.
bugvooy_sundsvall_tillganglighet_resecentrum_bansek_ka_+50_tillvaxt_161018
Bilaga 4c Géran Hornell WSP, 2016-10-18.
bugvooy_sundsvall_tillganglighet_resecentrum_bansek_ka_noll_tillvaxt 161018
Bilaga 4d Goran Hornell WSP, 2016-10-18.
bugvooy_sundsvall_tillganglighet_resecentrum_bansek_ka_co2_161018

Bilaga 5: Indexomrakning, kapatalisering av investeringskostnad

Goéran Hornell WSP, 2016-10-12. indexomr_kapitalisering_ invkostnad

Bilaga 6: Bedomd effekt av ett femte plattformsspar

Goéran Hornell, WSP, 2016-10-12. bedémd effekt minskad bytestid

Bilaga 7: Arbets-PM

Goéran Hornell WSP, 2016-12-15. arbetspm__sundsvall_tillgdnglighet _resecentrum_161215
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Banverket, Jarnvdg genom centrala Sundsvall, jdrnvdgsutredning 2003-04-29

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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