Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling pabérjad

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11
Samlad effektbedémning

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.
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Schematisk figur av ombyggnad av Sundsvall C. Rédmarkerade spar och lilamarkerade plattformar omfattas av detta objekt och
benamns som del 1 av ombyggnaden.

Nulage och brister:

Utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt &tgérder i form av métesstationer pa Ostkustbanan, kommer medféra en vésentlig
okning av trafiken pa jarnvagen genom Sundsvall. Den utokade trafiken genererar ett behov av fler bytesmajligheter mellan tagen vilket
kraver fler plattformslagen. | nulaget maste resenarerna passera en plankorsning for att ta sig till mellanplattformen. En utokad trafik
g0r att olycksrisken vid plankorsningen okar.

Banlangd (km): Ca1km
Banstandard: 4 plattformslagen i nulaget, anslutning till plattformar i plan.
Bantrafik (tag per dygn): Sundsvall C trafikeras i nulaget av 68 persontag per dygn. | basprognos 2040 antas

Sundsvall C trafikeras av 98 persontag per dygn.

Banflode (milj resenarer 1,6 miljoner av- och pastigande vid Sundsvall C enligt basprognos 2040. Uppgifter om
perdr/ milj nettoton per ar): banfléde i nulaget saknas.

Atgirdens syfte:
Syftet ar att oka tillgangligheten for resandeutbyte inom och mellan trafikslag, forbattra bytestider och 6ka trafiksakerheten for
resenarer som ska till och fran plattformarna.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 966,87 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar att en gangforbindelse anordnas 6ver sparomradet som far nedgangar pa plattformarna vilket gor att plattformarna
kan angoras planskilt. Plattformsférbindelsen forutsatter att plattformarna breddas och férlangs. Ombyggnation av plattformar i
kombination med ett vaxelkryss mellan plattformarna medfor att antalet plattformslagen utokas fran 4 till 6. Ombyggnaden medfor
ocksa behov av sparatgarder pa bangarden samt omfattar att 6ka antalet uppstallningsspar for persontag.
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Banlangd: Ca1km

Banstandard: 6 plattformslagen efter atgard, planskild anslutning till plattformar.
Bantrafik (tag per dygn): Sundsvall C trafikeras i nulaget av 68 persontag per dygn. | basprognos 2040 antas

Sundsvall C trafikeras av 98 persontag per dygn.

Banflode (milj resenarer 1,6 miljoner av- och pastigande vid Sundsvall C enligt basprognos 2040. Uppgifter om
perdr/ milj nettoton per ar): banfléde i nulaget saknas.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling pabérjad

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11
Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P L
il Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Atgarden ger kortare bytestider, 6kad bekvamlighet och
tillganglighet samt gor resande med jarnvag mer attraktivt.
Godstransporter - Férsumbart Atgarden ger inga direkta nyttor for godstrafiken och
effekterna beddms darmed vara férsumbara.
Persontransportforetag - Positivt Atgarden ger 6kade biljettintakter, 6kad flexibilitet samt
forbattrade mojligheter att stélla upp tag.
Trafiksakerhet - Positivt En planskild gangforbindelse till plattformarna ger 6kad
trafiksakerhet.
Klimat - Positivt Atgarden bedéms ge en 6verflyttning av resande fran vag till
jarnvag.
Halsa - Férsumbart Atgarden bedéms ge en éverflyttning av resande fran vag till
jarnvag.
Landskap - Forsumbart Den planskilda 6vergangen for resendrerna paverkar
stadsbilden.
Ovriga externa effekter - Positivt Minskad barriareffekt
Budgeteffekter - Forsumbart Omfattar bl a moms pa biljettintakter, férandrade banavgifter
och drivmedelsskatter. Dessa effekter utgor en liten del av
atgardens totala effekter.
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart Utgor en liten del av atgardens effekter.

Drift, underhalls- och Negativt En 6kad anlaggningsmassa ger 6kade kostnader for drift och
reinvesteringskostnader underhall samt reinvesteringar.
under livslangd

Samhallsekonomisk 1320
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Eftersom det inte finns ndgra beraknade effekter av
atgarden att stalla mot den samhallsekonomiska
investeringskostnaden beddms det inte vara mojligt att
bedéma atgardens lonsamhet.
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‘ Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling pabdrjad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vasternorrland Neutralt
Kommun Sundsvall Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst positiva nyttor bedoms det regionala tagresandet i Vasternorrlands lan erhdlla. Inga negativa nyttor har identifierats i

fordelningsanalaysen.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921

Skede: Bygghandling pabdrjad

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga malkonflikter identifierade.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Eftersom det inte finns nagra berdknade effekter av atgarden att stalla mot den samhallsekonomiska investeringskostnaden

Samlad effektbedémning
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bedoms det inte vara mojligt att bedéma atgardens I6nsamhet.
Atgarden ryms till évervagande del inom befintligt sparomréde, och gynnar val av ekologiskt hallbara persontransporter.

Eftersom det inte finns nagra berdknade effekter av atgarden att stalla mot den samhallsekonomiska investeringskostnaden
beddms det inte vara mojligt att beddéma atgardens I6nsamhet.

Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet d& bl.a. tillgdngligheten forbattras, samt ger battre forutsattningar for resandes
trygghet och sakerhet.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling pabdrjad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.
Objekt-id BVGV007

Arendenummer

Lan Vasternorrland

Kommun Sundsvall

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Jarnvag

Skede Bygghandling pabdérjad

Typ av Typfall 1 Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning, endast marginell ytterligare
planlaggning paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst

Nulége och brister

Utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt atgarder i form av métesstationer p& Ostkustbanan, kommer medféra en
vasentlig 6kning av trafiken pa jarnvégen genom Sundsvall. Den utékade trafiken genererar ett behov av fler bytesméjligheter
mellan tagen vilket kraver fler plattformslagen. | nuldget maste resenarerna passera en plankorsning for att ta sig till
mellanplattformen. En utdkad trafik gor att olycksrisken vid plankorsningen 6kar.

Dagens anlaggning skapar dessutom en barridreffekt mellan stadens sédra och norra delar och det forekommer sparspring over
bangdarden. Sparspringet innebar en 6kad olycksrisk och en forsamrad arbetsmiljo for lokforare.

Banldngd (km): Ca1lkm
Banstandard: 4 plattformslagen i nulaget, anslutning till plattformar i plan.

Bantrafik (tag per dygn): Sundsvall C trafikeras i nulaget av 68 persontag per dygn. | basprognos 2040 antas
Sundsvall C trafikeras av 98 persontag per dygn.

Banfléde (milj resenarer 1,6 miljoner av- och pastigande vid Sundsvall C enligt basprognos 2040. Uppgifter om
perar/ milj nettoton per ar): banfléde i nulaget saknas.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling pabdrjad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Syfte

Syftet ar att Oka tillgangligheten for resandeutbyte inom och mellan trafikslag, forbattra bytestider och 6ka trafiksakerheten for
resenarer som ska till och fran plattformarna.

Samlad effektbedémning

Atgarden syftar ocksé till att minska jarnvagens barriareffekt mellan stadens norra och sédra delar. SEB uppdateras infor
rapportering av byggstarter.

Forslag till atgard

Atgarden omfattar att en gangférbindelse anordnas éver spdromradet som f&r nedgéngar pa plattformarna vilket gor att
plattformarna kan angoéras planskilt. Plattformsférbindelsen forutsatter att plattformarna breddas och forlangs. Ombyggnation av
plattformar i kombination med ett véxelkryss mellan plattformarna medfér att antalet plattformslagen utékas fran 4 till 6.
Ombyggnaden medfor ocksa behov av sparatgarder pa bangarden samt omfattar att 6ka antalet uppstaliningsspar for persontag.

Ombyggnaden omfattar ocksa ett nytt signalstallverk. | samband med stéllverksbyte infors ERTMS pa Sundsvall C.

Banlangd (km): Ca1km
Banstandard: 6 plattformslagen efter atgard, planskild anslutning till plattformar.

Bantrafik (tag per dygn): Sundsvall C trafikeras i nulaget av 68 persontag per dygn. | basprognos 2040 antas
Sundsvall C trafikeras av 98 persontag per dygn.

Banflode (milj resenarer 1,6 miljoner av- och pastigande vid Sundsvall C enligt basprognos 2040. Uppgifter om
perar/ milj nettoton per ar): banfléde i nulaget saknas.
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Schematisk figur av ombyggnad av Sundsvall C. Rodmarkerade spar och lilamarkerade plattformar omfattas av detta objekt och
bendamns som del 1 av ombyggnaden. : Schematisk figur av ombyggnad av Sundsvall C. Rédmarkerade spar och lilamarkerade
plattformar omfattas av detta objekt och benamns som del 1 av ombyggnaden.
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad  Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2019-09-17 jun-19  Modifierad 966,9 97,9 966,9

underlagskalkyl

Planeringslage

Under 2015 tog Trafikverket fram ett underlag for funktionsutredning med syfte att klargora vilka funktioner som i framtiden ska
finnas vid Sundsvalls C. | samband med denna utredning togs dven fram det forslag pa sparombyggnad av Sundsvall C som ligger
till grund for den samlade effektbedomningen. Arbete med systemhandling och bygghandling pabérjas hosten 2020.

Ovrigt

Tillsammans med detta objekt som omfattar atgarder inom sparomradet for Sundsvalls resecentrum finns ett objekt benamnt
BVGV007b Sundsvall resecentrum, statlig medfinansiering, som omfattar atgarder utanfor sparomradet. Dessa atgarder bestar bl
a av ombyggnad av stationsbyggnaden, forbattrade gang- och cykelvagar, lang- och korttidsparkeringar, dockningsbyggnad for
busstrafiken samt den del av plattformsférbindelsen/gangbro som inte stracker sig 6ver sparomradet. Da kostnaden for
plattformsférbindelse/gang- och cykelbron ar uppdelad i tva skilda objekt forutsatter respektive objekts utformning/funktion att
bada objekten genomfoérs med en samordnad byggnation.

En forutsattning for att atgarden ska kunna genomforas ar att nytt signalstallverk byggs inom ramen for objektet "Bergsakers
triangelspar". Om inte ett nytt signalstéllverk byggs i Bergsaker, sa maste istéllet ett nytt signalstallverk byggas pa Sundsvall C for
att objektet Sundsvall tillganglighet ska kunna genomforas, vilket i sddana fall skulle medféra en stor merkostnad. Befintligt
stallverk pa Sundsvall C nyttjas redan idag fullt ut.

Detta objekt omfattar del 1 av en ombyggnad av Sundsvall central. Del 2 och del 3 ingar i objektet dubbelspar Sundsvall-

Dingersjo. Del 2 utgér en ombyggnad av ett vaxelpaket vid Sundsvall sddra utfart mot Gavle med syfte att mojliggora for godstag
att kunna angoéra godssparen pa Sundsvall C direkt soderifran. Del 3 omfattar en dubbelsparsutbyggnad vid den sédra utfarten av
Sundsvall C. Viktigt att observera att utbyggnaden enligt detta objekt (del 1) forutsatter att utbyggnaden av del 2 genomférs innan.

En forutsattning for att atgarden ska kunna genomforas ar att kombiterminalen flyttas fran Sundsvall C. Investeringarna i jarnvag i
Maland samt elektrifiering av Tunadalssparet ner till hamnen &r i sin tur viktiga forutsattningar for att logistikparken ska kunna

byggas.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921

Skede: Bygghandling pabdrjad

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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ASEK 7.0
2017
3,5%
2040
2025
2025
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling pabdrjad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 1320 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Bygghandling pabérjad
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11

Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Kortare bytestid - - -

Atgarden ger kortare
bytestider, kad
bekvamlighet och
tillganglighet samt gor
resande med jarnvag mer
attraktivt.

Mer attraktiv bytespunkt - - -

Forsumbart: Uppkomna stérningar i
Stoérningar under byggtid - - - samband med sparatgérder, vilket
tillfalligt kan begransa kapaciteten.

Godstransporter

Atgarden ger inga direkta
nyttor for godstrafiken och
effekterna beddéms
darmed vara forsumbara.

Forsumbart: Uppkomna stérningar i
Stérningar under byggtid - - - - samband med sparatgérder, vilket ~ Férsumbart
tillfalligt kan begransa kapaciteten.

Persontransportfretag

Biljettintakter - - -

Atgérden ger dkade
biljettintakter, 6kad
flexibilitet samt
forbattrade méjligheter att
stélla upp tag.

Fler uppstaliningsspar - - -

Okad flexibilitet och redudans - - -
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Okad trafiksakerhet

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft

Landskap

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Minskad barriareffekt

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Férbattrade mojlighet
till tdgbyten och att ombyggnaden
gor tagresandet mer attraktivt
bidrar till att fler valjer tag istallet
for bil. Detta tillsammans med
andra atgarder bidrar till att minska
luftféroreningarna i Sundsvall.

Forsumbart: Vastra delen av aktuellt
omrade ligger inom riksintresse
Stenstaden, Sundsvall.
Centralstationen utgor
byggnadsminne. Perrongtaken ar
ocksa kulturhistoriskt vardefulla.
Atgéarden bedéms dock ge
forsumbar paverkan.

Forsumbart: Den planskilda
6vergangen for resenarerna
paverkar stadsbilden.

Sida 14 av26

En planskild
gangforbindelse till
plattformarna ger 6kad
trafiksakerhet.

Atgarden bedéms ge en
overflyttning av resande
fran vag till jarnvag.

Atgarden bedéms ge en
Forsumbart  o6verflyttning av resande
fran vag till jarnvag.

Den planskilda
Gvergangen for
resenarerna paverkar
stadsbilden.

Forsumbart

Minskad barriareffekt



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall samt
reinvesteringar

Férsumbart
Forsumbart
Negativt: En 6kad
anlaggningsmassa ger okade e

kostnader for drift och underhall
samt reinvesteringar.

Omfattar bl a moms pa
biljettintakter, forandrade
banavgifter och
drivmedelsskatter. Dessa
effekter utgor en liten del
av atgardens totala
effekter.

Utgor en liten del av
atgardens effekter.

En 6kad
anlaggningsmassa ger
Okade kostnader for drift
och underhall samt
reinvesteringar.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1320
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Inga effekter av atgarden har kunnat beraknats. De ej beréknade effekterna
beddms sammantaget vara positiva. De storsta positiva effekterna ar kortare
bytestid samt okad trafiksakerhet. Endast ett fatal forsumbart negativa effekter.
De negativa effekterna bestar framst av ett 6kat behov av drift och underhall.
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Objektnummer: BVGV007 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Gauffin Thomas, IVm3, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Bygghandling pabdrjad

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-02-11
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Eftersom det inte finns nagra berdknade effekter av atgarden att stalla mot den samhallsekonomiska investeringskostnaden
beddms det inte vara mojligt att bedéma atgardens I6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst

Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor Man Neutralt K\{lnnor auker |"hogre utstrackning kollektivt an man, varfor
persontrafik kvinnor far storre nytta.
Atgarden beddms ge storst nytta regionalt eftersom den
.Lokalt/ r.eglonalt/ nationellt/ Regionalt Lokalt Neutralt stor'sta forbattringen rlqed a:cgarden kan kn%/tas till det
internationellt regionala resandet. Nast storsta nytta bedéms det lokala
resandet erhalla.
Atgarden beddms ge stérst nytta inom Vasternorrlands 1an
- . . eftersom den stérsta andelen resendrer som reser till/fran
Lan Vasternorrland Gavleborg Neutralt . e w
Sundsvall resecentrum ar boende i Vasternorrlands lan. Det
regionala resandet bedéms erhalla nast storst nytta.
Atgarden beddms ge storst nytta for Sundsvalls kommun.
Timra, Detta eftersom den stdrsta andelen som reser till/fran
Harndésand, Sundsvall resecentrum ar boende i kommunen. Nast storst
Kommun Sundsvall ) Neutralt . A
Nordanstig och nytta beddms de angransande kommunerna ha samt de
Hudiksvall kommuner som har en stor andel pendling till och fran
Sundsvall.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Atgérden beddms inte gynna nagon sérskild naringsgren.
Trafikslag Spar Neutralt Neutralt Aﬂtgarden ger s”tors.t nytta for personf.a,.gtraflken i och med
forbattrad tillganglighet och bytesméjligheter.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r ;J ;g; vuxna: 18- Neutralt flzii;clirrl beddms ge storst nytta for arbetspendlare samt for

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst positiva nyttor bedoms det regionala tagresandet i Vasternorrlands lan erhdlla. Inga negativa nyttor har identifierats i

fordelningsanalaysen.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden ryms till évervagande del inom befintligt sparomréde, och gynnar val av ekologiskt hallbara persontransporter.

Ekonomisk hallbarhet
Eftersom det inte finns nagra beréknade effekter av atgarden att stalla mot den samhallsekonomiska investeringskostnaden
beddms det inte vara mojligt att bedéma atgardens I6nsamhet.

Atgarden bedéms bidra till en 6kad ekonomisk hallbarhet genom att den forbattrar mojligheten till tagbyten och darmed dven
mojligheten att arbetspendla inom och mellan regioner. Detta ger en utvidgad arbetsmarknad som gor att fler kan arbeta och
bidrar till en balanserad regional utveckling.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet da bl.a. tillgangligheten forbéattras, samt ger battre forutsattningar for resandes
trygghet och sakerhet.

Atgarden bidrar dven till att minska den barriareffekt jarnvagen utgér genom Sundsvall.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
upprattare av samlad effektbeddémning
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon namnvard

Tillforlitlighet effekt pa godstrafiken.
. Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon namnvard
Kvalitet .
effekt pa godstrafiken.
Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Da atgarden ar av Typfall 11
planlaggningstyp genomfors ingen planlaggningsprocess
med jarnvagsplan och samrad etc.

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Ingen eller liten paverkan.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Ingen eller liten paverkan.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Ingen paverkan

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre &n 10 dBA éver
riktvardena

Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Ingen paverkan

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ingen eller liten paverkan.

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med Inget bidrag: Ett mer funktionellt, anvandbart och
kollektivtrafik, till fots och med lattillgangligt resecentrum leder till att géra
cykel till utbud och aktiviteter resandet med jarnvag attraktivare.

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) Inget bidrag: Ingen eller liten paverkan.
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Ingen paverkan

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ingen paverkan

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Ingen paverkan

Landskap
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Den planskilda 6vergangen paverkar i
kvaliteter - avseende viss man stadsbilden.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Ingen paverkan.
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Ingen paverkan.
Betydelse for stérning Inget bidrag: Ingen paverkan.

Eetyd.e.l..se for forekomst av Inget bidrag: Ingen paverkan.
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Ingen paverkan.
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Vastra delen av aktuellt omrade ligger
inom riksintresse Stenstaden, Sundsvall.

Betydelse for utpekade Centralstationen utgor byggnadsminne.
vardeomraden Perrongtaken ar ocksa kulturhistoriskt vardefulla.
Atgarden bedéms dock ge ingen eller forsumbar
paverkan.

Inget bidrag: Den planskilda
plattformsférbindelsen kommer att paverka
omradets visuella och fysiska karaktar. Dess

effekter pa statsbilden bedéms vara sma.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Centralstationen utgor
infrastrukturens egna byggnadsminne och perrongtaken ar
kulturmiljovarden respektive god  kulturhistoriskt vardefulla. Atgarden bedéms dock
skotsel av dessa varden ge liten eller ingen paverkan.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen paverkan.

Positivt bidrag: Planskild forbindelse mellan
perronger och resecentrum Okar trafiksakerheten
for resenarerna. Stangsling minskar ocksa risken

for sparspring.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Upprattaren av samlad effektbeddmning

Samlad effektbedémning
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga malkonflikter identifierade.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1610
Bygg- och reinvestering samt DoU 227
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 1365

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 klimatkalkyl seb-ic2737-2020-09-23.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
5

0,0712
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 3 Modifierad underlagskalkyl
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

Referenser
Beteckning Beskrivning

Referens 1 PM Kapacitet for Sundsvall resecentrum och bangardsombyggnad, Trafikverket, 2016-

11-10

System-ID, nummer for identifikation i databas: a233190f-58da-4178-b868-d4414e564df1

Utskriftsdatum : 2021-02-11
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