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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Sodertilje kommun.

Nulage och brister

Farleden mellan Sodertilje hamn och Landsort mojliggor for fartygstrafik att anlopa saval Sodertalje
hamn som hamnar i Milaren, det sistndimnda genom Sodertilje sluss. Farleden ar idag bitvis grund och
trang vilket begransar savil antal fartyg i farleden som fartygens maximala storlek. Farleden ar ocksa
olycksdrabbad och i behov av 6kat manoverutrymme, framfor allt genom Brandalsund, for att minska
risken for kollisioner och grundst6tning.

Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgiard omfattar utbyggnad av farleden sa att tillaiten maxstorlek for fartygen andras, fran
dimensionerna 160 m * 32,3 m * 9 m (langd, bredd och djupgéende) till 220 m * 32 m * 10,5 m (langd,
bredd och djupgiende). Darutover ingar uppdaterad utmarkning av 17 ombyggda fasta fyrar, 16 nya
fyrar, 28 nya kummel och 54 bojar/prickar. Dessutom kommer ett erosionsskydd att byggas om ca 5
000 m2.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att 6ka sjosdkerheten i en olycksdrabbad farled och att 6ka kapaciteten for
sjotransporter till och fran Sodertilje hamn och i Milaren.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 426 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 225 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,58

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden dr en godsétgird som i forsta hand gynnar motorfordons- och petroleumtransporter di det ir
dessa godstyper som har storst behov av att anvinda sig av fartyg storre dn vad befintlig farled medger.
I Basprognosen till 2045 minskar emellertid varugruppen petroleum. Utvecklingen for Sodertilje hamn
kan dock avvika eftersom Sodertélje hamns roll som oljehamn kan komma att 6ka nér Bergs oljehamn i
Nacka avvecklas 2036.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden forbittrar tillginglighet och sjosikerhet samt bidrar till minskade utslipp. Muddring och
spriangning kan innebara bestaende paverkan pa bottenstrukturen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ingér i Nationell plan 2022-2033. Farledsutredning pagar. Objektet fick tillatlighet i april
2023. Miljodom beriknas tidigast under 2025.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid 0 mnkr/ar 0
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Fartygsrelaterade Atgarden innebar minskade fartygsrelaterade | 21 mnkr/ar 574
kostnader kostnader genom mojlighet att véaxla i
fartygsstorlek for storre RoRo- och Liquid
Bulk- fartyg.
Forseningstid fartyg 0 mnkr/ar 0
Forseningstid gods 0 mnkr/ar 0
Lagringskostnad gods 0 mnkr/ar 0
Lastning- & 0 mnkr/ar 0
lossningskostnader
Lotskostnader Lotskostnaderna minskar eftersom samma 3,6 mnkr/ar 93
mangd gods kan fraktas med farre fartyg.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Atgarden innebér en férbattring genom -0,11 ton/ar 0,04
minskade utslapp av ammoniak.
Flyktiga organiska Atgarden innebér en forbattring genom -0,88 ton/ar 0
amnen minskade utslépp av flyktiga organiska
amnen.
Kvaveoxider Atgarden innebar minskade utslapp av -6,9 ton/ar 20
kvaveoxider.
Luft: Avser NOX, Atgarden innebér en forbattring genom 1,0 mnkr/ar
VOC, SO2, NH3 och | minskade luftrelaterade utslapp av NOX,
PM VOC, SO2, NH3, och PM.
Partiklar Atgarden innebér en forbattring genom -0,29 ton/ar 0
minskade utslapp av partiklar.
Svaveloxider Atgarden innebér en forbattring genom -0,59 ton/ar 0
minskade utslapp av svaveloxider.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Véaxt- och Atgarden innebar muddring och spréngning i Forsumbart

djurlivseffekt

befintlig farled. Det finns en risk for negativa
effekter for flora och fauna framférallt omkring
naturreservaten Askd, Revskar och Fifang
framst under byggtid. Det finns &ven en risk
for negativ paverkan for stodjande och
reglerande ekosystemtjanster under byggtid.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Pa langre sikt bedoms dock paverkan vara

marginell.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Godstransporter”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvandning (kwh/prognosar) -3721444,52
Godsflode (tonkm/prognosar) 0

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 0

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -1,12

Prognosar (kton) -0,94

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -58,78

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 6.79

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:

Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Reinvestering per ar

Drift och underhall per ar

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga ovriga indikatorer
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
- 0 mnkr 0
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Med utbyggd farled kan stordriftsférdelar utnyttjas. 667 mnkr >1,73
Atgarden leder till forbattrad sjdsékerhet och tillganglighet. Med utbyggd farled bedéms | >
risken for storningar minska. Borttagande av vind och mérkerrestriktioner mojliggoér
korning i vid hard vind och i morker for stora fartyg.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
- mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Sammanvagt innebar atgarden en forbattring av férsurning och halsa genom att | 20 mnkr 0,05
minskade utsléapp av luftféroreningar.
Hélsa:
Natur- och Kulturmiljo: Atgarden innebar muddring och spréangning i befintlig farled. Det | =0
finns en risk for negativa effekter for flora och fauna framférallt omkring
naturreservaten Asko, Revskar och Fifang framst under byggtid. Det finns aven en risk
for negativ paverkan for stodjande och reglerande ekosystemtjanster under byggtid. Pa
langre sikt bedéms dock paverkan vara marginell.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Atgarden medfoér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena for
"Godstransporter”.
Ovriga effekter Nuvarde
- mnkr

10
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Ovriga effekter

Nuvéarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
- mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller =77 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 609 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 385 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 385 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 225 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,58
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iébnsamhet | Lénsam

11
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen pekar pa lonsamhet. Sammanviagda ej-prissatta effekter medfor forbattringar och
forstiarker 1onsamhet. Atgirden bedoms séledes som lonsam.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Kalkylen bedoms fanga de mest relevanta effekterna och overlag vara av god kvalitet . Osakerhet kring
prognoser da bas/fartygsprognos inte tagits fram for Sodertalje av Trafikverket. Dessutom osidkerheter
kring liquid-bulk transporternas framtid da narliggande oljehamnar kommer laggas ner.

Ej beraknade effekter:

Forsamringarna for miljo uppkommer framst under byggskedet och storre storningar ar overgdende.
Farledens DoU-kostnader kan 6ka ngot. Atgirden bedoms leda till minskad storningskinslighet och
forbattringar av sjosakerhet. Forbattringarna bedoms vara storre dn de temporara negativa
miljoeffekterna.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Det finns inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

12
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3 Fordelningsanalys

Atgirden ir en godsétgird som i forsta hand gynnar motorfordons- och petroleumtransporter di det ir
dessa godstyper som har storst behov av att anvinda sig av fartyg storre dn vad befintlig farled medger.
I Basprognosen till 2045 minskar emellertid varugruppen petroleum. Utvecklingen f6r Sodertilje hamn
kan dock avvika eftersom Sodertalje hamns roll som oljehamn kan komma att 6ka nar Bergs oljehamn i
Nacka avvecklas 2036.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

13
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Ej relevant for atgarden

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Med utbyggd farled bedoms tillforlitligheten avseende transporterna 6ka samt att transportkostnaden
per transporterat ton bedoms minska i och med det gar att nyttja storre fartyg. Kvaliteten pa
godstransporterna 6kar da dessa kan utforas mer effektivt och siakert.

Funktionshindrades tillganglighet
Ej relevant for atgiarden

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ej relevant for atgarden

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Med en utbyggd farled okar sikerhetsmarginalerna mellan fartyg och siledes ocksa trafiksakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir att storre och firre fartyg behover trafikera farleden och dirmed uppkommer mindre
utslapp och klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Genom uppvixling av fartyg uppkommer mindre utslapp av kviaveoxider (NOx) och partiklar.

Buller och vibrationer
Kunskap saknas

Landskap
Genom muddring och sprangning bedoms det ske temporara forsamringar avseende flora och fauna,
framst under byggtid. P4 langre sikt bedoms paverkan vara marginell.

Vatten
Farleden utgor ingen dricksvattentakt.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas

Fororenade omraden och masshantering
Riskklassen for Sodertilje hamn forblir oférandrad.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden forbittrar tillginglighet och sjosikerhet samt bidrar till minskade utslipp. Muddring och
sprangning kan innebara bestadende paverkan pa bottenstrukturen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,73
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0,05
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01764
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Fordjupat underlag

17



Objektnummer: XST301, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Pengel Jessica, PLori, 0771-921 921
Skede: Farledsutredning - infor miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Farled Sodertélje - Landsort

Objekt-id XST301

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Sddertalje

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Sjofart

Skede Farledsutredning - infor miljddom

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort mojliggor for fartygstrafik att anlopa saval Sodertélje
hamn som hamnar i Milaren, det sistnimnda genom Sodertilje sluss. Farleden &r idag bitvis grund och
trang vilket begransar savil antal fartyg i farleden som fartygens maximala storlek. Farleden ar ocksa
olycksdrabbad och i behov av 6kat manoverutrymme, framfor allt genom Brandalsund, for att minska
risken for kollisioner och grundstotning.

Nir Bergs oljehamn i Nacka avvecklas 2036 kan S6dertilje hamns roll som oljehamn komma att 6ka.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

160 m x 32,3 m x 9 m (langd, bredd, djupga-
Fartygsklass ende), Dispens tilliter 200 m x 32,3 m x 9 m
(langd, bredd, djupgédende)
Trafik i farled/hamn 563 fartyg 2019
Flode i farled/hamn 1 896 919 ton 2019 och 1 933 570 ton 2045.
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Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgard omfattar utbyggnad av farleden sa att tillditen maxstorlek for fartygen andras, fran
dimensionerna 160 m * 32,3 m * 9 m (langd, bredd och djupgaende) till 220 m * 32 m * 10,5 m (langd,
bredd och djupgéende). Darutover ingar uppdaterad utmarkning av 17 ombyggda fasta fyrar, 16 nya fy-
rar, 28 nya kummel och 54 bojar/prickar. Dessutom kommer ett erosionsskydd att byggas om ca 5 000
ma2.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Fartygsklass iiger)n X 32,3 m x 10,5 m (langd, bredd, djupga-
Trafik i farled/hamn 563 fartyg 2019
Flode i farled/hamn 1 896 919 ton 2019, 1 933 570 ton 2045.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att 6ka sjosdkerheten i en olycksdrabbad farled och att 6ka kapaciteten for
sjotransporter till och fran Sodertélje hamn och i Mélaren.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Kvalitetssdkrad med
underlagskalkyl och
osakerhetsanalys
(Sjofartsverket)

2024-09-05 | 2024-1 420 63 426 64

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 385
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall En storre farled bedoms krava mer underhall. Forsamring

Underhallskostnad
sjofart

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ingdr i Nationell plan 2022-2033. Farledsutredning pagar. Objektet fick tillatlighet i april
2023. Miljodom beriknas tidigast under 2025.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Persontrafik saknas

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Tillvéxttalen har beraknats med hjalp av basprognosen. Statistik har
aven inhamtats fran Sveriges Hamnar

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhallsekonomi Sjokalk v. 2024.1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-09-03

Namn Tillvéxttal
Godsvolymtillvaxt sjéfart efter 2045 0
Godsvolymtillvéaxt sjéfart t o m 2045 0,0007

Kommentar: I berdkningsfilen dr de fel som rapporterats till Disa Asplund via e-post 2024-04-25

atgardade. Kalkylverktygets version 6verensstimmer séledes med Sjokalk 2024.2.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

385 mnkr 0 mnkr 609 mnkr 225 mnkr 0,58

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 539 0 579 40 0,07

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 385 0 788 403 1,05

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 385 0 498 113 0,29

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 385 0 609 224 0,58

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 385 0 609 225 0,58

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 385 0 609 225 0,58

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 385 0 612 227 0,59

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 385 0 619 234 0,61

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 385 0 600 215 0,56

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Det finns inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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