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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Taby kommun.

Nulage och brister

Lottingetunneln ar en flaskhals pa Norrortsleden eftersom det idag endast ar ett korfalt i varje riktning.
Norrortsleden har begransningar i vastlig korriktning da det endast finns ett korfalt mellan tpl Mossen
och tpl Taby Kyrkby, i 6stlig riktning finns daremot tva korfilt mellan tpl Taby kyrkby och tunneln,
varav ett ar kollektivtrafikkorfalt.

Beskrivning av atgarden

Foreslagna atgiarder innebar ett nytt tunnelror i Lottingetunneln vilket ger en utokning av antalet
korfalt mellan Taby Kyrkby och Mossen. Detta mojliggor da 2+2 korfilt pa strackan och en
korfaltsindelning dar all trafik tillats i samtliga korfalt oavsett tidpunkt pa dygnet. Skyltad hastighet
hojs till 8o km/h. Trafikplats Mossen byggs om for att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatsens till- och
franfarter. I trafikplats Taby kyrkby breddas vag 265 till att ha tva korfalt vasterut.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Minska kobildningen genom att 6ka kapaciteten pa strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 664 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 217 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,40

Ej beréknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden ger minskad restid och minskad restidsosikerhet for resor och transporter lings vig 265
Norrortsleden. Detta gynnar personbilsresor och godstransporter med lastbil. Aven
kollektivtrafiksresor som utfors med buss underlattas. Yrkesverksamma man med korkort ar de
individer som bedoms att fa storst nytta av atgarden. Regionala resor i Storstockholm péverkas positivt
men dven lokala resor som utfors inom de kommuner som finns langs viag 265 Norrortsleden
(Sollentuna, Vallentuna, Taby, Upplands Visby och Osteraker) fir betydande nyttor.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden bedoms genom forbittrad kapacitet ge mindre restidsosikerhet for resor som utfors lings vig
265. Atgirden bedoms att paverka hilsa samt natur- och kulturmilj6 negativt. Effekten pa
trafiksakerhet ar osaker och bedoms som forsumbar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Atgirderna ingdr i atgirdsvalsstudien for Norrortsleden (AVS for forbittrad tillginglighet i straket
Héaggvik-Rosenkailla) och syftar till att forstdarka kapaciteten och 6ka tillgangligheten i den norra delen
av Stockholm i samband med 6ppning av E4 Forbifart Stockholm. Norrortsleden tillsammans med E4
Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse S6dertorn kommer i framtiden att utgora en yttre ring kring
Stockholm. Objektet saknar finansiering. Denna samlade effektbedomning tas fram i syfte att underlag
till lanstransportplanen i Stockholm.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad

Atgarden innebér dkad kapacitet vilket
minskar risk for kobildning och
hastighetsvariationer vilket kan leda till
minskade reskostnader. En hojd
hastighetsgrans kan daremot leda till 6kade
branslekostnader och stdrre fordonsslitage.
Sammantaget beddms forandringen i
reskostnader att bli férsumbar.

Forsumbart

Restid personbil

Restiden for personbilsresor minskar genom
hojd skyltad hastighet och 6kad kapacitet
med fler korfalt vilket minskar kdbildning och
trangsel.

740

Restid personbil
yrkestrafik

Restiden for personbilar i yrkestrafik minskar
genom hojd skyltad hastighet samt 6kad
kapacitet med fler korfalt vilket minskar risken
for kdbildning

mnkr/ar

47

Restidsosakerhet och
forseningar

Atgarden innebar okad kapacitet vilket
minskar risk for kdbildning och trangsel.
Detta ger minskad restidsosékerhet for resor
med personbilar men &ven med
kollektivtrafik.

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Atgarden innebar 6kad kapacitet vilket Forbattring
minskar risk for kébildning och innebar
minskade restidsosakerhet och férseningar for
godstransporter.
Godstidskostnad Med minskad restid fér personbilar i 0,04
personbil yrkestrafik yrkestrafik minskas @ven godstidskostnaden
for dessa.
Godstidskostnad tung | Med minskad restid for godstrafik minskas 4.9
trafik aven godstidskostnaden for dessa.
Restid lastbil Restiden for lastbilar minskar genom hdjd 107
skyltad hastighet samt 6kad kapacitet med fler
korfalt vilket minskar risken for kébildning.
Transportkostnad Atgarden innebér 6kad kapacitet vilket Forsumbart

minskar risk fér kobildning och
hastighetsvariationer vilket kan leda till
minskade reskostnader. En hojd
hastighetsgréans kan daremot leda till 6kade
branslekostnader och storre fordonsslitage.
Sammantaget bedoms forandringen i
reskostnader bli forsumbar.

Persontransportforetag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksékerhet Atgérden innebér okad kapacitet genom fler
korfalt vilket minskar kébildning och tréangsel
langs strackan. Detta paverkar
trafikskerheten positivt framst genom att
farre upphinnandeolyckor intraffar. Samtidigt
nar den skyltade hastigheten hdjs och fler
korfalt tillkommer kan fordon framféras fortare
samt 6kning av antal korfalt innebar att
fordonen kommer att genomfdéra korfaltsbyte.
Detta kan Oka risken for olyckor samt att de
olyckor som intréffar ger mer allvarliga
personskador nar fordon kor fortare. Vidare
forvantas trafikmangden att 6ka pa grund av
atgarden vilket ger en negativ utveckling av
trafiksakerheten. | forhallande till &tgardens
investeringskostnad beddms dock
trafiksakerhetseffekten att vara férsumbar.

Forsumbart

Hélsa

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Buller Okad kapacitet och hogre skyltad hastighet
langs vag 265 leder till hogre bullernivaer
genom att fordon kan framfdras fortare.
Daremot &r det fa bostader som ligger i
narheten av vagen och darav fa manniskor
som paverkas. Darfor bedoms effekten vara
forsumbar i forhallande till
investeringskostnaden.

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet Okad kapacitet och hogre skyltad hastighet Forsumbart

langs vag 265 leder till att fordon kan
framforas fortare vilket ger en negativ
paverkan pa luftkvaliteten. Effekten bedoms
dock att vara forsumbar i férhallande till
investeringskostnaden.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Enligt Riksantikvarieambetet finns forn- och Forsamring
kulturlamningar kulturlamningar i omradet. Del av tunneln i

vaster samt dess mynning omfattas av
riksintresse for Kulturmiljovarden och ingar i
Taby Prastgardsmark med lamningar fran
exempelvis bronsaldern. Det finns aven
kultiverad fodermark med héga
kulturhistoriska varden. Planerade atgarder
kan innebéra viss skada for riksintresset dock
ej pataglig skada under forutsattning att
tillfalliga markansprék anpassas pa ett sadant
vis att befintliga kulturmiljévarden och annu ej
ké&nda lamningar skyddas och respekteras.
Viss skada kan uppsta pa grund av att
breddningen planeras norr om befintlig vag pa
delar av riksintressets karnvarden i form av
hagnadssystem (L2014:1133) samt grav- och
boplatsomrade (2014:256). Atgardens
paverkan pa fornlamningar kommer, i samrad
med Lansstyrelsen, att utredas vidare i
kommande planlaggningsprocess men

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

beddms i nulaget som negativt da det finns en
risk for paverkan pa aktuella intressen.

Ovrig effekt Natura 2000-omraden med naturtyper, som
ingar i naturreservatet Taby Prastgéard, finns
norr om tunnelmynningen i vaster dar det
aven rader strandskydd séder om mynningen.
Vidare ar omradet ovan tunneln ett
riksintresse for friluftsliv. Atgardens paverkan
pa naturvarden kommer, i samrad med
Lansstyrelsen, att utredas vidare i kommande
planlaggningsprocess men bedéms i nulaget
som negativt da det finns en risk for paverkan
pa aktuella intressen.

Forsamring

Klimat

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en 6kad anvandning av
motorbrénsle, vilket 6ka utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
fér "Personresor’och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) uppgift saknas

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade uppgift saknas
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 75401 183
Reinvestering per ar 138 0,39
Drift och underhall per ar 1,8 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer identifierades.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Restiden for personbilsresor minskar av hojd skyltad hastighet och 6kad kapacitet 788 mnkr >1,38
genom fler korfalt.

Restidsosakerheten bedoms minska da risken for trangsel och kéer minskar av ¢kad >
kapacitet genom fler korfalt.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden for lastbilar minskar av hdgre skyltad hastighet och 6kad kapacitet genom fler | 112 mnkr > 0,20
korfalt.

Restidsosakerheten bedoms minska da risken for trangsel och kber minskar genom >

Okad kapacitet genom fler korfalt.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Forbattrad kapacitet genom fler korfalt minskar risken fér kdbildning och darmed risken | =0 0
for upphinnandeolyckor. Hojd skyltad hastighet och fler korfalt kan dock 6ka bade
antalet olyckor och omfattningen av personskador som uppstar vid olycka. Totalt sett
bedoms trafiksakerheten att paverkas forsumbart.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Haélsa: mnkr <0
Halsa: Hojd skyltad hastighet och fler korfalt forbattrar kapaciteten och ger minskad <
kobildning. Detta leder till negativ paverkan pa buller och luftkvalitet som enskilda
beddms férsumbara men totala effekten i hdlsa bedéms som férsamring.
Natur- och Kulturmiljo: Fornlamningar, naturvarden och kulturmiljo ar féremal for vidare | <
utredning under kommande planlaggningsprocess men det finns en risk att de
paverkas negativt.
Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en ékad anvandning av motorbransle, vilket 6ka
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena fér "Personresor’och
"Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -114 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 786 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 569 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 569 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 217 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,40
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iébnsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De berdknade effekterna visar en nettonuviardeskvot (NNK) som ar positiv. De e€j berdknade effekterna
bedoms sammantaget som negativa men ej uppvaga beraknade. Sammanvagt bedoms atgarden vara
Ionsam. Hogre investeringskostnad eller lagre trafikflode innebar att atgirden inte blir 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kéanslighetsanalyser:

Simuleringsmodellens formaga att dterspegla verklig trafikmiljo langs aktuell stracka under
eftermiddagens maxtimme ar nagot begransad. Kapacitetsmassigt stimmer formodligen antal fordon
som kan kora genom trafikplats Mossen vial men modellen underskattar restiden genom tunneln i
vastgdende riktning Berdknade effekter utgors av restids- och godstidskostnader sa diarav kan inte
kanslighetsanalyser som paverkas av andra effekter hanteras . Kanslighetsanalys med hogre
transportfloden i prognosar 1, +20% har inte genomforts. Problemomfattningen ar redan betydande i
huvudanalysen och det ar svart att analysera denna situation med dnnu hogre trafikmangder.

Ej beraknade effekter:

Atgirden minskar restidsosikerheten for fordon som anvinder vig 265. Samtidigt 6kar buller och
luftpaverkan samt att atgirden paverkar natur- och kulturmiljo negativt. Aven kostnaden for drift och
underhall 6kar av mer omfattande vaginfrastruktur. Totalt bedoms ej berdknade effekter vara negativa.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Objektet ar beroende av att Forbifart Stockholm genomfors.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden ger minskad restid och minskad restidsosikerhet for resor och transporter lings vig 265
Norrortsleden. Detta gynnar personbilsresor och godstransporter med lastbil. Aven
kollektivtrafiksresor som utférs med buss underlittas. Yrkesverksamma méan med korkort ar de
individer som bedoms att fa storst nytta av dtgarden. Regionala resor i Storstockholm paverkas positivt
men dven lokala resor som utfors inom de kommuner som finns liangs viag 265 Norrortsleden
(Sollentuna, Vallentuna, T#by, Upplands Visby och Osteraker) fir betydande nyttor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

16


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: VST2662, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Nykvist David, PL6ru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

D4 restiden och restidsosidkerheten minskar langs vag 265 forbattras tillgdngligheten for resor som
utfors med personbil men dven med buss (fast i mindre omfattning). Forutsattningar for gang- och
cykel paverkas inte.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Da restiden och restidsosikerheten minskar langs vag 265 forbattras tillgangligheten for naringslivets
transporter.

Funktionshindrades tillganglighet

Bedoms inte att paverkas.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Bedoms inte att paverkas.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden innebir fler korfilt och 6kad kapacitet vilket minskar kobildning och tringsel lings strickan.
Detta paverkar trafiksiakerheten positivt frimst genom att farre upphinnandeolyckor intraffar.
Samtidigt nar den skyltade hastigheten hojs och att fler korfalt tillkommer kan fordon framforas fortare
vilket kan 6ka risken for olyckor samt att de olyckor som intraffar ger mer allvarliga personskador.
Vidare forviantas trafikmangden att 6ka pa grund av atgiarden vilket ger en negativ utveckling av
trafiksakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad kapacitet p4 viigen och hojd skyltad hastighet leder till att fordon kan framféras med hogre
hastighet vilket skulle kunna ge viss 6kad klimatpaverkan. Vidare kan den forbattrade framkomligheten
generera nya resor som utfors med bil. Byggande, drift och underhall av den utokade viaganlaggningen
ger okad klimatpéverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Okad kapacitet pa vigen och hojd skyltad hastighet vilket leder till att fordon kan framforas fortare
vilket ger 6kad paverkan pa luftkvaliteten. Vidare kan den forbattrade framkomligheten generera nya
resor som utfors med bil. Antalet ménniskor ldngs vagen som kan paverkas ar dock fa.

Buller och vibrationer

Okad kapacitet pa vigen och hojd skyltad hastighet vilket leder till att fordon kan framforas fortare ger
okad péaverkan avseende buller och vibrationer. Vidare kan den forbattrade framkomligheten generera
nya resor som utfors med bil. Antalet manniskor langs viagen som kan péaverkas ar dock fa.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Landskap

Natura 2000-omraden med naturtyper, som ingdr i naturreservatet Taby Prastgard, finns norr om
tunnelmynningen i véister dar det dven rader strandskydd s6der om mynningen. Vidare dr omradet
ovan tunneln ett riksintresse for friluftsliv. Atgirdens paverkan p4 naturvirden kommer, i samrad med
Lansstyrelsen, att utredas vidare i kommande planldggningsprocess men bedoms i nuldget som negativt
da det finns en risk for paverkan pa aktuella intressen.

Vatten

Bedoms inte att paverkas.

Material och kemiska produkter

Bedoms inte att paverkas.

Fororenade omraden och masshantering

Bedoms inte att paverkas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden bedoms genom forbittrad kapacitet ge mindre restidsosikerhet for resor som utfors lings vig

265. Atgirden bedoms att paverka hilsa samt natur- och kulturmiljo negativt. Effekten pa
trafiksakerhet ar osdker och bedéms som forsumbar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,58202
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 265 Taby Kyrkby-Mossen inkl Léttingetunneln, 2+2
Objekt-id VST2662

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Taby

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede
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Oversiktsbild dver strackningen fér viag 265 mellan trafikplats Taby Kyrkby och Mossen
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Lottingetunneln ar en flaskhals pa Norrortsleden eftersom det idag endast ar ett korfalt i varje riktning.
Norrortsleden har begransningar i vastlig korriktning da det endast finns ett korfalt mellan tpl Mossen
och tpl Taby Kyrkby, i 0stlig riktning finns daremot tva korfalt mellan tpl Taby kyrkby och tunneln,
varav ett ar kollektivtrafikkorfalt.

Det uppstar dagligen kobildning in mot tunneln, pa formiddagen i vastlig riktning och under
eftermiddagen i Ostlig. Kapacitetsproblemen forvintas 6ka i och med 6kad befolkning och storre
efterfrigan nir Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik. Okad fordonstrafik kan belasta det nirliggande
lokala vagnatet vilket inte ar utformat for hoga trafikmangder. Dessutom ger 6kade trafikmangder pa
det lokala vagnitet negativa effekter i form av bullerstérningar vid ostord natur och stadsbebyggelser. I
dagslaget trafikerar aven kollektivtrafik 1angs Norrortsleden vars restid paverkas av
kapacitetsproblemen.

Trafikslagsspecifik information — nuléage och brister

Viaglangd Lottingetunneln: cirka 1 km, Taby Kyrkby-Mos-
sen: cirka 3,7 km inklusive Lottingetunneln

Vagstandard Lottingetunneln: Vanlig vag: 2 kf med motesse-
parering, vigbredd 12 meter och skyltad hastig-
het 70 km/h. Trafikplats Taby Kyrkby - Lot-
tingingetunneln: Motesfri motortrafikled 2+1
varav ett ar kollektivtrafikkorfalt, vagbredd 12
meter och skyltad hastighet 9o km/h. Lot-
tingetunneln-trafikplats Mossen: Motesfri mo-
tortrafikled 1+1, vagbredd 12 m och skyltad has-
tighet 70 km/h

Vagtrafik 18790 f/d, 7% tung trafik (matar 2021)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

UA2a

* Alltrafik tillaten i alla 4 kf
hela dygnet

Lottingetunneln och delar av Norrortsleden foreslas bli 2+2 vag

Foreslagna atgarder innebdr ett nytt tunnelror i Lottingetunneln vilket ger en utokning av antalet kor-
falt mellan Taby Kyrkby och Mossen. Detta mojliggor da 2+2 korfalt pa strackan och en korfaltsindel-
ning dar all trafik tillats i samtliga korfalt oavsett tidpunkt pa dygnet. Skyltad hastighet hojs till 8o
km/h. Trafikplats Mossen byggs om for att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatsens till- och franfarter. I
trafikplats Taby kyrkby breddas vag 265 till att ha tva korfalt vasterut.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viaglangd

Lottingetunneln: cirka 1 km, Taby Kyrkby-Mos-
sen: cirka 3,7 km inklusive Lottingetunneln

Vagstandard

Lottingetunneln: Motesfri motortrafikled 2+2
korfalt, vagbredd 16 m bred och skyltad hastighet
80 km/h. Taby Kyrkby-Mossen: Métesfri motor-
trafikled 2+2 korfalt med periodvis begransning
for personbilstrafik genom Taby Kyrkby, vag-
bredd ar 16 m bred och skyltad hastighet 100
km/h.
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23




Objektnummer: VST2662, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Nykvist David, PL6ru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-31

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Vagtrafik

18790 f/d, 7% tung trafik (matar 2021)

Syfte och viktigaste effekt

Minska kobildningen genom att 6ka kapaciteten pa strackan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-12-17 | 2021-6 GKI (endast 547 164 664 199

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 3 569

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

innebar okat behov av drift- och underhall.

Fler korfalt och ett ytterligare tunnelrér i Loéttingetunneln

Foérsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirderna ingr i atgirdsvalsstudien for Norrortsleden (AVS for forbittrad tillginglighet i straket
Haggvik-Rosenkalla) och syftar till att forstarka kapaciteten och oka tillgangligheten i den norra delen
av Stockholm i samband med 6ppning av E4 Forbifart Stockholm. Norrortsleden tillsammans med E4
Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn kommer i framtiden att utgora en yttre ring kring
Stockholm. Objektet saknar finansiering. Denna samlade effektbedomning tas fram i syfte att underlag
till lanstransportplanen i Stockholm.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Dynameq:Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024.1
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-10-22

Namn Tillvaxttal

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 1,1

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 (-20%) 0,30

Arlig trafiktillvéxt efter brytar 1 (-20%) 0,30

Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1 0,87
Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
569 mnkr 0 mnkr 786 mnkr 217 mnkr 0,40
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 796 0 741 -56 -0,06
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 569
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 569 0 307 -261 -0,45
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 569 0 757 188 0,33
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 569 0 786 217 0,38
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 569 0 786 217 0,38
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 569 0 786 217 0,38
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 569 0 786 217 0,38
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 569 0 786 217 0,38

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet ar beroende av att Forbifart Stockholm genomfors.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2662, Arendenummer: TRV 2024/35446
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Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2662, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Nykvist David, PL6ru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Restidsnyttor HA
1b Restidsnyttor KA -20 %
1c Restidsnyttor KA 95 kr
2a GKI
3 Klimatkalkyl
4a Arbets-PM SEB
4b Arbets-PM Dynameq
Referens 1 Tidigare genomfoérd SEB: Systemid: 21c2c547-8d28-46¢1-a6d9-d63b126ale21

SEB Id: ab1bf611-37c1-4264-a08c-29c8fec37518

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2662, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

e o w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Nykvist David, PL6ru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-31 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-02-07
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Nykvist David, PLAru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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