@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Vag 274 Tredje korfalt genom Hemmesta, VST2285

Hemmestatorp

Hemmesta vagskal
=
/’ .
>

A3
» flemmesta C
Fruvik KOIVlel
, Hemmesto skol-

’ och idrottsomrdde
= < Torshall
gfomtc cpl
g

.\ Kolvik

Hemmesta sddra

vik & Naverangen

Hagaberg




Objektnummer: VST2285, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLoru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-03-13
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Persson Anton, PL6ru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: VST2285, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLoru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

1



Objektnummer: VST2285, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLoru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Virmdsé kommun.

Nulage och brister

Vag 222 och vag 274 utgor de enda anslutningarna mellan Varmdo och Stockholmsregionens 6vriga
vignit. Lings vig 274 vid Hemmesta finns framkomlighetsproblem for biltrafiken mellan Alstiiket och
Hemmesta vagskil. Under dygnets mest belastade timmar ar trafikmangderna héga och striackan ar
storningskanslig. Problemen forvarras under sommarhalvéret nar antalet turister och fritidsboende
okar markant. For gadende och cyklande finns brister da gang- och cykelviagen langs vag 274 har lag
standard.

Beskrivning av atgarden

Vig 274 genom Hemmesta mellan Alstiket-Hemmesta breddas och ett tredje korfilt anliggs i riktning
norrut for att 6ka framkomligheten framst under eftermiddagens rusning. De tre befintliga
cirkulationsplatser som finns pa strackan byggs ut till tva korfalt. Vidare anldggs en ny cirkulationsplats
med tva korfalt vid Hemmesta centrum. En sammanhingande gang- och cykelviag med belysning
sakerstills samt passager for gdende och cyklande forbattras. Bullerskyddsatgiarder genomfors pa en
sida av vagen.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomligheten for fordonstrafiken och 6ka trafiksikerheten
langs strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 351 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -94 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,31

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Forkortade restider och minskad restidsosidkerhet ges bade for personbilsresenirer och resande med
kollektivtrafik. Detta bedoms underlitta for yrkesverksamma mins och kvinnors resande. Aven
trafikanter som gar och cyklar gynnas. Storst nyttor tillfaller lokala resor i Hemmestas naromrade inom
Varmdo kommun men dven regionala resor och transporter inom Stockholms 14n paverkas positivt. Det
bedoms att ingen speciell naringsgren paverkas mer dn andra men alla typer av lastbilstransporter
paverkas postivt.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv effekt pa restider, restidsosikerhet samt reskomfort, men péverkar landskapet
negativt genom visuell paverkan och intrang.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Hinsynsmalet dr endast bedomt.

Planeringslage

Inom atgirdsvalsstudie "Bristande framkomlighet och trafiksikerhet lings viag 222 och del av vag 274"
foreslas flera atgiarder varav breddning av viag 274 genom Hemmesta ar en. Objektet var kandidat till
lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033 men kom inte med i
fardigstalld plan. Objektet har samband med "Léansvag 274 Hemmesta vagskal" dar korsningspunkten
mellan vag 274 och 667 foreslas att byggas om till cirkulationsplats. I ldnsplanen 2022-2033
bortprioriterades dock denna atgard.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Reskomforten och tryggheten bedéms 6ka
for alla personresor. Ytterligare ett korfalt
langs vag 274 och fler korfalt genom
cirkulationsplatserna minskar trangseln och
Okar reskomforten. Den nya
cirkulationsplatsen vid Hemmesta centrum
bidrar till 6kad reskomfort genom en ny
anslutning. Att vanstersvangsrorelser
forbjuds i 6vriga korsningar ger 6kad trygghet
samtidigt som reskomforten férsamras for
trafik som tidigare kunde svanga vanster. Att
en fullstandigt sammanhangande gang- och
cykelvag med belysning samt passager av
hog standard anlaggs ger 6kad trygghet for
géende och cyklande.

Forbattring

Reskostnad

Reskostnaden bedéms att minska for
personbilsresor. Restiden och férdrojningar
pa grund av minskad trangsel langs vag 274
ger en minskad reskostnad genom mindre
drivmedelsférbrukning och slitage.

Forbattring

Restid

Lésningen innebdar att vanstersvangar fran
lokala trevagskorsningar forbjuds. Da nagon
ombyggnad av Hemmesta vagskal till
cirkulationsplats inte ingar i kostnaden och
inte &r finansierat i lAnsplanen, finns negativa
effekter for trafik som skulle hade anvant
vanstersvangar som inte inkluderas i

Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

beraknande effekter. Det innebéar en
férsamring.

Restid personbil Atgarden ger minskad restid for
personsbilsresor l1angs vag 274. Ytterligare
ett korfalt [angs vag 274 och fler korfalt
genom cirkulationsplatserna 6kar kapaciteten
vilken minskar restiden. Analys visar att
belastningen sarskilt minskar i vastra delen
av vag 274 i anslutning till Alstaket. Detta
minskar aven risken att anslutande vag 222
paverkas negativt.

251

Restidsosékerhet och | Restidsosékerheten beddms att minska for
forseningar personsresor med bil och kollektivtrafik.
Ytterligare ett korfalt langs vag 274 och fler
korfalt genom cirkulationsplatserna minskar
trangseln och restidsoséakerheten.

Forbattring

Godstransporter

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningar Restidsosakerheten bedéms att minska for
lastbilstransporter. Ytterligare ett korfalt [angs
vag 274 och fler korfalt genom
cirkulationsplatserna minskar tréngseln och
restidsosékerheten. Fler korfalt kan ge battre
forutsattningar att hantera handelser som ger
forseningar och reducera omfattningen av
férseningarna.

Forbattring

Godstidskostnad Godstidskostnaden minskar for
lastbilstransporter. Ytterligare ett korfalt langs
vag 274 och fler korfalt genom
cirkulationsplatserna minskar restiden och

fordrojningar pa grund av trangsel. Att lastbilar

0,55
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
kan ta sig fram fortare minskar
godstidskostnaden.
Restid lastbil Atgarden ger minskad restid for lastbilar langs 14
vag 274. Ytterligare ett korfalt langs vag 274
och fler korfalt genom cirkulationsplatserna
Okar kapaciteten vilken minskar restiden.
Transportkostnad Transportkostnaden beddms att minska for Forbattring
lastbilar. Restiden och fordrojningar pa grund
av minskad tréngsel langs vag 274 ger en
minskad transportkostnad genom mindre
drivmedelsférbrukning och slitage.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Trafiksakerheten bedéms paverkas Forsumbart

forsumbart. Okad separeringsgrad av
infrastruktur for gang- och cykeltrafik samt att
vanstersvangar forbjuds i korsningar som inte
ar cirkulationsplatser bedéms minska antalet
trafikolyckor. Att bade strackan och befintliga
cirkulationsplatser far fler korfalt samt att ny
cirkulationsplats tillkommer bedéms tka
antalet trafikolyckor.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

7




Objektnummer: VST2285, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLoru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Buller paverkas forsumbart. | atgarden ingar Forsumbart

att forbattra bullerskyddet langs strackan da
bullerplank ska sattas upp pa en sida langs en
delstracka. Aven om det bedéms bli en positiv
paverkan bedéms den att bli forsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Intrdng som péaverkar manniskor bedéms att Forsamring

Oka. | omradet vid Hemmesta vagskal finns ett
riksintresse for rorligt friluftsomrade som kan
paverkas nar bro langs vag 274 breddas.
Hansyn till detta omrade ska dock tas nar
atgarden genomfors. Det finns viss risk for
paverkan pa gronomradet vid
Skargardskyrkan men detta bedéms litet.
Atgéarden med breddning inneb&r dock
generellt en visuell paverkan med mer
omfattande infrastruktur som &ven minskar
den avskarmande effekt som trad och
gronska ger fran vagen.

Véxt- och Vaxt- och djurlivseffekten bedéms vara Forsamring
djurlivseffekt negativ. Breddningen av vagen Okar
infrastrukturens barridreffekt och ger okat
intrang i grona ytor. Langs en kortare stracka
langs vag 274 finns en allé med trad som kan
paverkas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Minskad trangsel och jaAmnare trafikflode kan
minska anvandning av motorbransle.
Samtidigt kan trafikarbetet 6ka nar
vanstersvangar forbjuds vilket kan leda till att
paverkad trafik far langre resvag. Aven att vag
274 far okad kapacitet kan attrahera mer
trafik. Det kan innebdra sammanvéagd en
begransad 6kning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i bedémningarna fér "Personresor”
och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) ej relevant

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas
Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade uppgift saknas

effekter (mnkr)

* Pa grund av forviantad klimatpolitik dr andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1924 11
Reinvestering per ar 26 0,29
Drift och underhall per ar 4,4 0,06

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fingas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Ovriga indikatorer har inte identifierats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Restiden for bilresenarer minskar av ytterligare korfalt pa strackan och i korsningar 251 mnkr > 0,84
langs vag 274.

Reskomforten okar och restidsosékeheten minskar av ytterligare korfalt pa strackan >
och i korsningar langs vag 274. Det finns &ven en negativ effekt i vanstersvangen trafik
som inte inkluderas i berédknande effekter men det beddms inte évervager de positiva
effekterna.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden for lastbilar och godstidskostnaden minskar av ytterligare korfalt pa strackan 15 mnkr > 0,05
och i korsningar langs véag 274.
Restidsosakeheten minskar av ytterligare korfalt pa strackan och i korsningar langs >
vag 274.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Vissa foreslagna atgarder forbattrar trafiksakerheten medan andra forsamrar =0 0
trafiksakerheten. Totalt bedoms péverkan att bli forsumbar.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Haélsa: mnkr 0
Halsa: Total paverkan bedoms att bli forsumbar. =0
Natur- och Kulturmiljo: Atgarden ger visuell paverkan och intrang i omgivande miljo. <
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Minskad trédngsel och jAmnare trafikfléde kan minska anvandning av
motorbrénsle. Samtidigt kan trafikarbetet 6ka nar vanstersvangar forbjuds vilket kan
leda till att paverkad trafik far langre resvag. Aven att vag 274 far okad kapacitet kan
attrahera mer trafik. Det kan innebdra sammanvagd en begréansad 6kning av
motorbransle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

13



Objektnummer: VST2285, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLoru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-07

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -60 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 206 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 300 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 300 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -94 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,31
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsumbart
Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Objektet bedoms vara olonsamt da den samhallsekonomiska kalkylen dr olonsam och ej beriknade
effekter inte uppvager detta. Kriterier for robust olonsamhet uppfylls avseende huvudanalysen och
framtagna kanslighetsanalyser. Da dock inte alla kanslighetsanalyser berdknats, speciellt inte den med
20 % mer trafik i prognosar 1. Effekter av KA -20% ar berdknande till 60,61 MSEK som visar att med -
20% trafik finns valdig sma restidsvinster pa grund av mindre trangsel. Effekter av huvudanalys ar
berdaknande till 266,18 MSEK. Det innebir en skillnad av ca 200 MSEK i effekten. Utifran redovisat
kosituation i prognosaret utan atgiard kan anses att trafikmiangden pa vigen ar nira kapacitetsgrans
medan utifran redovisat kosituation i prognosaret med atgiarden kan anses att trafikmangden ar lang
fran kapacitetesgransen. Det kan argumenteras att effekten av en 6kning av trafik med +20% ar storre
av effekten av 6kningen av trafiken mellan KA — 20% och huvudanalys pa grund av att i huvudanalys ar
trafikmingd redan nira kapacitetsgransen sa om trafiken okar ytterligare skulle forlusterna som det
innebar i form av 6kande fordrgjning eller avstillda resor. Dessutom kravs mindre dn 100 MSEK for att
bli atgdrden 16nsam, som ar halv av skillnad mellan effekter i KA -20% och huvudanalys. Darfor anses
att om KA+20% kunde genomforas skulle atgarden hade varit lonsamt. Foljaktligen, bedoms att
atgarden ar olonsam men inte robust olénsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

I analysen fangas inte sdsongsvariationen. Simuleringen motsvarar en vardag mellan kl. 15-18 under
hosten. Trangseln ar dock betydligt hogre under sommaren. Restidsnyttorna bedoms vara osidkra pa
grund av detta och beriknade effekter underskattas troligen. Endast kanslighetsanalyser for hogre
investeringskostnad, lagre transportfloden i prognosar 1 ( -20%) och enhetligt aktidvarde pa privata
resor, 95 kr/timme ar utforda.

Ej beraknade effekter:

Positiva effekter som 6kad reskomfort och minskad restidsosakerhet bedoms motsvara negativa
effekter pa omgivande milj6 via intrang och visuell paverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

I analys dar restidspaverkan beriknas har delatgarden att forbjuda vinstersvangar i korsningar (som
inte ar cirkulationsplatser) ej beaktats norr om Hemmesta centrum langs vag 274. Anledningen ar att
det angransade objektet "Lansvag 274 Hemmesta vagskal" dar nuvarande 10sning i vagskalet byggs om
till cirkulationsplats inte antagits vara genomfort for den inte har finansiering. "Linsvig 274 Hemmesta
vagskal" bortprioriterades i lansplanen 2022-2033. Om Hemmesta viagskal byggs om kommer negativa
effekter av forbjudit vanstersvangar i aktuella korsningar norr om Hemmesta centrum blir mildare d&
cirkulationsplatsen ger mgjlighet for paverkad trafik att vinda och genomféra en hogersviang. Det
skulle innebara att negativ kvalitativ effekt om just detta skulle vara forsumbar i och med att effekten
minskar. I analysen har éiven objektet "Vig 222, Mélnvik—Alstiket" varit en forutsittning dir vig 222
breddas. Detta objekt ar med lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Forkortade restider och minskad restidsosidkerhet ges bade for personbilsresenarer och resande med
kollektivtrafik. Detta bedoms underlitta for yrkesverksamma mins och kvinnors resande. Aven
trafikanter som gar och cyklar gynnas. Storst nyttor tillfaller lokala resor i Hemmestas niromrade inom
Varmdo kommun men dven regionala resor och transporter inom Stockholms lan paverkas positivt. Det
bedoms att ingen speciell ndringsgren paverkas mer dn andra men alla typer av lastbilstransporter
paverkas postivt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Att triangseln reduceras minskar restiderna och restidosdkerheten for personbilsresendrer samtidigt
som reskomfort och trygghet okar for alla. Forutsattningarna att vilja gang- och cykel okar med
forbattrad infrastruktur.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Att triangseln reduceras minskar restiderna och restidsosidkerheten for lastbilar. Fler korfalt kan
forbattra forutsattningarna att hantera eventuella storningar som uppstar.

Funktionshindrades tillganglighet

En sammanhingande belyst gdng- och cykelvig med trafiksikra passager som korsar viag 274 forbattrar
tillgdngligheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

En sammanhingande belyst ging- och cykelvig med trafiksikra passager som korsar viag 274 forbattrar
barns mojlighet att anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhaélle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirder som sammanhingande belyst gang- och cykelviig med trafiksikra passager och forbjudna
vanstersvangar i mindre korsningar ger okad trafiksikerhet. Samtidigt kan trafiksiakerheten paverkas
negativt av fler korfalt 1angs viag 274 bade pa striacka och i korsningar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Minskad triangsel och jamnare trafikflode kan minska trafikens klimatpaverkan. Samtidigt kan
trafikarbetet 6ka nér vianstersviangar forbjuds vilket kan leda till att paverkad trafik far langre resvag.
Aven att vig 274 fir o6kad kapacitet kan attrahera mer trafik. Byggande, drift och underhall av mer
omfattande infrastruktur ger 6kade klimatutslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten kan péverkas positivt av minskad trangsel samtidigt som vissa utslapp kan 6ka om
fordon kan kora snabbbare. Effekten bedoms inte vara stor.

Buller och vibrationer

I dtgarden ingar bullskyddsatgarder for att hantera bullerpaverkan som redan finns idag. Darav
bedoms buller och vibrationer paverkas positivt.

Landskap

Atgirden innebir 6kat intrdng i gronomraden och paverkar den visuella karaktiren av omradet runt
vag 274. Barridreffekten okar nagot av bredare viganlaggning.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten

Ingen paverkan.

Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering

Fororenad mark och asfaltsmassor hanteras inom atgarden.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgirden har positiv effekt pa restider, restidsosiikerhet samt reskomfort, men paverkar landskapet

negativt genom visuell paverkan och intrang.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Hinsynsmaélet dr endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,88661
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 274 Tredje koérfalt genom Hemmesta
Objekt-id VST2285

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Varmdo

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 222 och vig 274 utgor de enda anslutningarna mellan Varmdo och Stockholmsregionens 6vriga
vignit. Lings viig 274 vid Hemmesta finns framkomlighetsproblem for biltrafiken mellan Alstiiket och
Hemmesta vagskil. Under dygnets mest belastade timmar ar trafikmiangderna héga och striackan ar
storningskanslig. Problemen forvarras under sommarhalvéret nar antalet turister och fritidsboende
okar markant. For gdende och cyklande finns brister da gang- och cykelvagen langs vag 274 har lag
standard.

Vig 274 #r en primir linsvig som gar mellan Alstiket i Virmdoé kommun i séder till Arninge i Tiby
kommun i norr. Vagen ar av Trafikverket utpekad som funktionellt prioriterad vag for dagliga
personresor, godstransporter och kollektivtrafikresor. 274 ar omledningsvig till E4 (Essingeleden) och
dispensvag for tunga fordon. Vigen ar sekundar transportvag for farligt gods. Langs strackan genom
Hemmesta mellan Alstiket och Hemmesta vigskil finns ett flertal korsningar och anslutningar som
bed6ms bidra till framkomlighetsproblemen. Cirkulationsplatserna som finns ar hart belastade vilket
ger restidsfordrojningar for trafik pa vag 274. I andra korsningspunkter uppstar fordrojningar
exempelvis nir fordon som ska svinga vinster fran vag 274 blockerar annan trafik. Analyser indikerar
att ar 2045 med uppriknade trafikméngder forvirras problemen langs viag 274. Korsningarna langs den
sodra strackan paverkar framkomligheten negativt for trafik i norrgaende rikting. Kéer som beriknas
kan stricka sig forbi anslutande cirkulationsplats vid Alstéiket och Aven paverka trafik pa vig 222.
Gang- och cykelvigen langs viag 274 ar inte sammanhingande och gar vixelvis mellan bada sidor om
vagen vilket ger att gdende och cyklande far korsa vag 274. Flera passager har brister avseende
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trafiksdakerheten. De korsande rorelserna med gédende och cyklande bidrar dven ytterligare till
framkomlighetsproblemen for biltrafiken. Langs vag 274 paverkas boende och verksamma av
bullerstorningar som alstras fran trafiken. Det finns en dagvattensamling som kan ge upphov till svallis
under vintern vilket kan ge halt viglag. Vid busshallplats Fruvik finns det risk for 6versvimning som
kan paverka trafiken som kor i riktning o6sterut mot Hemmesta vagskal. Vid Hemmesta vagskal rinner
dven viagdagvatten in pa en atervinningscentral.

Trafikslagsspecifik information — nulége och brister

Gangvagslangd Cirka 3 km

Gangviagsstandard Delvis separerad gang- och cykelvag med belys-
ning, mindre dn2,5 m bred (1,1 km), 2,5-3 meter
bred (ca 1,6 km)

Gangtrafik Oként

Cykelvagslangd Cirka 3 km

Cykelvagsstandard Delvis separerad gang- och cykelvag, mindre an

2,5 m bred (1,1 km), 2,5-3 m bred (ca 1,6 km)

Cykeltrafik Oként
Viglangd Cirka 3 km
Vagstandard Vanlig vig: 2 kf utan motesseparering, vagbredd

7 m och skyltad hastighet 50 km/h

Vagtrafik 15 500 fordon/dygn, matar 2021 och lastbilsan-
del 5 %.
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Beskrivning av atgarden

V&g 274 mellan Alstaket-Hemmesta
vagskal breddas till totalt tre korfalt.
Langs strackan sakerstalls en
fullstandig separerad géng- och
cykelvég samt passager for gang-
och cykeltrafik férbattras.

Hemmesta

Andra delen av atgardad stracka langs vag 274 som slutar vid Hemmesta vagskal.

Vag 274 mellan Alstaket-Hemmesta Ny cirkulationsplats W

vagskal breddas till totalt tre koérfalt. anlaggs P
Langs strackan sakerstalls en 7 i
fullstdndig separerad gang- och
cykelvdg samt passager for gang-

och cykeltrafik férbattras. v

ut till tva korfalt

Cirkulationsplats byggs
ut till tva kérfalt

/" Cirkulationsplats byggs
ut till tva kérfalt

Mok itk NGV Pon

& irkulationsplats byggs

¥y PR PO

Forsta delen av atgardad stracka langs vag 274 som startar vid Alstiket. Tre cirkulationsplatser byggs

om och en ny anlaggs vid Hemmesta centrum.
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Vig 274 genom Hemmesta mellan Alstiket-Hemmesta breddas och ett tredje korfilt anléiggs i riktning
norrut for att oka framkomligheten framst under eftermiddagens rusning. De tre befintliga cirkulat-
ionsplatser som finns pa strackan byggs ut till tva korfalt. Vidare anlaggs en ny cirkulationsplats med
tva korfalt vid Hemmesta centrum. En sammanhingande gang- och cykelviag med belysning sikerstills
samt passager for gdende och cyklande forbattras. Bullerskyddsatgiarder genomfors pa en sida av vagen.

Vaganlaggningen breddas till totalt 14 m. Langs strackan forbattras standarden for gang- och
cykeltrafik genom att en separerad och sammanhingande gang- och cykelvag med bredd pa cirka 2-3,5
m ersitter befintlig 16sning. P4 grund av breddningen behover ett antal busshéllplatser flyttas. Den
befintliga vagbron vid Hemmesta vigskal breddas. Vidare i anslutning till en cirkulationsplats breddas
vagbron 6ver en planskild passage for gdng- och cykel. I korsningar som inte dr cirkulationsplatser
forbjuds vanstersviangande rorelser. Bullerplank sitts upp ldngs cirka 500 m. Omraden med fororenad
mark kan paverkas av att viagen breddas och dar befintliga vagdelar rivs antas fororenade asfaltsmassor
kunna patraffas. Vidare pekar tidigare erfarenheter av markforhallanden i omradet pa forekomst av
sulfidberg. Darav bedoms miljodtgarder och hantering av fororenad mark vara nodvandiga.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 3 km

Gangvagsstandard Gang- och cykelvig med belysning och bredd 2-
3,5m

Géngtrafik Okéant

Cykelvagslangd 3 km

Cykelvagsstandard Gang- och cykelviag med belysning och bredd 2-
3,5m

Cykeltrafik Okant

Viglangd 3 km

Vagstandard 2+1-vag utan mittracke: 2 kf i nordlig riktning,
vagbredd, 10,5-12 m och 50 km/h

Vagtrafik 15 500 fordon/dygn, mitar 2021 och lastbilsan-
del 5 %.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomligheten for fordonstrafiken och oka trafiksikerheten
langs strackan.
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-09-03 | 2023-6 GKI (endast 351 105 351 105

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 300

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

for drift och underhall,

Drift- och underhéliskostnaden 6kar. Atgarden innebar mer
omfattande infrastruktur &n tidigare vilket 6kar kostnaden

Foérsamring

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Planeringslage

Inom atgirdsvalsstudie "Bristande framkomlighet och trafiksikerhet lings viag 222 och del av viag 274’
foreslas flera atgarder varav breddning av viag 274 genom Hemmesta ar en. Objektet var kandidat till

lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2022-2033 men kom inte med i
fardigstalld plan. Objektet har samband med "Léansvag 274 Hemmesta vagskal" dar korsningspunkten
mellan vig 274 och 667 foreslas att byggas om till cirkulationsplats. I lansplanen 2022-2033
bortprioriterades dock denna atgard.

Objektet "Vig 222, Molnvik—Alstiket" angrinsar till aktuell stricka i séder och utgér en forutsittning
for detta objekt. Trafikverket planerar att bygga om vig 222 mellan Mélnvik och Alstiket for att
forbattra framkomligheten och trafiksdakerheten speciellt for oskyddade trafikanter. Objektet som ar
med i lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033 befinner sig nu i skede
vagplan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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03-07 Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Restidsnyttor Mikro- och mesomodeller: 2024.1 och Dynameq version
231

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-10-06

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt efter brytar 1 0,90

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 (-20%) 0,25

Arlig trafiktillvéxt efter brytar 1 (-20%) 0,25

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 1,1

Kommentar: Trafikverket har sedan tidigare utvecklat en regional modell 6ver Stockholms lan i den

mesoskopiska programvaran Dynameq. For objekt dar trangsel ar en viktig aspekt har det darfor

beslutats om att anvianda simulering med Dynameq. Simuleringen ger underlag till restidsdata som

tillampas i Restidsnyttor Mikro- och mesomodeller.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

300 mnkr 0 mnkr 206 mnkr -94 mnkr -0,31

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 420 0 182 -238 -0,57

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 300

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 300 0 0,57 -300 -1,00

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 300 0 166 -135 -0,45

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 300 0 206 -94 -0,31

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 300 0 206 -94 -0,31

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 300 0 206 -94 -0,31

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 300 0 206 -94 -0,31

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 300 0 206 -94 -0,31

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: I analys dar restidspaverkan berdknas har delatgiarden att forbjuda vanstersvangar i
korsningar (som inte ar cirkulationsplatser) ej beaktats norr om Hemmesta centrum langs vag 274.
Anledningen ar att det angransade objektet "Lansvag 274 Hemmesta vagskal" dar nuvarande 1osning i
vagskalet byggs om till cirkulationsplats inte antagits vara genomfort for den inte har finansiering.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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"Lansvag 274 Hemmesta vagskal" bortprioriterades i lansplanen 2022-2033. Om Hemmesta vagskal
byggs om kommer negativa effekter av forbjudit vanstersviangar i aktuella korsningar norr om
Hemmesta centrum blir mildare d& cirkulationsplatsen ger mojlighet for paverkad trafik att vinda och
genomfora en hogersviang. Det skulle innebira att negativ kvalitativ effekt om just detta skulle vara
forsumbar i och med att effekten minskar. I analysen har iven objektet "Vig 222, Molnvik—Alstiiket"
varit en forutsattning dar vag 222 breddas. Detta objekt ar med lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser

Referens l1a

Referens 1b

Referens 2a

Referens 3

Referens 3c

Referens 4

Referens 4b

Referens

SEB Id: 30d341a0-ea75-4¢30-ab53-7e8b156a06¢ch

Namn/beskrivning
Restidsnyttor HA
Restidsnyttor KA -20 %
GKI

Klimatkalkyl
Restidsnyttor KA 95 kr
Arbets-PM SEB

Arbets-PM Dynameq

Tidigare SEB med system-I1D: 167f1b69-6174-4733-b9c9-24f75be84fb4
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