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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

2


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Virmdsé kommun.

Nulage och brister

Pé Farstabron finns kobildningsproblem under eftermiddagen pa grund av att det endast ar ett korfalt i
oOstlig riktning. Kéerna kan bli uppemot tre kilometer langa vaster om Farstabron under vinterhalvaret
och dnnu langre och mer frekvent under sommaren. Vigens trafiksikerhetsstandard vid Farstabron
klassas som lag. Trafikolyckor sker genom att fordon hamnar pa fel sida om mittbarridren, framfor allt i
oOstlig riktning, da det ar svart att 1asa av trafikmiljon framforallt i morker.

Beskrivning av atgarden

Ett reversibelt korfalt foreslas ersétta ett av de befintliga korfalten pa Farstabron for att 16sa problem
med kobildning och utékade restider under eftermiddagen. Atgirden innebir bl.a. uppforande av
teknisk utrustning for en saker reglering av det reversibla korfaltet, bl.a. bommar och signaler for
korfaltshanvisning.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten langs strackan samt att
minska restidsosdkerheten och trafiksystemets sarbarhet vid storningar.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 62 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 18 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,33

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden innebdr nyttor for biltrafik och niringslivstransporter som trafikerar Farstabron. Storsta
nyttan blir dock for resenirer som aker bil, s méin i dldern 25-65 gynnas i storre utstrackning.
Minskade restider ger storst nytta for regional arbetspendling och Varmdo kommun far storst del av
nyttorna.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir 6kad framkomlighet och minskad restidsosikerhet for vigtrafik. Trafiksikerheten
forsamras nagot.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Hinsynsmalet adr endast bedomt.

Planeringslage

Atgiirden p4 Farstabron #r en delmingd av en storre helhet av &tgirder lings viig 222 och del av viig
274, vilka alla presenteras i samma atgiardsvalsstudie (Bristande framkomlighet och trafiksiakerhet
lings vig 222 och del av vig 274, Virmdo kommun). Atgirden pa Farstabron ir tillsammans med ett
par andra atgirder (VST028 222 Molnvik - Alstiiket och VST2285 Vig 274 Tredje korfilt genom
Hemmesta) i AVSen kandidater till nya namngivna objekt i linsplan fér regional transportinfrastruktur
1 Stockholms lan 2026-2037.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Restid

Atgarden innebér att busskorfalt via
trafikplats Insjon (400 meter) avvecklas. Det
kommer att ha viss negativa nyttor for
bussresenarer men i och med att atgarden
innebar att det inte kommer finnas betydande
kobildning i stréckan i framtiden anses att
negativ effekt for bussresenérer ar
begransat. Dessutom kommer bussresenéarer
far forbattrat restid i resten av stréackan under
eftermiddags rusningsperioden, nagot som
ocksa inte ingar i beraknande effekter. Darfor
beddms effekten for bussresenarer som
férsumbart.

Forsumbart

Restid personbil

Restiden bedéms minska till foljd av 6kad
kapacitet pa strackan.

mnkr/ar

77

Restidsoséakerhet och
forseningar

Restidsosakerheten minskar till féljd av 6kad
kapacitet pa strackan.

Forbattring

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Restidsosékerheten minskar till féljd av 6kad Forbattring
kapacitet pa strackan och pa sa satt minskar
férseningar.
Godstidskostnad vdg | Godstidskostnad minskar i folj av minskat mnkr/ar 0,20

restid.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Restid lastbil Restiden bedoms minska med 6kad kapacitet | mnkr/ar 50
pa strackan.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafikeringskostnader | Mgjlighet till battre logistik for Forbattring
persontransportféretag pa grund av att
restidsosékerheten for persontransportforetag
minskar till foljd av 6kad kapacitet pa
stréackan. Det medfor lagre
trafikeringskostnaden.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet En positiv trafiksakerhetseffekt uppstar som Forsumbart

en av forandrad tvarsektion och
trafiksakerhetshojande atgarder i form av
korfaltssignaler, raffling och bomsystem. Vid
lagtrafik skapas ett icke trafikerat korfalt i
mitten av bron. En negativ effekt till
trafiksakerhet uppstar pa grund av
demonteringen av 500 meter mittbarriar norr
om bron. Sammanvagd bedéms effekten som
férsumbart.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Héalsa

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden bedoms inte medfor betydande

forandring av anvandning av motorbrénsle,

i utslappen av koldioxid.

vilket innebar att det inte medfér en férandring

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas.
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas.
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas.
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas.
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas.
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nés siledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas.
Prognosar (kton) Uppgift saknas.
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas.

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Uppgift saknas.

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 709 2,0
Reinvestering per ar 0 0
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer identifierades

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
77 mnkr > 1,43
Restidsosakerheten bedoms minska till foljd av 6kad kapacitet pa strackan. Det finns >

ocksa en forsumbart effekt pa bussresenarers restid.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
5,2 mnkr > 0,10
Restidsosakerheten minskar till foljd av 6kad kapacitet pa strackan och pa sa satt >

minskar forseningar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Mojlighet till battre logistik for persontransportforetag pa grund av att > >0

restidsosakerheten for persontransportféretag minskar till foljd av 6kad kapacitet pa
strackan. Det medfor lagre trafikeringskostnaden.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
En positiv trafiksakerhetseffekt uppstar som en av férandrad tvarsektion och =0 0

trafiksakerhetshojande atgarder i form av korfaltssignaler, raffling och bomsystem. Vid
lagtrafik skapas ett icke trafikerat korfalt i mitten av bron. En negativ effekt till
trafiksakerhet uppstar pa grund av demonteringen av 500 meter mittbarriar norr om
bron. Sammanvagd beddms effekten som férsumbart.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: mnkr 0
Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Ingen effekt. =

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden bedéms inte medfér betydande férandring av anvandning av
motorbransle, vilket innebéar att det inte medfor en foérandring i utslappen av koldioxid.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -11 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 72 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 54 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 54 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 18 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,33
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Beriknande effekterna 6verstiger kostnaden medan de ar underskattade. Dessutom, ej berdknande
effekter innebir en forbittring. Atgirden beddms di som 16nsam och noteras att NNK underskattas.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Handkalkylen underskattar potentiella effekter. Samma fordrojning som i nuldges maxtimme anvands
for 3 timmar i prognosen som prognostiseras har hogre flode dn nuldges maxtimme. Det innebar att
restidseffekterna med stor sannolikhet underskattas i huvudanalysen.

Ej beraknade effekter:

Atgirden innebir en forbittring pa framkomlighet (i form av minskade restidsosikerhet for alla resor)
och persontransportforetag, som bedoms 6verviga 6kande DoU kostnad. Effekten pa trafiksikerhet och
natur-och kulturmiljo ar forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Finns inga direkta beroende av andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden innebir nyttor for biltrafik och niringslivstransporter som trafikerar Farstabron. Stérsta
nyttan blir dock for resenirer som aker bil, s méin i dldern 25-65 gynnas i storre utstrackning.
Minskade restider ger storst nytta for regional arbetspendling och Varmdoé kommun far storst del av
nyttorna.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden och restidsosidkerheten minskar till folj av 6kad kapacitet pa strackan. Tillgingligheten okar
dirfor. Atgiarden innebar att busskorfalt vid trafikplats Insjon (400 meter) avvecklas. Det kommer att
ha vissa negativa effekter for bussresenirer men i och med att atgidrden innebar att det inte kommer att
bli ndgon betydande kobildning langs strickan i framtiden anses att de negativa effekterna for
bussresenirerna ar begriansade. Dessutom kommer bussresenérer far forbattrad restid 1angs resten av
strackan under eftermiddagens rusningsperiod. Sammanvagt anses att det finns en positiv effekt for
kollektivtrafikresenarer, dock lagre an for 6vriga trafikanter pa viag. Gaende och cyklister far ingen
effekt av atgarden.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden innebir minskad restid och restidsosikerhet for niringslivs transporter.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen effekt.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen effekt.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

En positiv trafiksakerhetseffekt uppstar i form avimplementeringen av korfaltssignaler, raffling och
bomsystem. Vid lagtrafik skapas ett icke trafikerat korfalt i mitten av bron. En negativ effekt pa
trafiksdakerhet uppstar pa grund av demonteringen av 500 meter mittbarriar norr om bron.
Sammanvagt bedoms atgarden innebara en smarre negativ effekt pa trafiksikerhet med tanke pa att
mittbarriaren som demonteras har en storre effekt pa dodsfall och allvarligt skadade an rafflig som
implementeras.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhallet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms inte medfor betydande forindring av anvindning av motorbrinsle, vilket innebir att
det inte medfor en forandring i utslappen av koldioxid.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Ingen effekt.

Buller och vibrationer
Ingen effekt.

Landskap
Ingen Effekt.

Vatten
Ingen effekt.

Material och kemiska produkter
Ingen effekt.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen effekt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden innebir 6kad framkomlighet och minskad restidsosikerhet for vigtrafik. Trafiksikerheten

forsamras nagot.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Hansynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,53
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

16



Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 222 Reversibelt kérfalt Farstabron
Objekt-id VST2284

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Varmdo

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

P& Farstabron finns kobildningsproblem under eftermiddagen pa grund av att det endast ar ett korfalt i
Ostlig riktning. Kéerna kan bli uppemot tre kilometer langa vaster om Farstabron under vinterhalvaret
och dnnu langre och mer frekvent under sommaren. Vigens trafiksikerhetsstandard vid Farstabron
klassas som lag. Trafikolyckor sker genom att fordon hamnar pa fel sida om mittbarridren, framfor allt i
oOstlig riktning, d& det ar svart att 1asa av trafikmiljon framforallt i morker.

Viag 222 ar en huvudvag och utgor den enda lanken fran Varmdo i det 6vergripande vagnatet i riktning
mot regionens centrala delar och transportsystemet ar idag hart belastat. Vag 222 ar utpekad som
funktionellt prioriterad vag for gods, persontransporter och kollektivtrafikresor. Vigen ar ockséa en
sekundar vag for farligt gods. Bron saknar mittseparation, men pa bada sidor om bron finns
mittbarriar. Framfor allt i 6stlig riktning orsakar sannolikt geometrin att fordon kommer 6ver pa fel
sida om mittbarridren och orsakar motesolyckor.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

18



i

Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446 LT

Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921 ;1} TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

)
Nuladgesbild 6ver Farstabron med angrdansande vag

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglangd €a 1000 m

2+1 delvis malad och delvis mittbarriar med be-

Vagstandard tongfundament, ca 13 meter, 80 km/h

28 658 fordon per dygn, (2017), stor sdsongsvari-

Vagtrafik ation, lastbilsandel 5,2 %.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

19



Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Ett reversibelt korfalt foreslas ersatta ett av de befintliga korfalten pa Farstabron for att 16sa problem
med kobildning och utékade restider under eftermiddagen. Atgiirden innebir bl.a. uppforande av tek-
nisk utrustning for en siker reglering av det reversibla korfiltet, bl.a. bommar och signaler for korfalts-

hénvisning.

Atgirden innebir att befintligt busskorfilt vid trafikplats Insjon (400 meter) avvecklas och att strickan
istallet anvands for samtlig vagtrafik. For implementeringen av reversibelt korfalt kravs ocksa att 500

meter av befintlig mittseparering norr om bron tas bort.

Korfaltssignaler dagtid pa Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446 iy

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Korfaltssignaler morgon/férmiddag vastra sidan av Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Korfaltssignaler dagtid Ostra sidan av Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

iin
E; TRAFIKVERKET

L L

/‘ 1 /IReversibelt/1 1 1
V K1 Rr korfalt Kr Rr K1 V

Forslag pa tvarsektion for reversibelt korfalt. Tvarsektionen blir enligt féljande, V 0,75 + K1 3,5 +
Rr0,45+Kr 3,5+ Rr 0,45+ K1 3,5+ V 0,75. Rr utférs med sinusraffla och markering 2 x 0,15 m.
Sinusréafflan utfors med bredd 0,3 m med langd 0,6 m, djup 0,01 m och centrumavstand 0,6 m

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Korfaltssignaler eftermiddag/kvall vastra sidan av Farstabron.
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Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17
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Samlad effektbedomning
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Korfaltssignaler morgon/férmiddag Gstra sidan av Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Korfaltssignaler nattetid 6stra sidan av Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17
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Samlad effektbedomning
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Korfaltssignaler eftermiddag/kvall 6stra sidan av Farstabron.
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Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446 {37
. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Korfaltssignaler dagtid vastra sidan av Farstabron.
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Korfaltssignaler eftermiddag/kvall pa Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Korféltssignaler morgon/formiddag pa Farstabron.
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Korfaltssignaler nattetid pa Farstabron.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17
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I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Korfaltssignaler nattetid vastra sidan av Farstabron.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd ca 1000 m
Viestandard Tre korfalt varav ett reversibelt, vigbredd 13 m,
5 Skyltad hastighet 80 km/h
Vagtrafik 28 658 f(())rdon per dygn, (2017), stor sdsongsvari-
ation, 8 %

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten langs strackan samt att

minska restidsosakerheten och trafiksystemets sarbarhet vid storningar.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-08-29 | 2024-5 AVS/Funktionsutredning) 65 19 62 19

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 54

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

Med installationen av nya tekniska system kommer drift-
och underhallskostnaden att oka

Foérsamring

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirden pa Farstabron ir en delmingd av en storre helhet av atgirder ldngs vig 222 och del av vig
274, vilka alla presenteras i samma atgirdsvalsstudie (Bristande framkomlighet och trafiksdkerhet

lings viig 222 och del av vig 274, Virmdo kommun). Atgirden pa Farstabron ir tillsammans med ett

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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par andra atgirder (VST028 222 Mélnvik - Alstiket och VST2285 Vig 274 Tredje korfilt genom
Hemmesta) i AVSen kandidater till nya namngivna objekt i linsplan for regional transportinfrastruktur
1 Stockholms l4n 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 20

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Handkalkyl: Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024.1
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-01-31

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1 [%] 0,87
Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 [%)] 1,0

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

54 mnkr 0 mnkr 72 mnkr 18 mnkr 0,33

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 75 0 67 -8,3 -0,11

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 54 0 149 95 1,76

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 54 0 30 -24 -0,44

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 54 0 61 7.4 0,14

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 54 0 72 18 0,33

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 54 0 72 18 0,33

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 54 0 72 18 0,33

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 54 0 72 18 0,33

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 54 0 72 18 0,33

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Finns inga direkta beroende av andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Referens 3d
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Referens 5

Referens 6

Referens 7

Referens 8

Namn/beskrivning

Arbets-PM (inkluderar bade metod fér bca och ej berdknande effekter)
GKIl inkl. bommar

Restidsnytta handkalkyl

Restidsnytta HA

Restidsnytta KA 95 kr

Restidsnytta KA-20%

Restidsnytta KA+20%

Klimatkalkyl

Fordjupad utredning Reversibelt korfalt Farstabron vag 222 ver 0.95

Atgardsvalsstudie, Bristande framkomlighet och trafiksdkerhet langs véag 222 och del av
vag 274, Varmdo kommun, Arendenummer: AVS-01166

Nulagesbeskrivning Bilaga 2, Granskningsversion 2021-02-05

AVS vég 222/274, Resultat av trafikanalyser, AFRY, 2021-03-25

SEB Id for denna SEB: 21ec4aec-f075-42a8-9114-1fa7507fbf41

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST2284, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persson Anton, PLstu, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-03
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Persson Anton, PLstu
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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