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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Gotland lin och berdr Visby kommun.

Nulage och brister

Korsningen mellan Firjeleden (vag 142)/Allégatan ar en fyrvagskorsning som ar reglerad med
trafiksignal. Under framforallt hogtrafik uppstéar kder som paverkar framkomligheten for fordonstrafik
pa Allégatan, Pilhagsvigen och Stenkumlaviagen negativt. Vidare kan gaende och cyklister uppleva vag
142 Farjeleden som en barriar. Det finns en planskild passage far gdende och cyklande som korsar
Firjeleden strax soder om korsningen men manga verkar andéa viljer att passera vigen vid andra
platser.

Beskrivning av atgarden

Trafiksignalkorsningen mellan vig 142 Farjeleden och Allégatan byggs om till cirkulationsplats med tva
genomgaende korfalt. Mellan Stenkumlavagen och Visborgsallén foreslas en ny gang- och cykelvig som
passerar vag 142 planskilt i en ny gang- och cykeltunnel.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten for fordonstrafik i korsningen vag 142
Farjeleden/Allégatan samt att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten for gang- och
cykeltrafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 65 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 464 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 8,30

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Bilresenirer far den storsta forbattringen genom minskad restid och forbattrad trafiksikerhet. Detta
ger att yrkesverksamma min #r den grupp som far storst nytta. Aven och giende cyklande far nytta
men i mindre skala. De resor som ar lokala i Visby och Gotland gynnas. Kunskap saknas om specifika
naringsgrenar som paverkas mest.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden minskar restiden for personbilstrafik och godstransporter samt forbittrar trafiksikerheten
for alla trafikanter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet forutsitter vid genomforande att ett medfinansieringsavtal tecknas mellan Trafikverket och
Gotlands kommun gillande justering av anslutning Vasterhejde Langs vig (kommunal) till ny
cirkulationsplats samt ny kommunal gang- och cykelvag.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Gang och cykelvagen inklusive planskild Forsumbart
trygghet passage under vag 142 Farjeleden dkar
trygghet och bekvamlighet for gdende och
cyklande. Effekten beddms dock att bli
forsumbar.
Restid Restiden genom korsningen minskar totalt 196
sett med cirkulationsplats. Lésningen
forbattrar kapaciteten vilket framforallt under
hogtrafik ger minskad fordrojning for
personbilar genom korsningen.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Fordonskostnader Fordonen far en minskad fordrojning genom 0,77
korsningen med cirkulationsplats vilket sénker
fordonskostnaden
Godskostnad Restiden genom korsningen minskar med 0,51
cirkulationsplats vilket minskar transportiden
och paverkar godskostnaden positivt.
Restid Restiden genom korsningen minskar totalt 0,51
sett med cirkulationsplats. Lésningen
forbattrar kapaciteten vilket framforallt under
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
hogtrafik ger minskad fordréjning for lastbilar
genom korsningen.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Gang och cykelvagen inklusive planskild Forbattring
passage under vag 142 Farjeleden dkar
trafiksakerheten nar gdende och cyklande kan
separeras mer fran fordon.
Trafiksékerhet - totalt | Trafiksékerheten forbéattras fér motorfordon av 334
en cirkulationsplats. Losningen ger generellt
farre dédade och skadade.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet Minskade koer och fordrojning kan minska Forsumbart
luftpaverkan. Samtidigt innebéar
cirkulationsplatsen via sin utformning alltid en

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
viss form av fysiskt hinder som kan 6ka
utslapp. Effekten bedéms dock férsumbar.
Vattenkvalitet Foreslagen atgard genomfors i utkant av Forsumbart
vattenskyddsomrade. Skyddséatgarder ingar i
projektet. Totalt battre trafiksakerhet bor
minska risken for negativ paverkan. Effekten
beddms dock férsumbar.
Ovrig effekt Gang- och cykelvagen inklusive planskild Forsumbart
passage under vag 142 Farjeleden kan
underlatta for fysisk aktivitet. Effekten bedéms
dock férsumbar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Inga lamningar ar identifierade som kan Forsumbart
kulturlamningar paverkas.
IntrAng - manniskor Gang och cykelvag inklusive planskild Forbattring
passage under vag 142 Farjeleden kan
underlatta for manniskor att rora sig mellan
olika omraden. Det finns flera intressanta
omraden i omgivningarna bland annat
omréden for rekreation.
Véxt- och Det finns risk att skyddsklassade trad kan Forsamring

djurlivseffekt

paverkas negativt. Atgarden kan darfor
paverka ekosystemtjanster negativt.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéndning av -

motorbréansle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -

Energianvandning (kwh/prognosar) -

Godsflode (tonkm/prognosar) -

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pé en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvandning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila bréanslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Beddomt

Startar (kton) -

Prognosar (kton) -

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsliappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 153 2,0
Reinvestering per ar 2,2 0,03
Drift och underhall per ar 0,0050 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden minskar for personbilar med cirkulationsplats. 196 mnkr 3,50
Géaende och cyklande far okad bekvamlighet av ny infrastruktur med effekten bedoms =0
att bli férsumbar.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden minskar for lastbilar med cirkulationsplats. 1,8 mnkr 0,03
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Trafiksakerheten forbattras for motorfordon med cirkulationsplats. 334 mnkr
Trafiksakerheten forbattras for gaende och cyklande av 6kad separering fran fordon. > >5,97
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Atgéarden ger férsumbar paverkan. =0
Natur- och Kulturmiljo: Atgarden kan underlatta for méanniskor att ta sig mellan =0
omraden med malpunker samtidigt som skyddsklassade trad kan paverkas negativt.
Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintéakter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -11 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 520 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 9,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 56 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 56 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 464 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 8,30
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen och berdknade kénslighetsanalyser blir lonsamma. Ej berdknade effekter bedoms vara
lonsamma. Att ersatta befintlig trafiksignal med cirkulationsplats bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt da korsningens kapacitet och trafiksiakerhet forbattras.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Capcal bedoms vara mer anpassat an till exempel EVA for korsningar. Visst osdkerhet kring
trafikupprakning och kapitalisering av nyttor. Paverkan blir pa +/- 0,1 av NNK och inte paverkar
lonsamhetsbedomningen. De kinslighetsanalyser som hanteras med stod av Capcal och som tagits fram
ar « Lagre transportfloden i prognosar 1, -20% « Enhetligt aktidvirde pa privata resor, 95 kr/timme
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20% ar inte relevant att genomfora da trafikfloden i
huvudalternativet skalats ned i 6verbelastad tillfarter. Ovriga kiinslighetsanalyser 4r svara att hantera i
Capcal eller via metoden i 6vrigt da mojlighet att berdkna eller justera relevanta parametrar saknas.

Ej beraknade effekter:

Ej beraknade effekter bedoms totalt sett vara positiva framst pa grund av de forbattringar som gaende
och cyklande far genom 6kad separeringsgrad till fordon.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgiirden har utretts inom ramen for en atgirdsvalsstudie for 6kad tillginglighet och trafiksikerhet pa
Farjeleden - Visbyleden i Visby. Forutsattningar for en eventuella framtida exploatering i Visborg har
utretts inom ramen for detta. Objektet forutsitter vid genomforande att ett medfinansieringsavtal
tecknas mellan Trafikverket och Gotlands kommun gillande justering av anslutning Visterhejde Langs
vag (kommunal) till ny cirkulationsplats samt ny kommunal gang- och cykelvag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Bilresenirer far den storsta forbattringen genom minskad restid och forbattrad trafiksiakerhet. Detta
ger att yrkesverksamma min #r den grupp som far storst nytta. Aven och giende cyklande far nytta
men i mindre skala. De resor som &r lokala i Visby och Gotland gynnas. Kunskap saknas om specifika
niringsgrenar som paverkas mest.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden minskar samt reskomfort och trygghet 6kar generellt av atgirden. Det blir nagot battre
forutsattning att vilja gang- och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Restid och godskostnader minskar av atgarden.

Funktionshindrades tillganglighet

Funktionshindrade kan fa det battre av av gang- och cykelatgirden men paverkan bedéms vara liten.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Den foreslagna planskilda gang- och cykelpassagen norr om cirkulationsplatsen och géng- och
cykeloverfarten bedoms bidra positivt till att barn och unga kan rora sig pa egen hand mellan
maélpunker i Visby och Visborg.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden paverkar trafiksikerheten positivt for alla grupper.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms paverka klimatet negativt via byggnation.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden bedoms ge forsumbar paverkan pa luftkvaliteten.

Buller och vibrationer

Atgiirden bedoms ge forsumbar paverkan pa buller och vibrationer.

Landskap

Atgirden kan ge negativ inverkan p4 landskap och det finns risk att skyddsklassade triad paverkas.
Vatten

Omrédet soder om vig 142, intill dtgdrden, omfattas av ett vattenskyddsomrade med sekundar
skyddzonsklassning. Hansyn till detta omrade bor tas under byggnation av atgiarden for att sikerstilla
att dricksvattnet inte fororenas.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.
Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden minskar restiden for personbilstrafik och godstransporter samt forbittrar trafiksikerheten
for alla trafikanter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 3,52987
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 5,9741
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Visborg, cirkulationsplats
Objekt-id VST2276
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gotland

Kommun Visby

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Korsningen mellan Firjeleden (viag 142)/Allégatan ar en fyrvigskorsning som ar reglerad med
trafiksignal. Under framforallt hogtrafik uppstéar kder som paverkar framkomligheten for fordonstrafik
pa Allégatan, Pilhagsvigen och Stenkumlaviagen negativt. Vidare kan gaende och cyklister uppleva vag
142 Firjeleden som en barridr. Det finns en planskild passage far gdende och cyklande som korsar
Fiarjeleden strax soder om korsningen men manga verkar dndéa valjer att passera vagen vid andra
platser.

Vid platsen finns upptrampade stigar som indikerar att gdende viljer andra vagar dn anlaggd passage. I
en atgardsvalsstudie for 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet pa Farjeleden - Visbyleden i Visby har
forutsattningar for en eventuella framtida exploatering i Visborg utretts. Denna korsning ingar i detta
arbete.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd -

Vagstandard Vig 142 Farjeleden ar vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd
ar 9 m och skyltad hastighet ar 60 km/h. Korsning ar trafiksignal.

Vagtrafik 3000-9000 fordon/dygn, matar 2019 for statliga vag 142 Farjeleden
och uppskattat for kommunala vagar, lastbilsandel ar 1-3 %

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Oversikt av tgard med korsning ombyggd till cirkulationsplats och
ny gang- och cykelvag inklusive passage under vag 142 Farjeleden

Trafiksignalkorsningen mellan vig 142 Farjeleden och Allégatan byggs om till cirkulationsplats med tva
genomgaende korfilt. Mellan Stenkumlavagen och Visborgsallén foreslas en ny gang- och cykelvig som
passerar vag 142 planskilt i en ny géng- och cykeltunnel.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd 0,4

Géngvagsstandard Gang- och cykelviag med belysning och bredd 4 m

Gangtrafik Okant

Cykelvagslangd 0,4

Cykelvagsstandard Gang- och cykelvag med belysning och bredd 4 m

Cykeltrafik Oként

Viaglangd -

Viagstandard Vig 142 Farjeleden ar vanlig vag: 2 kf utan mo-
tesseparering, vagbredd ar 9 m och skyltad has-
tighet ar 60 km/h. Korsning ar cirkulationsplats.

Vagtrafik 3000-9000 fordon/dygn, matar 2019 for statliga
vag 142 Farjeleden och uppskattat for kommu-
nala vagar, lastbilsandel 1-3 %

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten for fordonstrafik i korsningen vig 142
Farjeleden/Allégatan samt att forbéttra trafiksdkerheten och tillgangligheten for gang- och

cykeltrafiken.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-11-27 | 2023-6 GKI (endast 65 20 65 20

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 56

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall

underhall. Effekten bedéms dock férsumbar.

Ombyggnad fran trafiksignal till cirkulationsplats samt
tillkommande gang- och cykelvag med planskild passage
under vag 142 Farjeleden paverkar kostnad for drift och

Forsumbart

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Objektet forutsatter vid genomforande att ett medfinansieringsavtal tecknas mellan Trafikverket och
Gotlands kommun gillande justering av anslutning Vasterhejde Langs vig (kommunal) till ny
cirkulationsplats samt ny kommunal gang- och cykelvig.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Capcal: 4.9.0.0 och Lonkalk 2024.1
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-05-31

Namn Tillvaxttal

Personbil period 2019-2065 15

Lastbil period 2019-2045 1,3

Personbil period 2019-2045 1,2

Lastbil period 2019-2065 15
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser
Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
56 mnkr 0 mnkr 520 mnkr 464 mnkr 8,30
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 78 0 516 438 5,59
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 56 0 - -56 Saknas
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 56 0 352 296 5,30
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 56 0 495 439 7,84
Hogre vardering av trafiksékerhet, 25 % 56 0 604 548 9,80
Lagre vardering av trafikséakerhet, -25 % 56 0 437 381 6,81
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 56 0 520 464 8,30
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 56 0 520 464 8,30
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 56 0 520 464 8,30

Kommentar:

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har utretts inom ramen for en atgirdsvalsstudie for 6kad tillginglighet och
trafiksikerhet pa Firjeleden - Visbyleden i Visby. Forutsattningar for en eventuella framtida
exploatering i Visborg har utretts inom ramen for detta. Objektet forutsatter vid genomforande att ett
medfinansieringsavtal tecknas mellan Trafikverket och Gotlands kommun gillande justering av
anslutning Vasterhejde Langs vag (kommunal) till ny cirkulationsplats samt ny kommunal gang- och
cykelvag.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Referenser Namn/beskrivning
la JA2045 Capcalfil med JA huvudanalys
la SEK HA SEK
la UA2045 Capcalfil med UA huvudanalys

1b JA2045 -20%

Capcalfil med JA KA -20 %

1b SEK

KA -20% SEK

1b UA2045 -20%

Capcalfil med UA KA -20%

1c SEK KA 95 kr

2a GKI

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

Avs Atgardsvalsstudie - for dkad tillganglighet och trafiksékerhet p& Farjeleden - Visbyleden
(2017), Trafikverket

Tidigare SEB fa40ebd9-a4ff-4793-94b3-04bfd4988261

SEB Id: 0bd44785-e118-4d98-98ef-3c7a7dd060d0
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