@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

E20 trafikplats Hovsjo, VST2207

Sodertalje

Genetaleden

Ny tpl Hovsjo




Objektnummer: VST2207, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Lars, IVorv2, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-03-31
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Sandberg Lars, 1V6rv2
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: VST2207, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6rv2, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis Ionsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Referenser

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

1



Objektnummer: VST2207, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6rv2, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Sodertilje kommun.

Nulage och brister

Bristerna handlar framforallt om tillganglighets- och framkomlighetsproblem. Tvetavigen ar en
naturlig in- och utfartsled fran Sédertiljes centrala delar. Trafikplats Saltskog véstra saknar idag
ramper for trafik visterut/visterifran vid Nykopingsviagen, denna brist medfor kder och
kapacitetsproblem i trafikplats Saltskog vistra. Dessutom forvantas trafiken till/frdn Scanias nya
gjuteri i Tveta industriomrade att 6ka.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att en ny trafikplats Hovsjo byggs i korsningspunkten E20/Tvetavigen. Nya ramper
pé bade norra och sodra sidan av E20 byggs samt droppar byggs for anslutning av ramperna till
vagnatet. P4 norra sidan rivs den cirkulationsplats som finns och en ny anliggs lite langre norrut pa
Tvetavigen. Pa sodra sidan byggs en ny cirkulationsplats for korsningen med Grondalsvagen dit ocksa
Transmissionsvigen dras. Transmissionsvagen behover dras om for att ansluta i ny cirkulationsplats.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Trafikplats Hovsjo syftar till att avlasta trafikplats Saltskog och att 6ka tillgdngligheten till/frdn E20
fran Sodertilje kommun. Dessutom syftar det ocksa att oka tillgangligheten lokalt vid Hovs;jo.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 280 mnkr i prisniva 2023-06. Det finns ett medfinansierings avtal med Sodertélje
kommun som betalar ca 50%. Det ar bara hélften av kostnaden som belastar Nationell Plan.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 53 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,22

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framst biltrafik lokalt men #ven godstransporter med start/mal i Sodertiljes centrala
delar via E20. D4 atgiarden gynnar bilister ar det framst vuxna som far nytta av den. D4 fler mén dn
kvinnor generellt dker mer bil gynnar atgarden i forsta hand méan. Lokalt far gang och cykel en
forsamring pa grund av tillkommande ramper och cirkulationsplatser, giller sirskilt for barn och unga
pa vag till narliggande skola.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar positivt till funktionsmélet genom kortare korstrickor mellan bostider och
arbetsplatser i omréadet kring trafikplatsen, vilket forbattrar tillginglighet och restid for motorfordon
samt minskar belastningen pa narliggande trafikplatser. Daremot kan tillgdnglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik forsdmras lokalt. Atgirden bidrar negativt till hinsynsmalet eftersom trafiksikerheten
for gang och cykel forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

E20 Trafikplats Hovsjo, ingar i Nationell plan for transportsystemet 2022—2033 och har darigenom
finansiering via planen. Samlad effektbedomning for objektet uppdateras inom Atgirdsplaneringen.
Tidigare SEB togs fram som en del i Atgiirdsvalsstudie S&rbarhet och bristande framkomlighet, E4/E20
Sodertiljebroarna, tpl Saltskog, tpl 142. Trafikverket och Sodertélje kommun tog i samband med detta
fram en avsiktsforklaring (VST2207) om kommunal medfinansiering. Medfinansieringsavtal med
Sodertilje kommun har dnnu inte tecknats (medfinansierar 50%). Atgird samordnas med nirliggande
kommunala och statliga atgirder (kring Sodertdljebron) med fokus pé trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad

Atgarden ger mindre tid i ko vilket minskar
bransleférbrukningen och kostnad for
drivmedel.

Forbattring

Restid

Tillganglighet for gang och cykel forsamras
lokalt i och med fler passager vid ramper och
cirkulationsplatser. Lokalt vid trafikplatsen
kan aven tillgangligheten till busshallplatsen
Vibergen forsamras pa grund av de nya
anslutande ramperna fran motorvagen med
tillhérande cirkulationsplatser.

Forsamring

Restid personbil

Positiv restidsnytta for persontrafik. Med nya
trafikplatsen okar tillgangligheten till
motorvagsystemet som medfér minskade
koer lokalt.

296

Restidsosakerhet och
férseningar

Incidenter intréffar regelbundet i eller i
narheten av néarliggande trafikplats Saltskog
som leder till forseningar. Vagtrafik far i och
med den tillkommande trafikplatsen okade
valmojligheter och kan déarmed i hdgre
utstrackning undvika koer vid tillfalliga
trafikstorningar. Effekten bedéms dock som
forsumbart i forhallande till
investeringskostnaden.

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Incidenter intraffar regelbundet i eller i Forsumbart
narheten av néarliggande trafikplats Saltskog
som leder till forseningar. Vagtrafik far i och
med den tillkommande trafikplatsen 6kade
valmojligheter och kan déarmed i hogre
utstrackning undvika koer vid tillfalliga
trafikstérningar. Effekten bedéms dock som
forsumbart i forhallande till
investeringskostnaden
Godstidskostnad Viss positiv godskostnad for tung trafik. 2,1
Restid lastbil Positiv restidsnytta for lastbilar. Med nya 46
trafikplatsen okar tillgangligheten till
motorvagsystemet som medfér minskade kber
lokalt.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafikeringskostnader | Flera busslinjer kan trafikerar gator genom, Forsumbart

eller i anslutning till, tillkommande Trafikplats
Hovsjo, befintlig Trafikplats Saltskog samt
E20. Tillkommande cirkulationsplatser
beddms forsamra for busstrafiken samtidigt
som ny koppling till E20 kan ge mdjlighet till
effektivare trafikupplagg. Summan av
negativa och eventuellt positiva effekter for
trafikféretag bedéms som férsumbart.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

férsamras kring trafikplats Hovsjo till féljd av
atgarden. Okade vagtrafikfloden till foljd av
trafikplatsen innebér 6kade risker for gdende
och cyklister pa befintliga passager. Det
saknas underlag avseende antalet oskyddade
trafikanter som ror sig genom omradet men
angransande bostadsomraden, skola,
idrottsplatser och 6vriga verksamheter gor att
férsdmringen kan bli stor. Dessutom innebér
den nya trafikplatsen fler konfliktpunkter med
motorfordon vid ramper och tilkommande
cirkulationsplatser. For vagtrafiken 6kar
antalet konfliktpunkter med motorfordon vid
ramper och tillkommande cirkulationsplatser.
Trafikplatser har generellt dock en hég
trafiksékerhet for motorfordon samtidigt som
avlastning av Trafikplats Saltskog minskar
olycksrisken i denna punkt. Trafikplatsen kan
innebara kortare kérstracka i lokalvagnatet
vilket generellt bedoms 6ka trafiksdkerheten.
Effekten kan dock uppvéagas av 6kad trafik i
och med den 6kade tillgangligheten till
motorvagsnatet. Sammantaget bedoms
trafikskerhetseffekten som en férsamring.
Omfattningen av de negativa effekterna
avgors i hog grad av antalet fotgangare och
cyklister som kommer att fardas genom eller i
néra anslutning till trafikplatsen.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Trafiksakerheten for gang och cykel Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller En ny trafikplats leder till att trafik kommer att Forsumbart

omfoérdelas. Detta innebar att trafikbuller bade
kan oka och minska beroende pa plats.
Sammanvagd anses effekten som férsumbart.

Fororenade omraden | Atgéard kréaver inlésen av drivmedelstation och Forbattring
biltvatt pa den nordéstra sidan av korsningen
E20/Tvetavagen. Detta innebé&r behov av
sanering av drivmedelstationens omrade
vilket innebar att fororenat mark tas om hand
pa ett miljoriktigt satt.

Luftkvalitet For befintlig vagtrafik minskar kérstrackan Forsumbart
marginellt. Det ar dock troligt att
transportarbetet totalt sett 6kar till foljd av
nygenererad trafik som inte ingar i berédknade
trafikeffekter. Lokala effekter kan bli saval
positiva som negativa beroende pa var
utslappen okar eller minskar. Sammantaget
beddms effekten som férsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

IntrAng - manniskor Utbyggnaden av trafikplatsen innebar intrang i Forsumbart

landskapet och uppférs i en miljo dar manga
manniskor kan paverkas. Omradet ar dock
aven i nulaget trafikstort vilket minskar den
negativa effekten jamfort med atgarder i helt
orérd mark och déarfér bedéms effekten som
forsumbart i forhallande till
investeringskostnaden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgéarden medfér en minskad anvandning av
motorbréansle, vilket minskar utslappen av
koldioxid, till f6ljd av minskad restid och
minskad tid i k6. Dock kan total trafik 6ka,
vilket okar utslapp. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Minskar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Minskar
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Minskar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Oforandrat

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Uppgift saknas

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1378 9,0
Reinvestering per ar 15 0,19
Drift och underhall per ar 7,2 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer identifierades

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Positiv restidsnytta for persontrafik, framfor allt for personbil. 296 mnkr 1,22
Vagtrafik far i och med den tillkommande trafikplatsen okade vagvalsmojligheter vilket | =0

beddms ge minskad restidsosékerhet vid tillfalliga/oregelbundna trafikstérningar men
effekten bedoms som férsumbara i forhallande till investeringskostnaden. Restidsnyttor
ger mindre tid i k6 och darmed minskad reskostnad. Dock medfér atgard en forsamring
for gang och cykel till féljd av fler passager vid ramper och cirkulationer. Aven
tillganglighet till kollektivtrafik kan férsdmras. Sammanvéagt beddéms effekt som

forsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Viss positiv godskostnad for tung trafik samt restidseffekter for lastbilstrafik 48 mnkr 0,20
Vagtrafik far i och med den tillkommande trafikplatsen 6kade valmdjligheter vilket =0

beddms ge minskad restidsosékerhet samt forkortad restid vid tillfalliga/oregelbundna
trafikstorningar. Atgardens effekt pa dagligen aterkommande trangsel ingar i
beraknade kalkylposter for godskostnad/restid och effekten pa restidsosakerhet och
forseningar bedéms som forsumbara i forhallande till dessa poster.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Flera busslinjer kan trafikerar gator genom, eller i anslutning till, tillkommande =0 0

Trafikplats Hovsjo, befintlig Trafikplats Saltskog samt E20. Tillkommande
cirkulationsplatser beddéms forséamra for busstrafiken samtidigt som ny koppling till E20
kan ge mojlighet till effektivare trafikupplagg. Summan av negativa och eventuellt
positiva effekter for trafikféretag bedéms som férsumbart.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
mnkr
Atgard medfér en férsamring av trafiksakerheten for gang och cykel till féljd av kad < <0

biltrafik och fler konfliktpunkter mellan trafikslagen. Antal konfliktpunkter mellan
motorfordon okar ocksa men eftersom trafikplatser generellt har god sékerhet och att
atgard innebar avlastning av trafikplats Saltskog medfor atgard en minskad olycksrisk.
Atgard medfor &ven minskade korstrackor pa lokala vagnatet vilket generellt bedéms
Oka trafiksékerheten. Omfattningen av de negativa effekterna avgors i hég grad av
antalet fotgangare och cyklister som kommer att fardas genom eller i nédra anslutning
till trafikplatsen.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Hélsa: For befintlig vagtrafik minskar korstradckan marginellt. Det ar dock troligt att =0

transportarbetet totalt sett okar till folid av nygenererad trafik som inte ingar i

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

beraknade trafikeffekter. Lokala effekter kan bli sdval positiva som negativa beroende
pa var utslappen okar eller minskar. Sammantaget bedoms effekten som férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Utbyggnaden av trafikplatsen innebér intrdng i landskapet och =0
uppfors i en miljo dar manga manniskor kan paverkas. Omradet ar dock dven i nulaget
trafikstort vilket minskar den negativa effekten jamfort med atgarder i helt orord mark
och darfor bedoms effekten som forsumbart i forhallande till investeringskostnaden.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvéardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Nuvérde

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -49 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 296 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 243 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, berdknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 243 mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.3 Samhallsekonomisk sammanvéagning

Nettonuvéarde, NNV 53 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,22
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6bnsamhet | Loénsam

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhallsekonomisk effektivitet

Sammantaget forbattrar atgarden tillganglighet och restider genom kortare korstracka till bostader och
arbetsplatser i omradet kring trafikplatsen. For narliggande trafikplats Saltskog bedoms dtgéarden
innebér en viss avlastning da mindre trafik behover viva eller vixla korfilt i 6stergdende riktning.
Beriaknande restidseffekterna innebar en NKK pa 0,22. Ej beriaknade effekter innebar en forsamring
eller bedoms som férsumbara men 6vervager inte den forbattring som beriknade effekter bedoms
medfora. Det bedoms att aven beaktande ej beriknande effekterna ar atgiarden fortfarande lonsam.

Kvalitetsbedémning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Restidsresultaten dr en god skattning av restidsvinsterna under de simulerade perioderna, som
inkludera bade for- och eftermiddags rusningsperioderna samt lagtrafik.

Ej beraknade effekter:

Trafiksdkerheten paverkas negativt till f6ljd av 6kad trafik och fler konfliktpunkter i anslutning till den
nya trafikplatsen. Landskapsbilden forsamras, dock sker paverkan i en redan trafikstord miljo. Drift-
och underhéllskostnader 6kar i och med en storre anldggning.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden har 6vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Beroende finns med
VSToo1 (E4/E20 Sodertiljebon, Kapacitetsforstarkning till f6ljd av Forbifart Stockholm). I fall
Sodertiljebon blir finansierat forvantas effekterna vara storre.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst biltrafik lokalt men #ven godstransporter med start/mal i Sédertljes centrala
delar via E20. D4 atgidrden gynnar bilister ar det framst vuxna som far nytta av den. D4 fler mén an
kvinnor generellt aker mer bil gynnar atgarden i forsta hand méan. Lokalt far gang och cykel en
forsamring pa grund av tillkommande ramper och cirkulationsplatser, giller sarskilt for barn och unga
pa vag till narliggande skola.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

En ny trafikplats vid Hovsjo okar valmgjligheterna for vagtrafikanter mellan Sodertilje och E20
samtidigt som den minskar belastningen pa andra narliggande trafikplatser och bidrar darmed till 6kad
tillganglighet. Pendlingsresenarer fran regionens centrala/norra delar till de centrala/vastra delarna av
Sodertilje far kortare korstricka till bostader och arbetsplatser i omradet kring till trafikplatsen. Lokalt
vid den nya trafikplatsen forsdmras dock trygghet och bekvamlighet for oskyddade trafikanter.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

En ny trafikplats vid Hovsjo okar valmgjligheterna for naringslivets transporter mellan Sédertilje och
E20 samtidigt som den minskar belastningen pa andra nirliggande trafikplatser och bidrar darmed till
okad tillforlitlighet i transportsystemet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte paverka tillgingligheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Fler anslutningar till motorviagsnitet bedoms generellt minska trafiken pa lokalvagnitet i Sodertalje
vilket forbattrar trafikmiljon for barn och unga. Lokalt vid trafikplatsen kommer trafiken pa
lokalgatorna att 6ka samt att trafikplatsens ramper utgor en ny barriar for oskyddade trafikanter vilket
innebar samre mojligheter for barn och unga att vistas i trafikmiljon. Skolbarnens vig till narliggande
skola forsamras.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten bedoms paverkas negativt kring trafikplatsen. Okade trafikfloden till foljd av
trafikplatsen innebéar 6kade risker for gdende och cyklister pa befintliga passager. Dessutom innebar
den nya trafikplatsen fler konfliktpunkter med motorfordon vid ramper och tillkommande
cirkulationsplatser. For viagtrafiken 6kar antalet konfliktpunkter i och med den tillkommande
trafikplatsen. Trafikplatser har generellt dock en hog trafiksikerhet for motorfordon samtidigt som
avlastning av Trafikplats Saltskog minskar olycksrisken i denna punkt. Trafikplatsen kan innebara
kortare korstriacka i lokalvagnatet vilket generellt bedoms Oka trafiksdkerheten. Effekten kan dock
uppvagas av okad trafik i och med den okade tillgangligheten till motorvagsnatet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir marginellt kortare resvig for befintliga vigtrafikanter. Forbittrad tillginglighet till
motorvigsnatet kan leda till nygenererad trafik, vilket bedoms innebara att antalet fordonskilometrar
sammantaget okar for biltrafiken. Atgirden bidrar till viss avlastning av trafikplats Saltskog och
darmed minskar risken for kobildning vilket innebar ett jamnare trafikflode och effektivare
energianvandning per fordonskilometer. Tillkomsten av en ny trafikplats innebar 6kad
energianviandning for drift och underhall. Att bygga vaginfrastruktur innebar energiforbrukning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden innebir marginellt kortare resvig for befintliga vigtrafikanter, som innebér en minskning av
trafikarbete. Forbattrad tillganglighet till motorvagsnatet skulle kunna leda till 6kning av
trafikefterfragan och ddarmed 6kning av trafikarbetet. Sammanvigt bedoms att luftkvaliteten inte
paverkas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Buller och vibrationer

En ny trafikplats leder till att trafik kommer att omfordelas. Detta innebar att trafikbuller bade kan cka
och minska beroende pa plats. Sammanvagt anses atgiarden inte innebara nagon storre effekt pa
vagtrafikbuller.

Landskap

Atgirden innebdr att nya ramper och cirkulationsplatser tillkommer i landskapet samt att skogsmark
och industrimark kommer att tas i ansprak. En bensinstation med tillhorande biltvatt kommer att 16sas
in.

Vatten
Atgirden gors pa befintlig vig och paverkar inga dricksvattentiikter.

Material och kemiska produkter
Underlag for bedomning saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Inlosen och rivning av en bensinstation med tillhorande biltvitt ingar i atgarden. Bensinstationens
markomrade kommer att saneras, vilket innebar att fororenat mark tas om hand pa ett miljoriktigt satt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bidrar positivt till funktionsmélet genom kortare korstriickor mellan bostider och
arbetsplatser i omradet kring trafikplatsen, vilket forbattrar tillgédnglighet och restid for motorfordon
samt minskar belastningen pa narliggande trafikplatser. Daremot kan tillginglighet for gang, cykel och

kollektivtrafik forsdmras lokalt. Atgirden bidrar negativt till hinsynsmalet eftersom trafiksikerheten
for gang och cykel forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,42
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) <0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20 trafikplats Hovsjo
Objekt-id VST2207
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Sddertalje
Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Bristerna handlar framforallt om tillganglighets- och framkomlighetsproblem. Tvetavigen ar en
naturlig in- och utfartsled fran Sédertéljes centrala delar. Trafikplats Saltskog vastra saknar idag
ramper for trafik visterut/visterifran vid Nykopingsviagen, denna brist medfor kder och
kapacitetsproblem i trafikplats Saltskog vistra. Dessutom forvantas trafiken till/frdn Scanias nya
gjuteri i Tveta industriomrade att oka.

Sodertilje kommun planerar att flytta Sodertorns brandférsvarsforbund fran Campusgatan i centrala
Sodertilje i anslutning till Tvetavdgen, strax soder om den planerade trafikplatsen. Detta forutsitter
anslutande ramper till E20. En flytt av brandstationen kommer bland annat ge plats at nya bostader i
centrala stadskidrnan. Dessutom planeras bostadsbyggande for de angransande stadsdelarna,
Vistergard, Saltskog och Hovsjo. Trafikplats Hovsjo fyller en betydande funktion f6r den lokala
bostadsutvecklingen i S6dertilje kommun och for den regionala arbetspendlingen till arbetsplatser
beldgna i Hovsjo/Tveta, framst Scania som expanderar sin verksamhet i omradet i och med det nya
gjuteriet i Tveta industriomrade.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd Ej relevant

Vagstandard Motorvag (2+2), 100 km/h

.. . 28 900 fordon/dygn, matar 2022, lastbilsandel 8
Vagtrafik o 9 /dyg

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att en ny trafikplats Hovsjo byggs i korsningspunkten E20/Tvetaviigen. Nya ramper
pé bade norra och sodra sidan av E20 byggs samt droppar byggs for anslutning av ramperna till vagna-
tet. Pa norra sidan rivs den cirkulationsplats som finns och en ny anldggs lite lingre norrut pa Tvetava-
gen. P4 sodra sidan byggs en ny cirkulationsplats for korsningen med Grondalsvagen dit ocksa Trans-
missionsvigen dras. Transmissionsviagen behover dras om for att ansluta i ny cirkulationsplats.

Atgird omfattar: - Trafikplats, med ramper och mindre cirkulationsplatser for anslutning - En
ytterligare cirkulationsplats pa norra sidan som ersattning for befintlig cirkulation - Ny
cirkulationsplats pa sodra sidan for korsningen Tvetavigen - Grondalsviagen - Omdragning av

Transmissionsviagen

rve'avslbn

Busshallplatser

R '/ Bensinstation
Stalhamraskolan
Sté””""avage,,

Tra,
NS .
'Smijs, ”.°n,w~
e,
n

Tveh”zen. .

Scania

Utformningen av nya trafikplatsen

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vaglangd Ej relevant
Motorvag (2+2), 100 km/h. Fullstandig trafik-
Vagstandard plats med ruterutformning byggs, som ansluter
lokalvignatet till E20.
Vigtrafik 02/08 900 fordon/dygn, mitar 2022, lastbilsandel 8

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Syfte och viktigaste effekt

Trafikplats Hovsjo syftar till att avlasta trafikplats Saltskog och att 6ka tillgdngligheten till/frén E20
fran Sodertilje kommun. Dessutom syftar det ocksa att oka tillgingligheten lokalt vid Hovs;jo.

Atgirden syftar till att underlitta for trafiken som kommer frin E20 och ska sviinga av mot
Verkstadsvagen samt for trafiken fran det lokala vagnatet i Sodertdlje som ska fardas mot E20 vasterut.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-10-30 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 280 84 280 84

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 243

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

_ . En ny trafikplats innebar 6kade drift- och o
Drift och underhall . Forsamring
underhallskostnader.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

E20 Trafikplats Hovsjo, ingar i Nationell plan for transportsystemet 2022—2033 och har darigenom
finansiering via planen. Samlad effektbedomning for objektet uppdateras inom Atgirdsplaneringen.
Tidigare SEB togs fram som en del i Atgiirdsvalsstudie S&rbarhet och bristande framkomlighet, E4/E20
Sodertiljebroarna, tpl Saltskog, tpl 142. Trafikverket och Sodertilje kommun tog i samband med detta
fram en avsiktsforklaring (VST2207) om kommunal medfinansiering. Medfinansieringsavtal med
Sodertilje kommun har dnnu inte tecknats (medfinansierar 50%). Atgird samordnas med nirliggande
kommunala och statliga atgarder (kring Sodertiljebron) med fokus pa trafiksiakerhet och
framkomlighet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Dynameq:Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2.0
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-08-30

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvaxt efter brytér 1 [%] HA 0,84

Arlig trafiktillvaxt efter brytér 1 [%] KA -20 0,30

Arlig trafiktillvéxt fore brytar 1 [%] KA -20 0,30

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 [%] HA 1,1

Kommentar: I arbetet under atgardsplaneringen sa har det framkommit att SAMPERS inte fangar de
potentiella nyttorna av atgarderna som ror objektet trafikplats Hovsjo. Da Trafikverket har utvecklat en
regional modell i en mesoskopisk simuleringsmodell i mjukvaran Dynameq for influensomradet for
objektet har det beslutats att anvanda sig av denna for att finga restidseffekterna av trafikplats Hovsjo.

Las mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

243 mnkr 0 mnkr 296 mnkr 53 mnkr 0,22

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 340 0 276 -64 -0,19

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 243

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 243 0 155 -88 -0,36

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 243 0 296 54 0,22

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 243 0 296 53 0,22

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 243 0 296 53 0,22

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 243 0 296 53 0,22

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 243 0 296 53 0,22

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 243 0 296 53 0,22

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Beroende
finns med VSToo1 (E4/E20 Sodertiljebon, Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm). I
fall Sodertiljebon blir finansierat forvantas effekterna vara storre.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Grov kostnadsindikation (GKI) 2024-10-16
2a klimatkalkyl 2021-03-01
3.a ArbetsPM-SEA
3.b Kompletterande kalkyl restidsnytta HA
3.c Kompletterande kalkyl restidsnytta KA -20%
3.d Kompletterande kalkyl restidsnytta KA tidsvarden
4.a ArbetsPM-SEB

SEB Id for denna SEB: 8d4570e2-34d7-41c3-b03b-4699096h6e31

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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