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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgéard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedoémningen av en atgard tar hansyn till bade beréaknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedémas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och lIénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor fordelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Sollentuna kommun.

Nulage och brister

Kapacitetsbristen pa E4 norr om Stockholm resulterar i forlangda res- och transporttider med stor
variation. Stor transportefterfragan och flera flaskhalsar leder till daglig kobildning. Detta paverkar
punktligheten for personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter. Pa strackan férvintas trafiken
oka kraftigt, framst till f6ljd av kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av resenirer och
arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en breddning fran 3+3 korfalt till 4+4 korfilt mellan trafikplats Higgvik och
trafikplats Rotebro. P4 striickan utfors vattenskyddsétgirder och bullerplank. Atgirden omfattar dven
ett trafikledningssystem med teknisk utrustning (ITS).

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgird syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska bida problem med koer och tringsel samt
minska storningskanslighet for naringslivets transporter pa viagstrackan mellan trafikplatserna.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 603 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 6010 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 11,64

Ej berdknade effekter Foérsumbart
Slutligt bedémd lI6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Atgirden bedoms frimst gynna personer i dldern 25-65 ar med tillgéng till bil, miin i nigot hogre
utstrackning dn kvinnor med tanke pa att bilresor ar generellt 6verrepresenterade av mén. De centrala
och norra delarna av Stockholms lan bedoms fa storst nytta av atgarden. Strackan ar viktig for manga
av de resendrer som ska till eller frdn Arlanda, vilket innebar att 4ven internationella och nationella
resor paverkas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv pAverkan pa restider genom forbéttrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och for niringslivets transporter. Atgirden har negativ paverkan p4 natur och kulturmiljo till foljd av
storre intrang.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Atgirden saknar i nuliiget finansiering. Atgirden har koppling till det pdgdende projektet Forbifart
Stockholm och utan denna étgard ar risken stor att det uppstar koer som stracker sig ner i Forbifart
Stockholm. Vagstriackan ansluter till trafikplats Haggvik som byggs om och rustas med ITS i samband
med Forbifart Stockholm. Denna investering innebar ett ssmmanhingande trafikledningssystem med
intelligenta transportsystem till trafikplats Rotebro. Trafikledningsatgarderna har identifierats inom
Trafikverkets utredning om ”Servicenivéer for trafikledning”. Enligt tillaimpade kriterier foreslas
vagstrackan upprustas for att uppna den hogsta servicenivan enligt framtagen malniva for
Stockholmsregionen ar 2030. Objektet har provats i tidigare planomgéngar. Objektet kom inte med i
Nationell plan 2022-2033 och darefter avbrots det pagédende arbetet med vagplan.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad Restidseffekter ger mindre tid i kd och Forbattring
minskad kostnad for drivmedel.
Restid personbil/lastbil | Restidsnyttor uppstar for persontrafik, 6593
framforallt personbil.
Restidsosékerhet och | Minskad tréangsel bedéms medf6ra minskad Forbattring
forseningar restidsosékerhet.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningar Minskad trangsel bedéms medftéra minskad Forbattring
restidsosékerhet.
Godstidskostnad En mindre godskostnadseffekt for tung trafik, 37
till foljd av restidsnytta pa formiddag och
eftermiddag.
Persontransportforetag
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet Risken for upphinnandeolyckor minskar med Forsumbart

utokad kapacitet och mindre tét trafik. Okad
kapacitet kan daremot medfdra mer trafik,

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

hdgre hastighet och flera korfaltsbyten vilket i
sa fall kan oka olycksrisken generellt och leda
till en 6kning i antalet allvarliga personskador
pa strackan. De negativa
trafiksakerhetseffekter gallande allvarliga
personskador kan minska vid 6kande trangsel
och lagre hastigheter pa sikt. Sammantaget
beddms trafiksdkerhetseffekterna vara
férsumbara.

Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller Okad trafik pa& strackan medfér okat buller Forbattring
men exakta bullernivaer och antalet utsatta
har ej utretts. Skillnaden med- respektive utan
atgard beddéms vara liten. Med hansyn till att
trafiken okar bada i jamférelsealternativ och
utredningsalternativ medfor
bullerskyddsatgarder en forbattring.

Luftkvalitet Okad trafik pa strackan medfor ékad mangd Forsumbart
partiklar som uppstar vid slitage av dack,
vagbana och bromsar. Dock uppstar
restidseffekter och mindre tid i k6 och darmed
minskade utsléapp. Luftféroreningar som
uppkommer av inbromsningar bedéms sjunka
nagot eftersom okad kapacitet ger jamnare
flode.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Breddning gors i anslutning till befintlig Forsumbart
kulturlamningar stréckning, och det saknas kénda forn- och

kulturlamningar.

Vaxt- och Breddning av vag medfér paverkan pa Forsamring
djurlivseffekt ekosystemtjanster genom okat intrang i mark
som klassas som vattenskyddsomrade och
Okad barriareffekt for djur att réra sig i sina
naturliga habitat och véaxter fran att sprida sig.
Daremot sker atgard i redan stérd miljo intill
befintlig anlaggning vilket mildrar negativ

paverkan.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid, till f6ljd av minskad restid och
minskad tid i k6. Dock kan total trafik 6ka,
vilket okar utslapp. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ej relevant

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Uppgift saknas

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsliappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1835 8,0
Reinvestering per ar 28 0,12
Drift och underhall per ar 6,7 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulaget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restidsnyttor uppstar for persontrafik, framforallt personbil. 6593 mnkr >
12,77

Minskad trangsel, och minskad tid i k6 beddms medféra minskad restidsosékerhet och | >
minskad kostnad for drivmedel.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
En mindre godskostnadseffekt for tung trafik, till foljd av restidsnytta pa formiddag och 37 mnkr > 0,07
eftermiddag.
Minskad trangsel beddms medféra minskad restidsosakerhet. >
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Risken for upphinnandeolyckor minskar med utokad kapacitet och mindre tét trafik. =0 0

Okad kapacitet kan daremot medfora mer trafik, vilket kan 6ka olycksrisken generellt.
Den samlade effekten ar svarbedomd men bedéms sammantaget bli forsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: mnkr 0

Halsa: Okad trafik p& strackan medfér 6kat buller, men skillnaden med- respektive utan | =0
atgard bedoms vara liten med bulleratgéarder som begransar paverkan och i vissa fall
ge forbattringar. Okad trafikmangd innebéar dven 6kad méngd partiklar som uppstéar vid
slitage av dack, vagbana och bromsar vilket kan begransas nagot av jamnare
trafikflode som 6kad kapacitet medfér samt minskad restid. Sammanvagt bedéms
atgarden vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Okade barriareffekter och stérningseffekter véxt- och djurliv. <

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -103 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 6526 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 12,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 516 mnkr
Reinvesteringskostnad, beréknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 516 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 6010 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 11,64
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd beddémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

12



Objektnummer: VST2204, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6rv2, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De beridknade effekterna domineras av stora restidsvinster till f6ljd av breddningen. Samtliga NNK for
huvudanalysen och for kanslighetsanalyserna blir 6ver +0,1. Visa ej beraknade effekter som medfor
forsamringar och forbattringar. Effekterna bedoms inte 6verstiga 10 av de prissatta effekter.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Enbart restidseffekter har berdknats, vilket bedoms fangas i Dynameq (battre 4n Sampers). Nyttan for
KA-20% ar hog (men lagre &n HA). Det beror pa att redan idag sa ar trafikmangderna sa pass hoga att
koer och langsam korning pa strackan upp uppstar, framforallt under formiddagens maxtimmar.

Ej beraknade effekter:

Okad kapacitet ger minskad tringsel men ocksa kad paverkan pa natur- och kulturmiljo samt klimat.
Trafiksdkerhet ar svirbedomd och bedoms forsumbar. Ej beriaknade effekter visar pa bade forbattring
och forsamring, och bedoms darav forsumbar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden har 6vergripande samband med projektet E4-Forbifart Stockholm.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden bedoms frimst gynna personer i dldern 25-65 ar med tillgéng till bil, miin i nigot hogre
utstrackning dn kvinnor med tanke pa att bilresor ar generellt 6verrepresenterade av mén. De centrala
och norra delarna av Stockholms 1an bedoms fa storst nytta av atgiarden. Strackan ar viktig for manga
av de resendrer som ska till eller fran Arlanda, vilket innebar att 4ven internationella och nationella
resor paverkas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden leder till forbattrad tillforlitlighet for medborgarnas resor med bil, buss eller taxi. Atgirden
siakerstaller en hog vigstandard med god kapacitet vilket ger bekvidma resor med minskad risk forr
stopp i trafiken pa grund av koébildningar.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bidrar till forbattrad tillganglighet genom kortare restider och minskad restidsosikerhet for
niringslivets transporter. Detta innebar minskade kostnader for naringslivet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden har ingen paverkan pa funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Eftersom barn och unga inte kan anvinda det berorda vigsystemet ger atgiarden inget bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksakerhetseffekten av sjilva vagbreddningen ar osaker. Under hogtrafikperioden kan det forviantas
att minskad trafiktathet leder till firre upphinnandeolyckor. Samtidigt kan 6kade hastigheter till f6ljd
av minskad triangsel leda till att de olyckor som sker blir svarare och far allvarligare konsekvenser.
Dessutom innebar fler korfalt ett storre antal mojliga korsnings- och konfliktpunkter, vilket i sig kan ge
en okad olycksrisk. Samtidigt finns under hogtrafik en ruttvalseffekt dar biltrafikfloden flyttas 6ver fran
smalare lokala vagar dar fler oskyddade trafikanter vistas till riktningsseparerade vagar dar
olycksrisken ar mindre. Detta bor leda till ett minskat antal olyckor pa det lokala vignatet. Under
lagtrafikperioden bedoms effekterna vara féorsumbara.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till 6kad bil- och lastbilstrafik. Ddremot bedoms &tgird forbattra
energianvandningen per fordonskilometer genom minskad kobildning och jaimnare hastigheter.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Okad trafik kan medfora forsiamrad luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Vissa boende i anslutning till atgirden kommer fa hogre bullernivéer, fraimst langs norra delen av den
aktuella strackan. Samtidigt vantas effekten mildras av de bullerskyddsatgiarder som ingar i atgarden.

Landskap
Atgiirden medfor 6kade barridreffekter for viixt- och djurlivet. Strickan grinsar/ingar i riksintresse for
kulturmiljévard. Atgirden bedoms ge negativ bidrag till landskapmal.

Vatten
Okade trafikmingder till f6ljd av hogre kapacitet 6kar risken for spridning av fororenat viigdagvatten i
nirliggande mark- och vattenomraden.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har positiv pdverkan pa restider genom forbittrad framkomlighet, bade for arbetspendling

och for niringslivets transporter. Atgirden har negativ paverkan p4 natur och kulturmiljé till foljd av
storre intrang.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >12,84
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro, kapacitetsforstarkning till
féljd av Férbifart Stockholm

Objekt-id VST2204

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Sollentuna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Kapacitetsbristen pa E4 norr om Stockholm resulterar i forlangda res- och transporttider med stor
variation. Stor transportefterfragan och flera flaskhalsar leder till daglig kobildning. Detta paverkar
punktligheten for personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter. Pa strackan férvintas trafiken
oka kraftigt, framst till f6ljd av kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av resenirer och
arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm.

Trafikanalyser visar att efter att Forbifart Stockholm har 6ppnat for trafik, kommer en flaskhals med
koer som stracker sig ner i Forbifart Stockholm att uppsta. Denna brist kommer att vara tydligast under
eftermiddagens hogtrafikperiod. Strackan Rotebro-Haggvik kommer att vara en flaskhals pa E4 dven i
sodergdende riktning under savil formiddagens som eftermiddagens hogtrafikperiod. Detta medfor att
det blir kder pa Rotebroleden for trafik som ar pa vag soderut, och aven att Forbifart Stockholm inte
kommer att utnyttjas till sin fulla potential. Trafiken pa E4:an utsatter omgivningen for stor
bullerpaverkan. Ménga bostadsomraden ar utsatta for buller som 6verstiger riktvardena, speciellt i
Upplands Visby och Sollentuna kommun.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd 2,3 km
Vigstandard llzflrr(i;(})lrvag 3+3 korfilt, skyltad hastighet 100

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Vagtrafik

ADT ca 67 000 f/d vid mitning 2023, ca 11%
tungtrafik.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en breddning fran 3+3 korfilt till 4+4 korfilt mellan trafikplats Haggvik och trafik-
plats Rotebro. P4 strickan utfors vattenskyddsétgirder och bullerplank. Atgirden omfattar dven ett tra-
fikledningssystem med teknisk utrustning (ITS).

Forslaget innebir: -Kapacitetsokning 2,3 km i vardera riktning med extra korfalt (4+4) fran (3+3) inom
befintligt vigomrade, inklusive slitlager for hela striackan, minskning av mittremsan. -Cirka 5000m
vagracke (insida och vid portaler). -Nya och uppdatering av befintliga vattenskyddsatgéarder. -ITS ingar
pa hela strackan. Investeringen omfattar nya portaler med korfaltssignaler, ny kanalisation, nya skyltar
och nya kameror. -Bullerplank 5000 m2, viltstingsel 3500 m, fororeningar ca 22 000 ton.

| | | | | | Rotebro
Mot
265 Hagavik

E4 E426 E426 E4

Antal korfalt pa strackan i utredningsalternativet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

| Viglingd | 2,3Km |

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Vigstandard lll/lncl);?lrvag 4+4 korfalt, skyltad hastighet 100
T pT— S
Vigtrafik ADT ca @7 000 f/d vid méitning 2023, ca 11%
tungtrafik.

Syfte och viktigaste effekt

Atgird syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska bada problem med koer och tringsel samt
minska storningskanslighet for naringslivets transporter pa vagstrackan mellan trafikplatserna.

Trafikledningssystem inkl. mes (Motorway Control System) innebar att vagstrackan rustas med
intelligenta transportsystem som mojliggor operativa funktioner och tjanster for 6kad trafiksakerhet
och framkomlighet. Dessa funktioner medfor exempelvis effektiv hantering av incidenter, kovarningar,

varierande hastigheter, trafikantinformation. Trafikovervakning med kameror inkluderas och innebar
att trafikledningscentralen kan bevaka och hantera trafikala problem effektivt. E4 Forbifart Stockholm
ger ett stort kapacitetstillskott i vigsystemet och forbattrar tillgdngligheten i stora delar av lanet. For att
inte flaskhalsar ska kvarsta, eller flytta till andra platser i systemet nar forbifarten 6ppnar behover
anslutande infrastruktur anpassas. Atgirderna utgor en del av den anpassning av omkringliggande

vagnat som behovs infor 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm .

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-09-23 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 603 181 603 181

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar

Totalkostnad (mnkr)

2019

3

516

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

Okad anlaggningsmassa ger 6kat behov av drift och
underhall.

Forsamring

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirden saknar i nuldget finansiering. Atgirden har koppling till det pigéende projektet Forbifart
Stockholm och utan denna &tgard ar risken stor att det uppstar koer som stracker sig ner i Forbifart
Stockholm. Vagstrackan ansluter till trafikplats Haggvik som byggs om och rustas med ITS i samband
med Forbifart Stockholm. Denna investering innebéar ett sammanhéangande trafikledningssystem med
intelligenta transportsystem till trafikplats Rotebro. Trafikledningsatgirderna har identifierats inom
Trafikverkets utredning om ”Servicenivaer for trafikledning”. Enligt tillampade kriterier foreslas
vagstrackan upprustas for att uppna den hogsta servicenivan enligt framtagen maélniva for
Stockholmsregionen ar 2030. Objektet har provats i tidigare planomgangar. Objektet kom inte med i
Nationell plan 2022-2033 och darefter avbrots det pagaende arbetet med vagplan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi g)%/nameq: 4.5.0.11 64-bit & Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024:
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-09-23

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt fore brytar 1 [%] HA 1,1

Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1 [%] KA -20% 0,33

Arlig trafiktillvéxt fore brytar 1 [%] KA -20% 0,33

Arlig trafiktillvaxt efter brytér 1 [%] HA 0,87

Kommentar: I arbetet under atgardsplaneringen sa har det framkommit att SAMPERS inte fangar de
potentiella nyttorna av atgirderna som ror objektet. Da Trafikverket har utvecklat en regional modell i
en mesoskopisk simuleringsmodell i mjukvaran Dynameq for influensomradet for objektet har det
beslutats att prova att anvianda sig av denna for att fanga restidseffekterna av objektet.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
516 mnkr 0 mnkr 6526 mnkr 6010 mnkr 11,64
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 723 0 6485 5762 7,97
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 516
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 516 0 1001 485 0,94
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 516 0 5768 5251 10,17
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 516 0 6526 6010 11,64
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 516 0 6526 6010 11,64
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 516 0 6526 6010 11,64
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 516 0 6526 6010 11,64
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 516 0 6526 6010 11,64

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har vergripande samband med projektet E4-Forbifart Stockholm.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1 GKI
2 ArbetsPM SEB (ej beréknade effekter)
3a Resultatfil restidsnyttor
3b Resultatfil restidsnyttor KA-20%
3c Resultatfil restidsnyttor tidsvarden
3d ArbetsPM SEA
3e Flodeskarta EM
3f Flodeskarta FM
4 Klimatkalkyl
Tidigare SEB 3b38537¢-4205-474b-9ce8-fa2c08eb9411
AP2021

SEB Id for denna SEB: ff3a9h61-78a3-4337-964d-2d84f2f99dcf
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Kontaktperson: Sandberg Lars, 1V6rv2
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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