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Samlad effektbedomning

Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spar, VST208
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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm, Nacka kommun.

Nulage och brister

Till 61j av befolkningstillvaxten i Nacka och Varmdo véantas trafiken pa vag 222 och vig 75 oka, vilket
ytterligare belastar infrastrukturen. Redan idag marks vixande koer, langre restider och 6kad
restidsosikerhet for kollektivtrafik, personresor och godstransporter, frimst under
hogtrafikperioderna.

Beskrivning av atgarden

Ny vag- och sparforbindelse som forlaggs i tunnel under Saltsjon och Djurgarden. Vagen ansluter i norr
mot Norra linken och Roslagsviagen och i soder mot Sodra lanken. Anslutande trafikplatser planeras
vid Ropsten och Viarmdoleden. Den nya vagforbindelsen ar ca 8 km lang med 3 korfalt i vardera
riktningen pa huvuddelen av strackan. En ca 7 km 1ang sparvag med dubbelspar planeras mellan Sickla
udde och Frihamnen utan vidare koppling till annan sparinfrastruktur i norr.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med Ostlig forbindelse ir att skapa 6kad tillginglighet och framkomlighet, framforallt mellan de
sydostra och norra delarna i lanet genom att gora viag- och kollektivtrafiksystemet mer robust.

Investeringskostnad

Kostnaden #r 33849 mnkr i prisnivd 2023-06. Prisniva enligt Indexkorg OF.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -24987 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,89

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen i Sampers visar pa att de socioekonomiska grupper som drar storst nytta av
atgiarden ar man, forviarvsarbetande, personer med medelhog till hog inkomst, hushéll med bil,
personer med korkort och periodkort i kollektivtrafiken. Geografiskt ar det boende i Nacka som drar
storst nytta av atgirden, men dven boende i Vairmdo, Huddinge, Botkyrka, Stockholms stads vastra och
sydvistra delar och Liding6 drar nytta av atgarden. Samtidigt paverkas boende i Taby och Danderyd
negativt av atgarden. Notera att effekterna av langviga resor inte ingar i fordelningsanalysen.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa tillginglighet och framkomlighet 6ver Saltsjo-Milarsnittet vilket 6kar
trafiksystemets tillforlitlighet och robusthet. Daremot kan atgiarden stirka bilens konkurrenskraft
gentemot andra firdmedel och medfora 6kade utslapp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Som underlag for provning till Nationell plan for planperioden 2018—-2029 samt som underlag till
Sverigeforhandlingen, togs ar 2017 en samlad effektbedomning inklusive kostnad fram for alternativa
utformningar av objektet Ostlig forbindelse. For Ostlig forbindelse r just passagen av Saltsjon och
kopplingen till nationalstadsparken styrande for det markansprak som anlaggningen kraver. I samband
med lokaliseringsutredning togs ar 2018 ytterligare kostnadsunderlag fram for fem olika
utredningsalternativ, bland annat alternativet "BrunRosa” som bestar av en bergtunnelforlagd vag- och
sparforbindelse. Med anledning av regeringens beslut om Nationell plan f6r Transportsystemet 2018—
2029, dir Ostlig forbindelse inte fanns med, s avbrot Trafikverket pagaende lokaliseringsutredning.
Under hosten och vintern 2018/2019 tog Trafikverket fram underlag for en riksintresseprecisering av
Ostlig forbindelse, vilket inkluderade systemval for trafikplatser, kollektivtrafik,
ovanmarksanlaggningar och tunnellosning for passage av Saltsjon. Trafikverket bedomde att det inte
fanns grund for att inkludera spéarvagsforbindelse som riksintresse, vilket innebar att riksintresset
endast omfattar vagforbindelsen. Riksintresset omfattar darmed vigforbindelse mellan vig 222,
Varmdoleden/Sodra lanken i soder och E20/E18 i norr, samt trafikplatser och ramper som forbinder
Ostlig forbindelse med 6vriga viigar och gator. Under 2024 har Trafikverket aktualitetsprévat och
uppdaterat riksintressepreciseringen. Den 13 mars 2025 gav regeringen en forhandlingsperson i
uppdrag att omforhandla avtal som ror infrastrukturprojekt i Stockholm. I uppdraget ingick dven att
klargora forutsittningarna for genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse. Trafikverket har
bistatt med underlag till forhandlingen. Bestdllningen av underlag har bl.a. omfattat en uppdaterad
kostnad for bergtunnelalternativet med spar. Den 20 mars 2025 gav regeringen i uppdrag at
Trafikverket att upprétta ett forslag till en trafikslagsovergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037. I direktivet framgéar att "Trafikverket ska ta fram

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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nddvindiga underlag for Ostlig forbindelse i Stockholm motsvarande de krav som anges for namngivna
objekt...” Med anledning av denna skrivelse tas en uppdaterad samlad effektbedomning fram.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Okad komfort for kollektivtrafikresenarer i och Forbattring
trygghet med fler alternativa resvéagar éver Saltjo-

Mélarsnittet vilket kan medféra farre byten

och minskad trangsel.
Reskostnad personbil, | Efterfragan for langvaga resor férandras inte i | -2,7 mnkr/ar 53
langvaga modellen, darav ger en forbattrad

vagforbindelse for motorfordon kortare

resvag och minskad anvandning av

drivmedel for befintliga resenarer.
Reskostnad personbil, | En forbattrad vagforbindelse for motorfordon | 10 mnkr/ar -205
regionalt ger Okat resande och 6kad anvandning av

drivmedel.
Restid kollektivtrafik, En forbattrad forbindelse med férbattrad -378 kptim/ar 762
regionalt buss- och sparvagstrafikering ger tidsvinster

for kollektivtrafiken.
Restid personbil, En forbattrad vagforbindelse for motorfordon | -92 kptim/ar 464
lAngvaga ger tidsvinster.
Restid personbil, En forbattrad vagforbindelse for motorfordon | -1425 kptim/ar 4681
regionalt ger tidsvinster.
Restidsoséakerhet och Ny forbindelse 6ver Saltsjo-Méalarsnittet Forbattring
forseningar minskar risken for férseningar och ger nya

alternativ i vag- och kollektivtrafiksystemet

vilket medfor hégre robusthet vid héndelser i

systemet.
Vagavgifter/vagskatt En ny vagforbindelse for motorfordon leder till | -206 mnkr/ar 4073
personbil forandrade ruttval innebarande att vissa

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

r

forandrade ruttval innebérande att vissa
transporter kommer att valja vagar utan
trangselskatt.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
resenarer kommer vélja vagar utan
trangselskatt.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Ny forbindelse dver Saltsj6-Malarsnittet Forbattring
minskar risken for férseningar och ger hogre
robusthet i vagsystemet vid vaghéndelser.
Godstidskostnad véag En forbattrad vagforbindelse fér motorfordon -0,80 mnkr/ar 16
ger minskad transporttid.
Reskostnad lastbil Vagforbindelsen blir snabbare for motorfordon | 3,1 mnkr/ar -57
men blir samtidigt langre vilket medfor 6kad
anvandning av drivmedel.
Reskostnad personbil | Vagforbindelsen blir snabbare for motorfordon | 2,6 mnkr/ar -50
yrkestrafik men blir samtidigt langre vilket medfér 6kad
anvandning av drivmedel.
Restid lastbil En forbattrad vagforbindelse for motorfordon -49 kptim/ar 423
ger tidsvinster.
Restid personbil En forbattrad vagforbindelse for motorfordon -109 kptim/ar 807
yrkestrafik ger tidsvinster.
Véagavgifter/vagskatte | En ny vagforbindelse for motorfordon leder till | -33 mnkr/ar 640

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontag | Ny linje pa den nya sparvagsforbindelsen 3,1 mnkr/ar -55
innebar tkade banavgifter for
persontransportforetag.
Biljettintakter Minskade biljettintakter uppstar framst till folid | -36 mnkr/ar -681
av overflyttning av resor fran kollektivtrafik till
vagtrafik.
Fordonskostnader Okade fordonskostnader uppstar till foljd av 22 mnkr/ar -372
kollektivtrafik nya Kollektivtrafiklinjer som den nya vag- och
sparforbindelsen mojliggor.
Moms pa Minskade moms pa biljettintakter i och med -2,0 mnkr/ar 39
biljettintakter minskade biljettintakter.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet For personbil finns stor osakerhet kring
storleken pa de beréknade
trafiksékerhetsnyttorna. Olika metodik ger
diskonterade nyttor mellan -886 och +1548
mkr. Dessa ar darfor inte inkluderade i de
beraknade nyttorna.
Trafiksdkerhet totalt Trafiksdkerhetsvinster skapas till foljd av 8,3 mnkr/ar 169
(beréknat) forbattrad framkomlighet och forutsattningar

for jAmnare hastigheter samt att
genomfartstrafik flyttas fran centrala
Stockholm till vagar déar farre oskyddade
trafikanter verkar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Héalsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Nyttorna uppkommer framférallt till f6ljd av att
trafiken flyttas ut fran tatortsmiljcer till miljéer
dar farre manniskor utséatts. Daremot dkar
trafikarbetet och hastigheterna vilket medfor
Okat utslapp av partiklar.

0 ton/ar

0,34

Buller

Okade trafikvolymer langs Ostlig forbindelse
ger Okat bullar dar vagen gar i ytlage vilket
paverkar anslutningar mot Sodra lanken och
Varmddleden vid Sickla samt kring trafikplats
Ropsten. Trafikbuller vid Sickla mildras av
bulleratgarder. Overflyttning av trafik fran
innerstaden medfor att farre manniskor utsatts
for hoga bullernivaer. Bullerstérningar i
omgivningarna ar i forhallandevis till
trafikflodena sma till foljd av att den storsta
delen av trafikleden &r tunnelférlagd.

Fdrsumbart

Kvéaveoxider

Nyttorna uppkommer framforallt till foljd av att
trafiken flyttas ut fran tatortsmiljcer till miljcer
dar farre manniskor utsatts. Daremot dkar
trafikarbetet och hastigheterna vilket medfor
Okat utslapp av kvaveoxider.

8,0 ton/ar

7,3

Slitagepartiklar

Nyttorna uppkommer framforallt till foljd av att
trafiken flyttas ut fran tatortsmiljcer till miljcer
dar farre manniskor utsatts. Daremot dkar
trafikarbetet och hastigheterna vilket medfor
Okade mangder slitagepartiklar.

22 ton/ar

504

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Anlaggning av forbindelsen gar igenom Forsumbart
kulturlamningar Nationalstadsparken som bland annat har

flertalet forn- och kulturlamningar. Till stor del
undviks effekter pa kulturmiljon da
forbindelsen till storst del gar i tunnel samt att
ramper och tunnelmynningar férlaggs i
befintliga tatortsmiljoer.

Vaxt- och Skogsomradena norr om Varmdoleden samt Forsamring
djurlivseffekt vid Ropsten och Nationalstadsparken har
hoga naturvarden och kan paverkas. Till stor
del undviks effekter pa naturmiljon da
forbindelsen till storst del gar i bergtunnel
samt att ramper och tunnelmynningar férlaggs
i befintliga tatortsmiljoer.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en 6kad anvandning av

motorbréansle, vilket okar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 155,98

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,41
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) 228,61

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -16,69

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) 1,10

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 45,27

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -122,59

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 365263 1225
Reinvestering per ar 2153 10
Drift och underhall per ar 442 24

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

13



Objektnummer: VST208, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-30 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

En forbattrad vagforbindelse for motorfordon ger tidsvinster. Regionala resor dkar vilket | 9828 mnkr > 0,35
innebar 6kad anvandning av drivmedel. Férandrade ruttval innebar att trangselportaler
kan undvikas.

Ny forbindelse dver Saltsjo-Malarsnittet minskar risken for férseningar, ger hogre >
robusthet i vag- och kollektivtrafiksystemet samt ger 6kad komfort.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

En forbattrad vagforbindelse for godstransporter ger tidsvinster och minskade 1779 mnkr > 0,06
transporttider samtidigt som atgarden blir langre vilket medfér 6kad anvandning av
drivmedel. Foréndrade ruttval innebar att tringselskatteportaler kan undvikas.

Ny forbindelse dver Saltsj6-Malarsnittet minskar risken for férseningar och ger hogre >
robusthet i vagsystemet vid vaghandelser.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskade biljettintakter och moms pa biljettintakter till f6ljd av dverflyttning frén -1069 mnkr
kollektivtrafik till vagtrafik. Okade fordonskostnader uppstar till foljd av den ny buss- 004

och sparvagslinje.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*

Trafiksékerhetsvinster skapas till féljd av forbattrad framkomlighet och forutsattningar 169 mnkr
for jamnare hastigheter samt att genomfartstrafik flyttas fran centrala Stockholm till 001
vagar dar farre oskyddade trafikanter befinner sig. '

For personbil finns stor osékerhet kring storleken pa de beraknade
trafiksékerhetsnyttorna. Olika metodik ger diskonterade nyttor mellan -886 och +1548
mkr. Dessa ar darfor inte inkluderade i de berdaknade nyttorna.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Nyttorna uppkommer framforallt till foljd av att trafiken flyttas ut fran 511 mnkr 0,02
tatortsmiljder till miljder dar farre manniskor utsatts for hélsorelaterade utslapp.

Halsa: Atgarden bedéms medféra dkat buller till féljd av kad trafik och hégre =0

hastigheter. Daremot flyttas trafik fran tatortsmiljéer till miljder dar farre manniskor

utsatts.

Natur- och Kulturmiljo: Anlaggning av forbindelsen gar genom Nationalstadsparken <

som bland annat har rikt naturliv och flertalet forn- och kulturlamningar. Till stor del
undviks effekter pa natur- och kulturmiljon da foérbindelsen till storst del gar i tunnel
samt att ramper och tunnelmynningar férlaggs i befintliga tatortsmiljder.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Klimat (Ovrigt): Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”, "Godstransporter”

och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Okade intakter fran banavgifter och skatter pa drivmedel. Minskade avgifter frAin moms | -2337 mnkr

pa biljetter och trangselavgifter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -5636 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 3245 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 26841 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 1391 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 28232 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -24987 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,89
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgird har bedémts som mycket olénsam i HA och har NNK<-0,1 i samtliga KA. Sammanvigningen av
de ej berdknade effekterna visar pa forbattring avseende minskade risker for forseningar och farre
manniskor som utsatts for buller. Nyttorna ar darfor nagot storre an vad som ar berdaknat. Nyttorna
vager daremot inte upp den mycket stora kostnaden for objektet vilket innebar att den slutliga
bedomningen blir robust olénsam

Att restidsnyttorna blir laga i forhallande till investeringskostnaden beror pa flera samverkande
effekter. Nedan foljer ndgra identifierade orsaker till att nyttan inte blir tillrackligt stor for att motivera
objektet som samhillsekonomiskt 16nsamt. Ar 2030 6ppnas Forbifart Stockholm for trafik och detta
kommer att avlasta Essingeleden. Det gor i sin tur att vigar genom Stockholms innerstad sdsom
Centralbron och Viasterbron ocksé avlastas. Det innebar i forlangningen att det enligt prognoserna inte
kommer att finnas samma behov att avlasta dessa, vilket i sin tur innebir att Ostlig forbindelse inte far
samma nytta som avlastande link. Trots att det finns en stor efterfrigan pa resor i Ostlig férbindelse
gor flaskhalsar i resterande delar av vagnatet att kapaciteten pa Ostlig forbindelse inte kan nyttjas fullt
ut; trafiken kommer inte fram till férbindelsen pa grund av brister i omgivande vagnat. Stockholms
bebyggelsestruktur gor att Ostlig forbindelse passerar genom en relativt glesbebyggd stricka.
Essingeleden, som jamforelse, passerar genom en tit bebyggelsemiljo dar vigen genom sina manga
trafikplatser tillfor mycket tillgdnglighet och dar den, i kombination med att fungera som
genomfartsled, ocksa fyller ett lokalt tillgéinglighetsbehov. Ostlig forbindelse fir snarare karaktiren av
en forbifart och fyller som sadan ett regionalt tillgianglighetsbehov, mer 4n ett lokalt sddant.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Sampers-Samkalk bedoms finga de samhaillsekonomiska nyttorna pa ett tillforlitligt satt. De totala
nyttorna tillfaller till storsta del motorfordonstrafiken.

Ej beraknade effekter:

Ej beraknade effekter visar pa minskade risker for forseningar och hogre robusthet i transportsystemet.
Farre manniskor bedoms utsittas for buller. Daremot kan dtgarden paverka vaxt- och djurliv framst i
Nationalstadsparken. Atgirden medfér dven drift- och underhallskostnader for sparvig i tunnel.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Direkta beroende finns till: - Ny tunnelbanelinje (bla linje) mellan Kungstradgarden, Nacka och
Soderort som planeras vara klar ar 2030. - Sparvig City mellan Djurgérdsbron och Ropsten.
Avsiktforklaring undertecknad for att koppla samman sparvag City med Lidingobanan. Andra projekt
som paverkar Ostlig forbindelse innefattar: - Stadsutvecklingsprojekt vid Norra Djurgardsstaden
(Sodra Vartan), Kvarnholmen, Nacka Strand och Sickla. - Ny tunnelbanelinje (gul linje) mellan

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fridhemsplan och Alvsjé med planerad byggstart 2025 och firdigstilld 2034. - E4 Forbifart Stockholm
inkl. sex nya trafikplatser som planeras var klart 2030. - Vag 222, Vairmdoleden, trafikplats
Kvarnholmen. Vastgdende ramper i trafikplatsen ar fardigstallda. - Vag 222, Varmdoleden, Skurubron
oppnad for trafik 2023.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen i Sampers visar pa att de socioekonomiska grupper som drar storst nytta av
atgiarden ar man, forviarvsarbetande, personer med medelhog till hog inkomst, hushéll med bil,
personer med korkort och periodkort i kollektivtrafiken. Geografiskt ar det boende i Nacka som drar
storst nytta av dtgarden, men dven boende i Varmdo, Huddinge, Botkyrka, Stockholms stads vastra och
sydvistra delar och Liding6 drar nytta av atgarden. Samtidigt paverkas boende i Taby och Danderyd
negativt av atgarden. Notera att effekterna av langvaga resor inte ingar i fordelningsanalysen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Ny vig- och sparforbindelse ger restidsnyttor, minskar restidsosdkerheten och okar tillgdngligheten
over Saltsjo-Milarsnitttet for bade personbilsresor och kollektivtrafik. Okad framkomlighet for
vagtrafiken kan stdrka personbilens konkurrensfordel gentemot kollektivtrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad tillganglighet och framkomlighet dver Saltsjo-Milarsnittet medfor att Essingeleden och de
centrala genomfartslederna i Stockholm innerstad avlastas samtidigt som forbindelsen skapar genare
transportvagar till Stockholms hamnar for lastbilstrafiken. Detta bidrar till 6kad tillforlitlighet och
robusthet, minskad restidsosikerhet och forbattrad kvalitet i transportsystemet. Daremot finns risk for
okat trafikarbete pa langre sikt vilket mildrar atgiardens positiva bidrag pa naringslivets tillgéanglighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Forbindelsen bidrar till ett mer tillforlitligt och kapacitetsstarkt transportsystem, déar fler
kollektivtrafikresor kan ske utan byten, vilket gor natet mer anviandbart for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okad biltrafik innebir generellt inskriankande pa barns rorelsefrihet. Forbindelsen bidrar till ett mer
tillforlitligt och kapacitetsstarkt transportsystem, dar fler kollektivirafikresor kan ske utan byten, vilket
gor natet mer anvandbart for barn och unga.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Ny forbindelse forbattrar trafiksiakerheten for motortrafik genom forbattrad framkomlighet och
forutsattningar for jaimnare hastigheter, och for oskyddade trafikanter genom att genomfartstrafik
flyttas fran centrala Stockholm till vigar dar farre personer befinner sig. Daremot ger hogre hastigheter
okat krockvald om olyckor intraffar. Det totala bidraget till hinsynsmaéalet bedoms darfor som osakert.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms innebira att trafikarbetet och hastigheten kommer 6ka for biltrafik vilket leder till
okade utslapp. Mer energi forbrukas da anlaggningsmassan okar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgiirden bedoms medféra 6kat trafikarbete och hogre hastigheter vilket i sin tur leder till 6kade
emissioner av kviaveoxider och partiklar. Daremot kan férbattrad framkomlighet innebéra jamnare
hastighet med farre inbromsningar vilket kan formildra de negativa effekterna nagot. Stor del av
forbindelsen forlaggs i tunnel vilket innebar att storst lokal paverkan sker vid tunnelmynningar.

Buller och vibrationer

Bullernivan kan forvantas 6ka med atgarden till foljd av 6kad trafik och hogre hastigheter pa vagen.
Daremot forlaggs stor del av forbindelsen i tunnel vilket minskar bullerproblematiken och
bullerskyddsatgirder begrinsar den negativa paverkan i Sickla. Overflyttning av trafik fran centrala
genomfartsleder i Stockholm till Ostlig forbindelse och den blivande ringleden kan medfora att firre
manniskor utsatts for hoga bullernivaer.

Landskap

Effekterna pa det visuella landskapet ar generellt sma da stor del av forbindelsen gér i tunnel. De delar
som gar ovan mark kan innebéra negativa konsekvenser, men planeras intill befintliga trafikleder vilket
mildrar paverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vatten
Atgirden forliggs i bergtunnel vilket medfér smi eller inga effekter pé vattenkvalitet eller vatten som
livsmiljo trots att delar av strackningen gar under vatten.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering

Inga utpekade fororenade omraden inom utbyggnadsomradet. Eventuella fororenade massor hanteras
pa ett miljoriktigt satt inom projektet och de massor som inte dteranviands inom projektet kan
ateranviandas pa annan plats eller skickas till en godkdnd deponianliggning.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har positiv paverkan pa tillginglighet och framkomlighet 6ver Saltsjo-Milarsnittet vilket 6kar

trafiksystemets tillforlitlighet och robusthet. Daremot kan atgirden stirka bilens konkurrenskraft
gentemot andra firdmedel och medfora 6kade utslapp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,37
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00434

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spar
Objekt-id VST208

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm, Nacka

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Till 61j av befolkningstillvaxten i Nacka och Varmdo véntas trafiken pa vag 222 och vig 75 oka, vilket
ytterligare belastar infrastrukturen. Redan idag marks vixande koer, langre restider och 6kad
restidsosikerhet for kollektivtrafik, personresor och godstransporter, fraimst under
hogtrafikperioderna.

Idag omsluts Stockholm innerstad av Norra ldnken i norr, Essingeleden i vist och Sédra lanken i syd. I
vaster tillkommer ocksa Forbifart Stockholm som kommer utgora ytterligare en koppling mellan lanets
norra och sodra delar. Det finns i dagslaget inte ndgon kapacitetsstark forbindelse som binder ihop
regionens norra och sodra delar 6ster om Stockholm. Kapaciteten for persontransporter ar i dagslaget
begransad under hogtrafikperioderna och i Sodra lanken och pa vig 222 uppstar ofta trangsel, vilket
aven paverkar kollektivirafiken med 6kad restidsosikerhet till f61jd. En stor del av regionens
arbetsplatser finns idag norr om Saltsjo-Malarsnittet men enbart ungefar hilften av regionens
arbetsfora befolkning bor dir. Den demografiska obalansen stéller stora krav pé en val fungerande
infrastruktur som tillater ett flode av méanniskor mellan regiondelarna. Befolkningstillvixten i den
sydostra delen av regionen, men aven i andra delar av regionen, kommer att leda till en okad
efterfrdgan pa resor som kan behova hanteras genom exempelvis nya infrastrukturatgirder, ett utokat
kollektivtrafikutbud eller via styrmedel.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister
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Vaglangd Ej relevant
Vigstandard Ej relevant
Vigtrafik Ej relevant
Banliangd Ej relevant
Banstandard Ej relevant
Bantrafik Ej relevant
Banflode Ej relevant
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Beskrivning av atgarden

Ny vag- och sparforbindelse som forlaggs i tunnel under Saltsjon och Djurgérden. Vagen ansluter i norr
mot Norra lanken och Roslagsvagen och i soder mot Sodra lanken. Anslutande trafikplatser planeras
vid Ropsten och Varmdoleden. Den nya vagforbindelsen ar ca 8 km lang med 3 korfalt i vardera rikt-
ningen pa huvuddelen av strackan. En ca 7 km 1ang sparviag med dubbelspéar planeras mellan Sickla
udde och Frihamnen utan vidare koppling till annan sparinfrastruktur i norr.

Det har i tidigare utredningar studerats fler olika alternativ for en 0stlig forbindelse. Denna SEB avser
ett alternativ med ny vag- och sparforbindelse som forlaggs i bergtunnel under Saltsjon och
Djurgarden. Vigen ansluter i norr mot Norra lanken och Roslagsvigen och i soder mot Sodra ldnken.
Anslutande trafikplatser planeras vid Ropsten och Varmdoleden. Den nya viagforbindelsen ar ca 8 km
lang med 3 korfalt i vardera riktningen pa huvuddelen av strackan. Tillsammans med Norra lanken,
Sodra linken och Essingeleden bildar Ostlig forbindelse en ringled runt Stockholm innerstad. En ca 7
km lang sparviag med dubbelspar planeras mellan Sickla udde och Frihamnen. I det alternativ som
denna SEB avser saknas i huvudalternativet koppling till annan sparinfrastruktur i norr men
mojligheten finns att koppla sparvigen till en eventuellt forlingd Sparvig city. Hastigheten forutsitts
bli 80 km/h i huvudtunneln och 60 km/h pa rampanslutningarna. Vag- och sparviagstunnlar
samforlaggs mellan Finnboda och Sodra Djurgarden. Under Sodra Djurgarden viker de av &t varsitt hall
for att mojliggora en viaganslutning mot Norra lanken och sparvigsanslutning vid Loudden. Sparviagen
saknar koppling till annan sparinfrastruktur i norr, men mojlighet att byta till buss finns.
Tillkommande héallplatser for sparviag planeras forlaggas mellan Sickla Allé och Frihamnen.
Bullerskyddsétgarder for sparvagen i form av ca 800 m bullerplank planeras for i Sickla.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Bild som visar nedsatt hastighet, uttryckt som procent av skyltad hastighet, utan, respektive
med Ostlig férbindelse. Ju mérkare firg, desto lagre hastighet. Bilderna avser en férmiddag i

oktober ar 2045.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vaglangd Ca 8 km
Vi Motorvag 3 kf, varav ett kf for kollektivtrafik, i
agstandard o
vardera riktningen
.. . Prognosticerat trafikflode ar 2045 ar 62 200
Vagtrafik ADT. 1% lastbilstrafik (Lbu, Lbs)
Banlangd Ca7km
Banstandard Dubbelspar for sparvigstrafik (lokalbana)
Bantrafik 288 tég per vardagsmedeldygn
Banflode 1 610 000 resendrer per ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet med Ostlig forbindelse ir att skapa 6kad tillginglighet och framkomlighet, framforallt mellan de
sydostra och norra delarna i lanet genom att gora vag- och kollektivtrafiksystemet mer robust.

Vig- och kollektivtrafikforbindelsen binder ihop regionens sédra och norra delar, 6ster om Slussen,
genom att sammanlinka Sodra och Norra lanken med varandra. Tillsammans med Norra lanken, Sodra
linken och Essingeleden bildar Ostlig forbindelse en ringled runt Stockholm innerstad. Detta bidrar
till: - forbattrad tillgdnglighet 6ver Saltsjo-Malarsnittet 6ster om Slussen for personresor och
godstransporter, - minskad sarbarhet i transportsystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet, - starkt
kollektivtrafik 6ver Saltsjo-Milarsnittet ster om Slussen. Atgirden syftar dven till att avlasta
Stockholms innerstad fran personbilstrafik.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-04-24 | 2025-2 AVS/Funktionsutredning) 35000 10500 33849 10155

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 10 26841

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

Tilkommande drift- och underhallskostnader for
sparvagstunnel fangas ej av Sampers/Samkalk.
Drift och underhall Trafikoberoende drift och underhall for sparvag ar svar att Forsamring
uppskatta, men med ledning av kostnaden fér vag kan
denna post bedémas ha en negativ paverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Tillkommande drift- och underhallskostnader for vagtunnel
Drift- och fangas ej av Sampers/Samkalk. Berakning avser vag i
underhallskostnad tunnel och baseras pa kostnadsschablon som har hamtats | -1143
tunnel fran driftkalkyl for forbifart Stockholm, som aven har
tillampats i Huvudstaleden och tvarférbindelse Sodertérn.

Underhallskostnad e ) L

i Ny sparvagsforbindelse innebéar dkade
trafikberoende . -55
o underhallskostnader.
jarnvag

Underhallskostnad Ny véagforbindelse och 6kad vagtrafik innebar 6kade 104
trafikberoende vag underhallskostnader.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Som underlag for provning till Nationell plan for planperioden 2018—-2029 samt som underlag till
Sverigeforhandlingen, togs ar 2017 en samlad effektbedomning inklusive kostnad fram for alternativa
utformningar av objektet Ostlig forbindelse. For Ostlig forbindelse 4r just passagen av Saltsjon och
kopplingen till nationalstadsparken styrande for det markansprak som anlaggningen kraver. I samband
med lokaliseringsutredning togs ar 2018 ytterligare kostnadsunderlag fram for fem olika
utredningsalternativ, bland annat alternativet "BrunRosa” som bestar av en bergtunnelférlagd vag- och
sparforbindelse. Med anledning av regeringens beslut om Nationell plan for Transportsystemet 2018—
2029, dir Ostlig forbindelse inte fanns med, s avbrot Trafikverket pagaende lokaliseringsutredning.
Under hosten och vintern 2018/2019 tog Trafikverket fram underlag for en riksintresseprecisering av
Ostlig forbindelse, vilket inkluderade systemval for trafikplatser, kollektivtrafik,
ovanmarksanlaggningar och tunnell6sning for passage av Saltsjon. Trafikverket bedomde att det inte
fanns grund for att inkludera sparvigsforbindelse som riksintresse, vilket innebar att riksintresset
endast omfattar vagforbindelsen. Riksintresset omfattar dirmed vagforbindelse mellan vag 222,
Varmdoleden/Sodra lanken i soder och E20/E18 i norr, samt trafikplatser och ramper som forbinder
Ostlig forbindelse med 6vriga vigar och gator. Under 2024 har Trafikverket aktualitetsprovat och
uppdaterat riksintressepreciseringen. Den 13 mars 2025 gav regeringen en forhandlingsperson i
uppdrag att omforhandla avtal som ror infrastrukturprojekt i Stockholm. I uppdraget ingick dven att
klargora forutsittningarna for genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse. Trafikverket har
bistatt med underlag till férhandlingen. Bestillningen av underlag har bl.a. omfattat en uppdaterad

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

29



Objektnummer: VST208, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-30 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

kostnad for bergtunnelalternativet med spar. Den 20 mars 2025 gav regeringen i uppdrag at
Trafikverket att uppratta ett forslag till en trafikslagsovergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037. I direktivet framgar att "Trafikverket ska ta fram
nddvindiga underlag for Ostlig forbindelse i Stockholm motsvarande de krav som anges for namngivna
objekt...” Med anledning av denna skrivelse tas en uppdaterad samlad effektbedomning fram.

Komplext projekt i storstadsmiljo med risk for 1angt planldggningsarbete. En innehéllsmassig skillnad
jamfort med tidigare utredningsalternativ, ar att i det alternativ som denna SEB avser har Trafikplats
Frihamnen utgétt. Detta da det i beslutet om en reviderad riksintresseprecisering i januari 2025
framgar att Trafikverket ser att trafikplats Frihamnen i forsta hand har en lokal- och regional funktion
och diarmed inte uppfyller kriterier for att vara utpekat riksintresse. En viktig avgransning ar att
objektskostnaden endast omfattar atgarder inom utredningsomradet. Eventuella behov av
foljdinvesteringar i omkringliggande vagnat/infrastruktur har inte analyserats och ingar darmed inte.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person2045 240610 v04
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos Person2045_240610_v04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2038

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 10

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-06-05

Namn Tillvaxttal
V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 0,96

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 1,1
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 0,54

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,87

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,55
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 0,44

Kommentar: Avvikelse fran prognos persontrafik avser: - Dubbelriktade parkeringsstraff i Stockholm i

syfte att minska trafiktillvixten 6ver innerstadssnittet relativt basaret - Justering av skaft i

kollektivtrafiknitet (120% av fagelavstand mellan centroid och hallplats) - Uppdaterade indatafiler
avseende trangselskatt - Rattning av @lbef (satts till 0 i Norra och Sodra lanken) - Rattning av @ntyp i
tva noder - Justering av kapacitet (del av Roslagsvigen, del av Sodra lanken, ramper i Norrtull mot

Norra lanken)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

26841 mnkr 1391 mnkr 3245 mnkr -24987 mnkr -0,89

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 37577 1391 1098 -37870 -0,97

Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 26841 1416 5405 -22852 -0,81

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 26841 1361 1398 -26804 -0,95

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 26841 1391 3460 -24772 | -0,88

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 26841 1391 3288 -24944 -0,88

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 26841 1391 3203 -25029 -0,89

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 26841 1391 3196 -25036 -0,89

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 26841 1391 3501 -24731 -0,88

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 26841 1391 2990 -25242 -0,89

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Direkta beroende finns till: - Ny tunnelbanelinje (bla linje) mellan Kungstradgarden,
Nacka och S6derort som planeras vara klar ar 2030. - Sparvag City mellan Djurgardsbron och Ropsten.
Avsiktforklaring undertecknad for att koppla samman sparvag City med Lidingobanan. Andra projekt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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som paverkar Ostlig forbindelse innefattar: - Stadsutvecklingsprojekt vid Norra Djurgardsstaden
(Sodra Vartan), Kvarnholmen, Nacka Strand och Sickla. - Ny tunnelbanelinje (gul linje) mellan
Fridhemsplan och Alvsjé med planerad byggstart 2025 och fardigstilld 2034. - E4 Forbifart Stockholm
inkl. sex nya trafikplatser som planeras var klart 2030. - Vig 222, Varmdoleden, trafikplats
Kvarnholmen. Vastgdende ramper i trafikplatsen ar fardigstallda. - Vag 222, Varmdoleden, Skurubron
oppnad for trafik 2023.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Ostlig forbindelse med trangselskatt 28195 -22313 -0,79

Ostlig férbindelse med parkeringsstraff
i 28255 -24754 -0,88
enligt basprognosen

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-30 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1.A GKI (grov kostnadsindikation)
2.A Klimatkalkyl 2025-08-18
3.A Arbets-PM 2025-08-27
3.B SK-fil, HA
3.C SK-fil, KA +20%
3.D SK-fil, KA -20%
3.E SK-fil, KA tidsvarde
3.F SK-fil, UAL1 med avgift
3.G SK-fil, UA2 med parkeringsstraff enligt BP
3.H Fordelningsanalys
3. Handkalkyl DoU-kostnader vagtunnel 2025-06-16

SEB Id for denna SEB: 0022cabe-467b-4249-8a6e-1e3130fabc77
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