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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm kommun.

Nuldge och brister

E4/E20 Essingeleden ir en av Stockholms viktigaste trafikleder och ar darmed mycket kéanslig for
storningar. Det dr enda vigen for transport av farligt gods i nord-sydlig riktning genom Stockholms
inre trafikomrade. Den segelfria hgjden vid Essingebron ar 17,5m och det finns en risk for pasegling da
inget skydd finns for bropelare eller spann idag. Om fartyg kommer i kontakt med nagotdera sa stings
bron av for trafik i samband med inspektion.

Beskrivning av atgarden

Ett ledverk pa vardera sidan om farleden foreslas, exempelvis bestdende av kraftig betongbalk, med
syfte att fainga upp och bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden dr att minimera risken for pasegling av bropelarna med f6ljden att trafiken pa
Essingebron (E4/E20) erfar storningar eller stiangs av for trafik.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 308 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedémd

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Alla individer i de grupper som nyttjar fordon 6ver bron, antingen som resenérer eller som forare,
gynnas av atgiarden. Det giller &ven godstransporter 6ver bron savil som de gods- eller
passagerarfartyg som passerar under bron. Det giller saval lokalt, regionalt och nationellt &ven om det i
nuvarande skede ar svart att dra nagra fullstandiga slutsatser.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden minskar risken for pasegling av bropelare vilket leder till avstingning av Essingebron.
Darmed minskar restidsosidkerheterna och risken for omvagar och belastning av andra vagar sett till
trafiksdkerhetsmaissiga effekter och luftkvalitet. Samtidigt innebar atgirden initiala férsamringar i
vattnet i samband med byggnation men inga bestdende negativa effekter for arter eller livsmiljoer i
narheten av konstruktionen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bdda mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Projektet ar i skede vagplan och forberedande arbete pagar for kommande vattendom. Projektet avser
att ansoka om vattenverksamhet/vattendom till mark- och miljodomstolen for anlidggandet av
ledverken, processen pagar parallellt med processen for vigplanen. Projektering och
byggplatsuppfoljning (BPU) kommer att handlas upp i ett senare skede. Projektet ar idag, ar 2024, i
skede Samradsunderlag och invéntar svar fran Lansstyrelsen i fraigan om betydande miljopaverkan.
Den Samlade Effektbedémningen uppdateras i samband med planrevideringen 2024. Atgirden &r ett
underlag till forslag for nationell transportplan 2026-2037.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskostnad

Risken for pasegling av bropelare och tillika avstangning
minskar och darmed ocksa risken for att resenarer med
personbil behdver gora fardval som kan leda till en férandring i
reskostnaderna beroende pa avstéangningens varaktighet. Efter
Forbifart Stockholms 6ppnande kan omvagarna tankas minska,
men det innebar fortfarande en signifikant stérning av en viktig
forbindelse.

Forbattring

Restidsosakerhet och
férseningar

Risken for pasegling av bropelare minskar nar ledverken ar pa
plats. Det minskar risken for storningar och férseningar for
resenarerna med personbil och kollektivtrafik beroende pa
avstangningens varaktighet, dar en kollaps av bron kan leda till
stora storningar. Man bor dock ha med sig att Forbifart
Stockholm kan komma att avlasta Essingeleden, vilket &ven gor
att antalet paverkade fordon kan komma att minska. Nar det
géller storre fartyg, med betydligt hdgre rérelseenergi an vad
ledverken ar dimensionerade for, s& minskar ledverken
skadeverkan pa pelaren eftersom ledverken behéver demoleras
forst. Saledes bor aven pafoliden minska med ledverk.

Forbattring

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Forseningar

Risken for pasegling av bropelare minskar nar ledverken ar pa
plats. Det minskar risken for storningar och férseningar for
godstransporterna och deras kunder beroende pa
avstangningens varaktighet, dér en kollaps av bron kan leda till
stora stdrningar. Man bér dock ha med sig att Forbifart
Stockholm kan komma att avlasta Essingeleden, vilket aven gor
att antalet paverkade fordon kan komma att minska. Nar det
géller storre fartyg, med betydligt hdgre rérelseenergi &n vad
ledverken &r dimensionerade for, sd minskar ledverken

Forbéttring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

5




Objektnummer: VST1807, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Effekt Beskrivning Beddmning

skadeverkan pa pelaren eftersom ledverken behdéver demoleras
forst. Saledes bor aven pafoliden minska med ledverk. Vidare ar
Essingeleden, fram till Forbifart Stockholms éppnande, den enda
strackan som ar tillaten for transporter av farligt gods via centrala
Stockholm, vilket gor att &ven en stérning av mindre karaktar kan
fa stora foljder eftersom transporter av farligt gods behéver ske
pa sekundara vagar som innebar lAnga omvéagar.

Transportkostnad Risken for pasegling av bropelare och tillika avstangning minskar | Forbattring
och darmed ocksa risken for att transportféretag behdver gora
transportval som kan leda till en foérandring i
transportkostnaderna beroende pa avstangningens varaktighet.
Transporter av farligt gods kommer att behdva ta omvéagar via
sekundéra véagar for att kunna ta sig fram till sin destination om
Essingebron stangs av innan Forbifart Stockholms éppnande.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafikeringskostnader | Risken for pasegling och tillika avstangning minskar och darmed | Férsumbart
ocksa risken for att persontransportforetag behéver gora vagval
som kan leda till en forandring i trafikeringskostnaderna.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Risken for pasegling av bropelare och tillika avstangning av bron | Forbattring
minskar nar ledverken &r pa plats. De fartyg som riskerar att
segla pa bropelarna seglar in i ledverken forst innan bropelaren
paverkas. Det minskar darmed risken att trafiken pa& bron
behdver belasta andra vagar i hdndelse av avstangning. Nar det
galler storre fartyg och deras hastigheter sa finns det risk for att
en eller flera broar kollapsar vi pasegling av oskyddad bropelare.
Det innebar férlust av liv i en storleksordning som ar beroende av

nar pa dygnet sadan olycka kan ske. Om olyckan exempelvis

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

sker under eftermiddagsrusningen sa kan forlusten av liv vara
signifikant. Den risken minskar nar ledverken ar pa plats.

Halsa

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Buller

En avstangning av bron innebér att trafiken pa bron behover hitta
andra vagar, vilket darmed okar antalet fordon och sedermera
buller pa de vagarna. Dock bor effekterna uppsta p& vagar som
redan har en ansenlig mangd trafik vilket gor att effekten totalt
sett, trots eventuella omvéagar for fordonen pa bron, ar av mindre
storleksordning.

Forsumbart

Fororenade omraden

Utredningsomradet innehaller fyra potentiellt fororenade
omraden. Tva omraden utgors av batklubbar, Essinge
Batsallskap och Lilla Essinge Béatklubb. Tva omraden ar
dagvattendammar som &r lokaliserade under Essingeleden vid
Electrolux gamla fabrik och i Primusparken. Provtagning vid
Electrolux visar férekomst av koppar och carcinogena PAH dver
riktvarden for mindre k&nslig markanvandning (MKM).
Provtagning i Primusparken visar pa féroreningar av metaller och
PAH. Forankring i berggrunden kan under byggtiden leda till
fororeningar i bottensedimenten frigors tillsammans med
grumling av vattnet. Atgéarder for att undvika spridning av
fororeningar utreds vidare i den fysiska planlaggningsprocessen.
Vidare innebar ledverken ett mer elastiskt handelseférlopp vid
fartygskollision som kan minska risken for att hal uppkommer péa
fartygets skrov och darmed aven risken for spill av miljofarliga
amnen, exempelvis drivmedel. Sammantaget bor effekterna for
fororenade omraden vara av mindre storleksordning.

Forsumbart

Luftkvalitet

En avstangning av bron innebar att trafiken pa bron behover hitta
andra vagar vilket leder till en 6kad mangd fordonskilometer och
sedermera Okat utsléapp av exempelvis partiklar och kvaveoxider.
Anlaggandet av ledverk for bropelarna minskar risken for
avstangning av bron och att trafiken pa bron tvingas ta omvagar
och att luftkvaliteten forsamras. Eftersom avgasutslappen

Forsumbart

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

férvantas minska kraftigt till féljd av fornyelse av fordonsparken
beddms effekten vara férsumbar.

Vattenkvalitet

Miljokvalitetsnorm (MKN) for vattenférekomsten Riddarfjarden ar
god kemisk status till malar 2027. Vattenférekomsten ar paverkad
av en lang rad av lokala kallor, trafik, markavvattning och sa
vidare. Utredningsomradet ligger i Malaren som &r
dricksvattentakt med riksintressestatus. Under byggtiden finns
risk att eventuella féroreningar i bottensedimenten frigors.

Forsumbart

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Véaxt- och
djurlivseffekt

Det rader brist pa bottenvegetation inom omradet vid de
planerade ledverken och bottenfaunasamhallet inom
vattenforekomstens djupare del (profundalzon) som berérs av
ledverken domineras av féroreningstaliga arter. Inom
vattenférekomsten men 2km fran planerade ledverk har hoga
naturvarden med avseende pa bottenfaunan dokumenterats i
strandzonen (pa mindre an 1 m vattendjup). Under byggtiden kan
omradet i atgardernas omedelbara narhet omfattas av temporéar
habitatférlust da arter soker sig darifran pa grund av buller och
grumling. Det finns &ven en risk att férorenade amnen i
bottensedimentet frigors vilket kan paverka den biologiska
mangfalden. Atgarder for att minimera grumling utreds vidare
inom den fysiska planlaggningsprocessen. Inga bestdende
negativa effekter forvantas dock pa vattenmiljon eller pa vaxt-
och djurliv i vattnet.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgéarden medfér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

bedémningar for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2112 6,0
Reinvestering per ar 0 0
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Risken och effekterna av pasegling minskar vilket aven minskar risken for paverkan av
framkomligheten for trafikfloden langs straket (Essingeleden/E20) med paféljande
forseningar for fordonstrafiken. Skadefdljden for fartyg med mer rérelseenergi an vad
ledverken ar byggda for minskar da ledverken demoleras forst.

>

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Risken och effekterna av pasegling minskar vilket aven minskar risken for paverkan av
framkomligheten for trafikfloden langs straket (Essingeleden/E20) med péafoljande
forseningar for fordonstrafiken. Skadefdljden for fartyg med mer rérelseenergi an vad
ledverken &r byggda for minskar da ledverken demoleras forst.

>

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Risken och effekterna av pasegling minskar vilket &ven minskar risken fér paverkan av
framkomligheten for trafikfloden langs straket (Essingeleden/E20) med paféljande
forseningar for fordonstrafiken. Skadefdljden for fartyg med mer rérelseenergi an vad
ledverken &r byggda for minskar da ledverken demoleras forst.

=0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Genom att anlagga ledverk minskar risken att fartyg seglar pa bropelare, vilket skulle leda
till avstéangning, och darmed att trafik behéver belasta andra vagar i samband med
avstangning av bron. Vidare minskar risken for att bron kollapsar vid olycka, vilket skulle
leda till forluster av liv.

>

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Halsa: Riddarfjardens kemiska status bor ej paverkas. Risk for spridning av sediment under
byggtiden, men atgarder for att minimera spridning av férorenade amnen utreds vidare.
Risken for férsamrad luftkvalitet minskar.

=0

Natur- och Kulturmiljé: Under byggtiden finns risk att eventuella féroreningar i
bottensedimenten frigors vilket paverkar vaxt- och djurliv negativt. Inga bestaende negativa
effekter forvantas dock av vattenmiljon eller pa vaxt- och djurliv i vattnet. Da ledverken
anlaggs i anslutning till befintliga bropelare bedoms paverkan pa naturmiljon vara
forsumbar.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvarde och bedomningar for

"Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter

Beddmning

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 278 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 278 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

De ej berdknade effekterna har totalt sett bedomts innebiara forbattrande effekter, dar den primara
effekten bedoms vara minskad risk for pasegling av bropelare tillsammans med den omedelbara f6ljden
i form av avstdngning av en viktig nationell transportled. Storleksordningen pa effekterna ar dock
beroende av foljdeffekterna och risken for att de intraffar. Den minsta f6ljdeffekten &r avstingning
under en dag medan extremfallet med brokollaps skulle innebéara forluster av liv och avstangningar i
tva ars tid for reparation och nybyggnation. Det pavisas i grova antaganden och overslagsberakningar i
arbetsPM. Samtidigt s& kommer Forbifart Stockholm att avlasta Essingeleden vilket gor att
foljdeffekterna kan minska nagot. Men sett till att Essingeleden fortsattningsvis ar av stor betydelse och
att en pasegling kan f stora konsekvenser sa bor atgarden med ledverk minimera effekterna pa langre
sikt och dven med tanke pa att resterande storre broar i omradet redan har ledverk. Dock ar risken liten
for att allvarliga foljdeffekter intraffar och det finns en osikerhet i de antaganden och uppskattningar
som gors vilket far till f6ljd att atgdrdens sammanvigda lonsamhet ar svarbedémd.

Kvalitetsbeddmning

Ej berédknade effekter:

Negativa effekter i form av 6kat drift- och underhall. Férbattrande effekter gidllande minskad risk for
pasegling med storning av fordonstrafiken pa Essingeleden samt forlust av liv vid brokollaps.
Sammantaget forbattring dar positiva effekter Gverstiger negativa.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga direkta beroenden, men Forbifart Stockholms 6ppnande innebar en avlastning av Essingeleden
vilket i sin tur paverkar mangden fordon 6ver bron.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Alla individer i de grupper som nyttjar fordon 6ver bron, antingen som resenérer eller som forare,
gynnas av atgiarden. Det giller 4ven godstransporter 6ver bron savil som de gods- eller
passagerarfartyg som passerar under bron. Det giller savil lokalt, regionalt och nationellt &ven om det i
nuvarande skede ar svart att dra nagra fullstandiga slutsatser.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Genom att anldagga ledverk for bropelarna sa minskar risken for olycka. Det minskar markant risken for
avstangning, storning eller omledning av trafiken pa Essingeleden/E20.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Genom att anldagga ledverk for bropelarna sa minskar risken for olycka. Det minskar markant risken for
avstangning, storning eller omledning av trafiken pa Essingeleden/E20.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden paverkar ej funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden paverkar ej barns méjligheter att, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet eller vistas i
trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

I hiandelse av avstangning behover trafiken hitta andra vagar och da paverkas trafiksakerheten pa de
vagarna dar antalet fordon 6kar. Genom att anldgga ledverk for bropelarna s minskar risken for olycka
och att trafik stiangs av 6ver bron och darmed behover belasta andra vagar. Fartyg som riskerar att segla
pa bropelarna seglar in i ledverken istéllet och dirmed minskar risken att pelaren paverkas. Vidare
minskar risken for brokollaps och dirmed aven forlusten av liv till f61jd av en sddan hiandelse.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Okad energidtging genom byggnation samt 6kat behov av drift- och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

En omvaig for fordon pa vigen riskerar att leda till 6kade utslapp till luft. Genom att anlagga ledverk for
bropelarna minskar risken for olycka och att trafik tvingas ta omvagar och dirmed minskar risken for
att luftkvaliteten forsamras.

Buller och vibrationer

En avstiangning av bron innebér att trafiken pa bron behover hitta andra vigar, vilket darmed 6kar
antalet fordon och sedermera buller pa de viagarna. Dock bor effekterna uppsta pa viagar som redan har
en ansenlig mangd trafik vilket gor att effekten totalt sett, trots eventuella omvégar for fordonen pa
bron, dr av mindre storleksordning. Atgirder for att minimera buller under byggtiden utreds vidare
inom den fysiska planlaggningsprocessen.

Landskap

Det rader brist pa bottenvegetation inom omradet vid de planerade ledverken och
bottenfaunasamhallet inom vattenforekomstens djupare del (profundalzon) som berors av ledverken
domineras av fororeningstiliga arter. Inom vattenférekomsten men 2 km fran planerade ledverk har
hoga naturvarden med avseende pa bottenfaunan dokumenterats i strandzonen (pa mindre dn 1 m
vattendjup). Under byggtiden kan omrédet i dtgardernas omedelbara narhet omfattas av temporar

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

17



Objektnummer: VST1807, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

habitatforlust da arter soker sig darifran pa grund av buller och grumling. Det finns &ven en risk att
fororenade Amnen i bottensedimentet frigors vilket kan paverka den biologiska méngfalden. Atgirder
for att minimera grumling utreds vidare inom den fysiska planldggningsprocessen. Inga bestdende
negativa effekter forviantas dock av vattenmiljon eller pa vaxt- och djurliv i vattnet. Vidare anlaggs
ledverken i anslutning till befintliga bropelare vilket gor att paverkan pa upplevelseviardet bor vara litet.

Vatten

Miljokvalitetsnorm (MKN) for vattenforekomsten Riddarfjarden ar mattlig ekologisk status och god
kemisk status bada till mélar 2027. Vattenforekomsten ar paverkad av en lang rad av lokala kallor,
trafik, markavvattning och sa vidare. Utredningsomradet ligger i Malaren som &r dricksvattentdkt med
riksintressestatus. Atgéirden minskar risken for utslipp av miljofarliga imnen i och med minskad risk
for fartygskollision. Under byggtiden finns risk att eventuella féroreningar i bottensedimenten frigors.

Material och kemiska produkter
Anviandning av material bor i den mén det dr mgjligt harmonisera med hela den omgivande miljon i
syfte att bevara den akvatiska miljon.

Fororenade omraden och masshantering

Utredningsomradet innehéller fyra potentiellt fororenade omraden. Tva omraden utgors av batklubbar,
Essinge Batsallskap och Lilla Essinge Batklubb. Tva omraden ar dagvattendammar som ar lokaliserade
under Essingeleden vid Electrolux gamla fabrik och i Primusparken. Provtagning vid Electrolux visar
forekomst av koppar och carcinogena PAH over riktvarden for mindre kénslig markanviandning
(MKM). Provtagning i Primusparken visar pa fororeningar av metaller och PAH. Forankring i
berggrunden kan under byggtiden leda till féroreningar i bottensedimenten frigors tillsammans med
grumling av vattnet. Atgirder for att undvika spridning av fororeningar utreds vidare i den fysiska
planlaggningsprocessen. Vidare innebar ledverken ett mer elastiskt handelseforlopp vid fartygskollision
som kan minska risken for att hal uppkommer pa fartygets skrov och darmed aven risken for spill av
miljofarliga &mnen, exempelvis drivmedel.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden minskar risken for pasegling av bropelare vilket leder till avstingning av Essingebron.
Darmed minskar restidsosakerheterna och risken for omvagar och belastning av andra vagar sett till
trafiksdkerhetsmaissiga effekter och luftkvalitet. Samtidigt innebir atgirden initiala forsamringar i
vattnet i samband med byggnation men inga bestdende negativa effekter for arter eller livsmiljoer i
nirheten av konstruktionen.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bada mélen ar endast bedomda.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Essingeleden, riskreducerande atgarder upprattande av ledverk
Objekt-id VST1807

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Sjofart

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

E4/E20 Essingeleden ar en av Stockholms viktigaste trafikleder och dr darmed mycket kanslig for
storningar. Det ar enda vigen for transport av farligt gods i nord-sydlig riktning genom Stockholms
inre trafikomrade. Den segelfria hgjden vid Essingebron ar 17,5m och det finns en risk for pasegling da
inget skydd finns for bropelare eller spann idag. Om fartyg kommer i kontakt med nagotdera sa stings
bron av for trafik i samband med inspektion.

Det passerar strax under 1500 fartyg med AIS-transponder under Essingebron arligen. Utover dessa
tillkommer exempelvis ett stort antal fritidsbétar, utan AIS-transponder, som darfér inte finns med i
insamlade trafikdata. Avstandet mellan bropelarna i varje brospann ar 100m varav 3om haller en
segelfri hojd pa 17,5m. Hogsta tillatna hastighet under bron ar 12 knop for fartyg med en
bruttodraktighet mindre dn 400 ton och 7 knop for fartyg med storre bruttodraktighet och djupet
varierar mellan 13 och 18m. For fartyg som ar lingre dn 7om géller dven lotsplikt under bron.
Norrenergi AB planerar en utbyggnad av Solnaverket som ligger nordvist om Essingebron. Det
inkluderar bland annat ny biopanna, tipphall och branslelager, samt ny branslekaj. En sddan utbyggnad
kan i framtiden innebara att fler och storre fartyg passerar under Essingebron. Vidare finns ett flertal
bétklubbar i omréadet. Enligt "Enkel rapport Essingeleden riskreducerande atgarder” upprattad av
Trafikverket och Stockholms Stad &r 2017 sa intriaffade det &r 2005 en olycka nar fartyget Lodbrok
seglade in i Essingebron vilket innebar en avstangning av den ostra delen vilket gav en restidsokning
enbart under samma eftermiddag pa uppskattningsvis 55 000 fordonstimmar, vilket dd motsvarande
en samhdllskostnad pé cirka 30 miljoner kr. En grov uppskattning av risken for pasegling utan ledverk
ar 1 hiandelse per 224 ar for att nagot fartyg med AIS-transponder ska komma i kontakt med, 14s nudda,

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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bropelarna. Den uppskattade risken avser endast att bropelarna paverkas, men om fartyg kommer i
kontakt med bropelare s kommer man tvingas att stinga av vagen pa bron for trafik och inspektera
bropelarna, vilket kan innebara en avstangning pa ett dygn for inspektion av skador. Om ett lite storre
fartyg, med hastigheten 2 knop, skulle segla pa pelaren sa kan det leda till en avstingning pa 10 dagar.
En grov uppskattning av en sadan risk ar 1 handelse per 611 ar. Om ett lite storre fartyg, med
hastigheten 3 knop, skulle segla pa pelaren sa leder det till en kollaps av en eller flera broar beroende pa
hur fartyget traffar samt genomgaende reparation eller nybyggnation av bron. En grov uppskattning av
en sadan risk dr 1 hindelse pa cirka 1063 ar. Trafikflodet ir 2005 uppgick till cirka 110 000 ADT &ver
brosnittet. Idag ar 2019 s uppgar trafiken 6ver bron till cirka 133 000 ADT. Om motsvarande olycka,
med samma direkta f6ljd med avstiangning en eftermiddag, skulle intraffa under basaret 2019 sa skulle
det kunna innebara cirka 67 000 fordonstimmar jamfort med de 55 000 ar 2005. Samtidigt bor man ha
i atanke att trafikflodet kan komma att minska pa Essingeleden i samband med Forbifart Stockholms
oppnande.

Trafikslagsspecifik information — nuléage och brister

Viglangd 0,47 kilometer

.. 4+4 kf (motorvag), vagbredd 32 meter, Skyltad
Vagstandard hastighet 70 km/h.

. . Essingebron: 133 000 ADT (2019) 8% tung trafik
Vagtrafik och 113 800 ADT (2045) 8% tung trafik.
Fartygsklass ’IIr‘:‘;fél;eras av fartyg med hojd upp till cirka 15

Ar 2019: Cirka 1 500 fartyg/ar med AIS-trans-
Trafik i farled /hamn onder samt ett okdnt antal mindre fritidsbatar.

2045: cirka 1700 fartyg/ar med AIS-transpon-
der samt ett oként antal mindre fritidsbatar.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden
Ett ledverk pa vardera sidan om farleden foreslas, exempelvis bestdende av kraftig betongbalk, med
syfte att fainga upp och bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna.

Ledverken ska kunna uppta stora laster fran fartyg och hindra péasegling av bropelare vilket gor att de
behover utformas som en kraftig konstruktion, med stora dimensioner. De behover utformas med
beaktande av risken for pasegling av samtliga fartyg som ror sig i omradet. Slutlig utformning av
ledverken ska tala pasegling av bAde mindre och storre fartyg. Vid mindre fartyg utan att deformeras
och vid storre med viss deformation. Det ar viktigt att deformation hos ledverken inte paverkar
bropelarna. Ledverken behover ocksa utformas for att kunna motverka pasegling fran olika vinklar.
Ledverken dimensioneras for pasegling, 14s nuddas, av bropelarna med risken 1 handelse per 10 000 ar
med hansyn till fartyg med en bruttodraktighet pd 300 ton eller mer. D4 ledverken ar pa plats kravs det
storre fartyg, med storre rorelseenergi, for att kunna komma at bropelarna. Risken avser endast att
bropelarna paverkas, men om fartyg kommer i kontakt med bropelare sa stiangs trafiken av pa bron i
samband med inspektion pa motsvarande sitt som vid olyckan med Lodbrok &r 2005. Risken for att
rorelseenergin motsvarande nagot fartyg ska paverka pelaren med ledverken pa plats uppskattas grovt
till cirka 1 handelse pa 5265 ar. Risken att rorelseenergin motsvarande ett lite storre fartyg, med
hastigheten 2 knop, ska paverka pelaren da ledverken ar pa plats uppskattas grovt till 1 handelse per
5616 ar. Risken for att rorelseenergin motsvarande ett lite storre fartyg, med hastigheten 3 knop, ska
paverka pelaren da ledverken ar pa plats uppskattas grovt till 1 hdndelse pa cirka 6192 ar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd 0,47 kilometer

.. 4+4 kf (motorvag), vagbredd 32 meter, Skyltad
Vagstandard hastighet 70 km/h.

.. . Essingebron: 133 000 ADT (2019) 8% tung trafik
Vagtrafik och 113 800 ADT (2045) 8% tung trafik.

g
Fartygsklass ’III‘lr;fél;eras av fartyg med hojd upp till cirka 15
Ar 2019: Cirka 1 500 fartyg/ar med AIS-trans-

Trafik i farled /hamn ponder samt ett okidnt antal mindre fritidsbatar.

Ar 2045: cirka 1700 fartyg/ar med AIS-transpon-
der samt ett okant antal mindre fritidsbatar.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgéarden ar att minimera risken for pasegling av bropelarna med foljden att trafiken pa
Essingebron (E4/E20) erfar storningar eller stangs av for trafik.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

23



Objektnummer: VST1807, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-09-19 | 2024-4 (osékerhetsanalys och 305 55 308 55
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 278
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Bedémning
, . Ledverken ger ett 6kat behov av drift- och underhall under L
Drift och underhall . Forsamring
kalkylperioden.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Ledverken ger ett 6kat behov av reinvesteringar under
kalkylperioden. Dock &r livslangden pa ledverken langre an
kalkylperioden givet underhallsatgarder. Samtidigt finns
. ) risken att man behéver inspektera, reparera eller bygga en .
Reinvesteringar Forsumbart

ny bro till foljd av olycka, men att risken for att det intréffar ar
liten. Det bedbms i det hér [&get att det 6kade
reinvesteringsbehovet och risken for reparation av bro eller
pelare motsvarar varandra sett 6ver langre tid.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Projektet ar i skede viagplan och forberedande arbete pagar for kommande vattendom. Projektet avser
att ansoka om vattenverksamhet/vattendom till mark- och miljodomstolen for anlidggandet av
ledverken, processen pagar parallellt med processen for vagplanen. Projektering och
byggplatsuppfoljning (BPU) kommer att handlas upp i ett senare skede. Projektet ar idag, ar 2024, i
skede Samradsunderlag och invéntar svar fran Lansstyrelsen i fraigan om betydande miljopaverkan.
Den Samlade Effektbedémningen uppdateras i samband med planrevideringen 2024. Atgirden &r ett
underlag till forslag for nationell transportplan 2026-2037.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

25



Objektnummer: VST1807, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhillsekonomisk kalkyl har tagits fram for objektet.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Inga direkta beroenden, men Forbifart Stockholms 6ppnande innebér en avlastning av

Essingeleden vilket i sin tur paverkar mangden fordon 6ver bron.

Fordjupad konsekvensanalys

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

ArbetsPM_vst1807_ej_beraknad_Essingeleden 2412  ArbetsPM_vst1807_ej_beréknad_Essingeleden_2412

18 0725 18 0725
BilagaSEBInkIMangder-IC8610-2024-11-14 BilagaSEBInkIMangder-IC8610-2024-11-14
Samradsunderlag Kollosionsskydd Samradsunderlag Kollosionsskydd
Essingebron_240726 Essingebron_240726

Trafikering och berakning_vst1807_241217_0812 Trafikering och berakning_vst1807_241217_0812

vst1807_essingeleden_ledverk_fks_plbmp_ 240919 vst1807_essingeleden_ledverk_fks_plomp_ 240919

Tidigare SEB 31f13fb6-9ae4-48f2-b81c-837d5¢c336fh4

SEB Id for denna SEB: 4430f2de-e0a3-4260-b22d-d970a014d460

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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