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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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2


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VST029b, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blomstedt Anna, PL6ri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-02-11 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Upplands Visby kommun.

Nulage och brister

Under hogtrafik uppstér idag trangsel och koer langs E4 vid Upplands Vasby. Detta giller framforallt
omkring trafikplats Gladjen som forbinder vag 268 med E4. Analyser visar att problemen kan forvarras
ytterligare i framtiden av 6kade trafikmingder pa niarliggande vigar till E4. I korsningen mellan vig
268 (Stockholmsvigen) och Sandavagen kan det i framtiden uppsta sa omfattande koer att de vaxer
vidare ut pa E4 soderut. Detta paverkar bade framkomlighet och trafiksikerhet negativt pa E4.

Beskrivning av atgarden

En ny trafikplats pa E4 norr om trafikplats Gladjen i h6jd med Hammarby kyrka. Av- och pafarter i
béda riktningarna samt en bro med tva korfalt 6ver E4 som ansluter till Stockholmsvégen i 6st och
Hasselvagen i vast. Ny dragning av Stockholmsvigen inklusive befintliga gang- och cykelvigar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte ar att skapa en trafiksiker och kapacitetsstark 16sning som ger forbattrad
framkomlighet i 6st-vistlig riktning tviars E4. Losningen ska dven siakerstilla framkomligheten langs
E4.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 297 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 223 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,87

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt beddmd lI6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

En ny trafikplats minskar restiden for bilresenérer framst pa till E4 omgivande viagnat. Detta ger storst
effekt for mén i yrkesarbetande alder. Den avlastning fran biltrafik som uppstéar inom omgivande lokala
vagnat kan aven underlatta for gaende, cyklande och kollektivtrafik. Stockholm lan ar det lan som
gynnas mest. Upplands Vasby dr den kommun som bedoms fa storst nyttor av en ny tvarkoppling 6ver
E4 och en ny trafikplats.

Funktionsmal och hansynsmal

Det finns negativa effekter pa natur-och kulturmiljo och mindre negativa effekter i hilsa. Relaterande
till funktionsmalet finns tydliga effekter p4 tillgéinglighet i form av forbéttrade restider. Atgéirden har
dven positiva effekter till resekostnaden och trafikeringskostnaden som ocksa bidrar positivt till
funktionsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Med nara koppling till lansplanen for transportinfrastruktur i Stockholm finansierades det
ursprungliga objektet E4-Grana med medel fran trangselskatten. Objektet har sin bakgrund i
Stockholmsoverenskommelsen 2007, Finansieringsavtal 2010 samt regerings- och riksdagsbeslut i
samband med atgirdsplaneringen 2010-2021. I tgidrdsplaneringen 2018-2029 delades det
ursprungliga objektet upp i tva etapper. Etapp 1 avser trafiksikerhetsatgarder pa viag 268 mellan
Stockholmsvégen i Upplands Visby och Vallentuna téatort och har i nuldget en pagaende
planlaggningsprocess. Det ursprungliga objektets etapp 1 och etapp 2 (som denna samlade
effektbedomning avser) delar finansieringskilla men har i 6vrigt inga beroenden. Objektet E4-Grana
etapp 2 har nira koppling till objekten VSToo1e E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Arlanda och
VST2204 E4 trafikplats Haggvik- trafikplats Rotebro, som ar nya kandidater till nationell plan 2026-
2037. I E4 Gladjen-Arlanda foreslas att E4 far ett extra korfalt i respektive riktning (totalt 3+3 korfalt)
mellan trafikplats Gladjen och Arlanda. I E4 Haggvik-Rotebro foreslds motsvarande atgird (totalt 4+4
korfalt) att genomforas. Breddningen av E4 utgor en forutsiattning for den nya trafikplatsen. Om inte
vagen breddas kommer trafiken att fastna redan tidigare i vagnatet och soder om trafikplats Gladjen,
vilket i s& fall begransar nyttan av den nya trafikplatsen. Objektet E4-Grana etapp 2 har ocksa koppling
till E4-Grana etapp 1 da bada tidigare ingick i samma objekt. Etapp 1 handlar om forbattringar langs
vag 268 mellan Upplands Visby och Vallentuna.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

En ny trafikplats ger fler mdjliga resvagar till
och frdn E4 samt skapar en ny tvarkoppling
Over E4. Detta avlastar till E4 omgivande
vagar i Upplands Vasby aven om
belastningen p& E4 kan 6ka. Den avlastning
som uppstar i sidovagnatet underlattar for
bilresenarer men kan dven gora sa for
gaende, cyklande och resande med
kollektivtrafik. Totalt sett bedéms atgarden ge
o6kad komfort och trygghet for personresor
men effekten beddms att vara férsumbar.

Forsumbart

Reskostnad

Fordonskilometer per fordon minskar och
darfér minskar reskostnaden. Daremot
kommer nya trafikplatsen innebéra en 6kning
av resor pa vag. Effekten bedoms
sammanvagd som férsumbart.

Forsumbart

Restid personbil

En ny trafikplats langs E4 ger en total
minskad restid for personbilar. Trafikplatsen
kan underlatta att valja alternativa vagar med
kortare restid. Trangseln minskar under
dygnet mest belastade timmar langs till E4
omgivande vagnat som Stockholmsvéagen.

437

Restid personbil
yrkestrafik

En ny trafikplats langs E4 ger en total
minskad restid for personbilar. Trafikplatsen
kan underlatta att valja alternativa vagar med
kortare restid. Trangseln minskar under

28
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Samlad effektbedomning

férseningar

mellan Stora Wasby och trafikplats Bredden.
Risken for kder langs E4 6kar samtidigt som
sidovagnatet avlastas. En ny trafikplats
inklusive ny tvarkoppling éver E4 ger
potentiellt ett till alternativ att leda om trafik
vid storningar. Totalt sett bedéms dock
restidsosakerheten att paverkas férsumbart.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
dygnet mest belastade timmar langs till E4
omgivande vagnat som Stockholmsvagen.
Restidsosékerhet och | En ny trafikplats ger 6kad trangsel langs E4 Forsumbart

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad En ny trafikplats langs E4 ger en total 0,03
personbil yrkestrafik minskad restid fér godstransporter som utfors
med personbilar vilket minskar
godstidskostnaden.
Godstidskostnad tung | En ny trafikplats langs E4 ger en total 29
trafik minskad restid for godstransporter som utfors
med tung trafik vilket minskar
godstidskostnaden.
Restid lastbil En ny trafikplats langs E4 ger en total 64

minskad restid for lastbilar. Trafikplatsen kan
underlatta att vélja alternativa vagar med
kortare restid. Trangseln minskar under
dygnet mest belastade timmar langs till E4
omgivande vagnat som Stockholmsvégen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transportkostnad Nar restiden minskar totalt for lastbilar Forsumbart
minskar transportkostnaden men effekten
beddms att bli forsumbar.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafikeringskostnader | Atgarden innebéar en betydlig forbéattring pa Forbattring
framkomligheten i lokala vagnétet. Det
innebar att bussarna som anvander vag 268,
Stockholmsvéagen och kor via Gladjens
cirkulationsplats far betydlig battre
framkomlighet. Det minskar
trafikeringskostnaderna for busstrafiken.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet En ny trafikplats ger att trafikbelastningen och Forsumbart

koder kan 6ka langs E4 vilket kan paverka
trafikskerheten negativt till exempel genom
fler upphinnandolyckor. Den nya trafikplatsen
kan ocksa gora att fler véljer att resa med
personbil vilken kan 6ka belastningen langs
andra vagstrackor. Samtidigt uppstar en
avlastningseffekt i det direkt angrénsande
vagnatet omkring den nya trafikplatsen vilket
minskar trangsel och darmed risken for
trafikolyckor. Totalt sett bedéms paverkan pa
trafiksékerhet att bli férsumbar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

7




Objektnummer: VST029b, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blomstedt Anna, PL6ri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-02-11 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller En ny trafikplats leder till att trafik kommer att Forsumbart

omférdelas. Detta innebar att trafikbuller bade
kan 6ka och minska beroende pa plats.
Bullerskyddsatgarder i form av bullerplank
ingar i atgarden. Total paverkan pa buller
beddms déarav vara férsumbar.

Luftkvalitet Dagens situation vid E4 beddms ge en Forsumbart
betydande paverkan pa luftkvalitet. En ny
trafikplats kan 6ka tréngsel och kder langs E4
samt leda till att fler resor med personbil
genomfdrs. Samtidigt kan tréngseln minska
langs det direkt anslutande sidovagnatet.
Totalt sett bedéms paverkan pa luft bli
férsumbar.

Vattenkvalitet Aktuellt omrade for ny trafikplats och 6vrig Forsumbart
infrastruktur ar inom vattenskyddsomrade.
Atgéarder for att hantera detta ingar och
paverkan bedoms forsumbar. En trafiksakrare
I6sning minskar risken for negativ paverkan
fran olyckor med farligt gods.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och En ny trafikplats och anslutande véagar Forsamring
kulturlamningar riskerar att paverka kulturmiljon vid
Hammarbyomradet negativt. | omradet finns

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

fornlamningar samt ett riksintresse for
kulturmiljévard.

Intrdng - manniskor En ny trafikplats och anslutande vagar Forsumbart
paverkar landskapsbilden. Atgarden bedéms
forfula och fragmentera landskapsbilden.
Genom oOkat intrang kan viss paverkan fas pa
omraden for rekreation och friluftsliv. Totalt
sett beddms effekten dock att bli férsumbar

Vaxt- och Aven om barriareffekten for djurlivet redan Forsamring
djurlivseffekt idag ar markant vid E4 kommer en ny
trafikplats och anslutande végar att forstarka
den
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) En ny trafikplats kommer potentiell medfora i -

en viss 6kning av personresor som skulle
innebéra en 6kning av anvandning av
motorbransle, vilket paverkar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddémningarna fér "Personresor” och
"Godstransporter”. Effekten anses vara
begransat.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas

Godsflode (tonkm/prognosar)

ingen forandring

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

ingen forandring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobréansle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas
Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade uppgift saknas

effekter (mnkr)

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2028 10
Reinvestering per ar 28 0,23
Drift och underhall per ar 7.4 0,15

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Ovriga indikatorer inte identifierades

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden for personbilar minskar av en ny trafikplats. 465 mnkr 1,81
Det finns effekter pa restidsosakerhet, reskomfort och reskostnaden som bedéms som | =0

forsumbara. Sammanvagd bedomning anses ocksa vara forsumbart.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Restiden fér godstransporter och godstidskostnaden minskar av en ny trafikplats. 67 mnkr 0,26

Det beddms att transportkostnaden minskar med en ny trafikplats men effekten blir =0

férsumbar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

Atgarden innebar en betydlig forbattring pa framkomligheten i lokala vagnatet. Det > >0

innebéar att bussarna som anvander vag 268, Stockholmsvéagen och kér via Gladjens
cirkulationsplats far betydlig battre framkomlighet. Det minskar trafikeringskostnaderna
for busstrafiken.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
mnkr

Trafiksakerheten paverkas férsumbart. =0 0

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*

Hélsa: mnkr 0

Halsa: Paverkan pa buller, vatten och luftkvalititet bedéms att bli férsumbar. =0

Natur- och Kulturmiljé: En ny trafikplats riskerar att paverka natur- och kulturmiljon <

negativt.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): En ny trafikplats medfér en 6kning av anvandning av motorbransle,
vilket paverkar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedémningarna for
"Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-02-11 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -51 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 480 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 19

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 257 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 257 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 223 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,87
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Beriknade effekter ar positiva. Kinslighetanalyser som beriknas ar positiva med undantag av 20 %,
lagre transportfloden prognosar 1. Ej berdknade effekter bedoms vara forsumbara.

Kvalitetsbedémning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Kalkylmetoden fangar endast effekter relaterade till restid. Darav blir den samhallsekonomiska
beridkningen begrinsad.

Ej beraknade effekter:

Det finns negativa effekter i drift och underhall samt natur - och kulturmiljé och negativa med
forsumbara effekter i hilsa. Effekten pa trafiksikerhet dr svarbedomd. Dessutom finns positiva effekter
pé persontransportforetag. Sammanvag bedoms att ej berdknande effekter ar forsumbara

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Objektet vig 268 E4-Grana (etapp 2) har beroenden till objektet E4 Gladjen-Arlanda och E4 Haggvik-
Rotebro. Det finns viss beréring med E4-Grana etapp 1.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

En ny trafikplats minskar restiden for bilresenirer framst pa till E4 omgivande viagnat. Detta ger storst
effekt for mén i yrkesarbetande alder. Den avlastning fran biltrafik som uppstéar inom omgivande lokala
vagnit kan dven underlitta for gdende, cyklande och kollektivtrafik. Stockholm 14n ar det 14n som
gynnas mest. Upplands Vasby ar den kommun som bedoms fa storst nyttor av en ny tvarkoppling 6ver
E4 och en ny trafikplats.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

En ny trafikplats minskar restiden och reskostnader samt 6kar reskomforten frimst hos bilresenarer.
Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

En ny trafikplats minskar restiden och transportkostnaden for niaringslivet. Detta giller framst
godstransporter med start- eller malpunkter lokalt i Upplands Vasby.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden bedoms inte att paverka funktionshindrades tillgénglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden bedoms inte att paverka barns méjligheter att anviinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

En ny trafikplats 6kar risken for upphinnandeolyckor och darmed risk for fler allvarligt skadade.
Atgirden har dirmed en negativ paverkan p trafiksikerhetsmalen.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

En ny trafikplats medfor en 6kning av anvandning av motorbrénsle och ddrmed innebar en negativ
paverkan pa klimat. Byggande, drift och underhall av anldggningen 6kar klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Luftkvalitet kan paverkas negativt om fler viljer att resa med personbil nar den nya trafikplatsen finns.
Buller och vibrationer

Atgirden péverkar bullernivier negativ men skyddsétgirder for detta ingar.
Landskap

En ny trafikplats ger okat intrang i vardefull miljo.

Vatten

Atgirden genomfors inom vattenskyddsomrade men skyddsatgirder for detta ingar.
Material och kemiska produkter

Uppgift saknas

Fororenade omraden och masshantering

I dtgarden ingar att hantera asfaltsmassor och farligt avfall pa industritomt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Det finns negativa effekter pa natur-och kulturmiljo och mindre negativa effekter i hdlsa. Relaterande
till funktionsmalet finns tydliga effekter p tillgéinglighet i form av forbéttrade restider. Atgirden har

aven positiva effekter till resekostnaden och trafikeringskostnaden som ocksé bidrar positivt till
funktionsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,06598
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn 268 E4 - Grana, etapp 2 (Tpl Hammarby)
Objekt-id VST029b

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Upplands Vasby

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Under hogtrafik uppstar idag triangsel och koer langs E4 vid Upplands Vasby. Detta géller framforallt
omkring trafikplats Gladjen som forbinder vag 268 med E4. Analyser visar att problemen kan forvarras
ytterligare i framtiden av 6kade trafikmangder pa narliggande vagar till E4. I korsningen mellan vag
268 (Stockholmsvigen) och Sandavigen kan det i framtiden uppsta sa omfattande koer att de vixer
vidare ut pa E4 soderut. Detta paverkar bade framkomlighet och trafiksiakerhet negativt pa E4.

Enligt genomforda trafikanalyser som utforts under 2024 ar strickan langs E4 mellan trafikplats
Gladjen och Stora Wasby hart belastat. Framst giller detta sodergdende riktning. Detta bedoms bero pa
att trafikplats Gladjen har bristande kapacitet men problem finns dven i trafikplats Rotebro séderut
langs E4. Trafikplats Bredden som ar beldgen mellan dessa trafikplatser fungerar idag som en
avlastning av trafikplats Gladjen nar den ar 6verbelastad. Framkomlighetsbrister omkring trafikplats
Gladjen som forbinder vig 268 med E4 och i viag 268 (Stockholmsvigen) och Sandaviagen paverkar
regionala busstrafiken som passerar denna viag i tvarskopplingen mellan Upplands-Vasby och
Vallentuna.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd E4: 1,2 km

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Vagstandard E4: Motorvag 4 kf, vagbredd 23 m och skyltad
hastighet 100-110 km/h

Vigtrafik E4 genomgaende trafik: 80 000 fordon/dygn,
matar 2023 och lastbilsandel 5%

Beskrivning av atgarden

En ny trafikplats pa E4 norr om trafikplats Gladjen i h6jd med Hammarby kyrka. Av- och pafarter i
bada riktningarna samt en bro med tva korfalt 6ver E4 som ansluter till Stockholmsviagen i 6st och Has-
selvagen i vast. Ny dragning av Stockholmsvégen inklusive befintliga gdng- och cykelvagar.

I atgiarden ingar vattenskyddsatgarder och bullerskydd langs ramper samt profiljustering av

Viasbyvagen. I vattenskyddsatgarder ingar dubbelsidig Kantsten och racken samt VA pa

Stockholmsvagen samt anslutningsvig. Lings E4 kommer totalt 1200 m att breddas for att mojliggora
tillkommande korfalt i trafikplatsen (korfalt for pa- och avfart). Vidare kommer dven cirka 1200 m
omkringliggande vig att anlaggas som inkluderar dels ny dragning av Stockholmsvigen dels

anslutningsvagar till Stockholm- och Hasselgatan.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 0,4 km (ersattning av dagens funktion)

Géngvagsstandard Gang- och cykelviag med belysning och bredd 3 m

Gangtrafik Okant

Cykelvagslangd 0,4 (ersittning av dagens funktion)

Cykelvagsstandard Gang- och cykelvag med belysning och bredd 3 m

Cykeltrafik Okéant

Viglangd E4: 1,2 km

Vagstandard E4: Genom trafikplatsen Motorvag 6 kf inklusive
pa- och avfarter, vigbredd uppskattas till cirka
30 m m och skyltad hastighet bor vara maximalt
100km/h

Vagtrafik E4 genomgaende trafik: 80 000 fordon/dygn,
matar 2023 och lastbilsandel 5%

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir att skapa en trafiksiker och kapacitetsstark 16sning som ger forbittrad
framkomlighet i Ost-vastlig riktning tvars E4. Losningen ska dven sikerstilla framkomligheten langs
E4.

Risken for upphinnandeolyckor pa E4 ska minska av losningen. Vidare ska kapacitetsstark
kollektivtrafik prioriteras. Dessutom ar syftet ocksa att uppratthéalla dagens tillganglighet for resor ut pa
E4:an med framtida efterfragan och med prioritering av kapacitetsstark kollektivtrafik.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-

rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse

(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-04-16 | 2023-6 GKI (endast 297 89 297 89

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 257

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning
Drift och underhall En ny trafikplats och anslutande végar samt 6vriga Forsamring
atgarder innebar en 6kad kostnad for drift och underhall.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Med nira koppling till lansplanen for transportinfrastruktur i Stockholm finansierades det
ursprungliga objektet E4-Grana med medel fran trangselskatten. Objektet har sin bakgrund i
Stockholmsoverenskommelsen 2007, Finansieringsavtal 2010 samt regerings- och riksdagsbeslut i
samband med atgidrdsplaneringen 2010-2021. I atgirdsplaneringen 2018-2029 delades det
ursprungliga objektet upp i tva etapper. Etapp 1 avser trafiksikerhetsatgarder pa viag 268 mellan
Stockholmsvégen i Upplands Vasby och Vallentuna tatort och har i nuldget en pagaende
planlaggningsprocess. Det ursprungliga objektets etapp 1 och etapp 2 (som denna samlade
effektbedomning avser) delar finansieringskélla men har i 6vrigt inga beroenden. Objektet E4-Grana
etapp 2 har nira koppling till objekten VSToo1e E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Arlanda och
VST2204 E4 trafikplats Haggvik- trafikplats Rotebro, som ar nya kandidater till nationell plan 2026-
2037. I E4 Gladjen-Arlanda foreslas att E4 far ett extra korfalt i respektive riktning (totalt 3+3 korfalt)
mellan trafikplats Gladjen och Arlanda. I E4 Haggvik-Rotebro foreslds motsvarande atgard (totalt 4+4
korfalt) att genomforas. Breddningen av E4 utgor en forutsittning for den nya trafikplatsen. Om inte
vagen breddas kommer trafiken att fastna redan tidigare i vagnatet och soder om trafikplats Gladjen,
vilket i s& fall begransar nyttan av den nya trafikplatsen. Objektet E4-Grana etapp 2 har ocksa koppling
till E4-Grana etapp 1 da bada tidigare ingick i samma objekt. Etapp 1 handlar om férbattringar langs
vag 268 mellan Upplands Visby och Vallentuna.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024.1 med underlag fran
Dynameq version 231

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-10-18

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt i % personbil 2045-2065 0,87

Arlig trafiktillvaxt i % personbil 2019-2045 (-20%) 0,26

Arlig trafiktillvéxt i % personbil 2019-2045 1,1

Arlig trafiktillvaxt i % personbil 2045-2065 (-20%) 0,26

Kommentar: I GKI ar byggtid angiven till 1,5 &r.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

257 mnkr 0 mnkr 480 mnkr 223 mnkr 0,87

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 360 0 459 99 0,28

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 257

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 257 0 229 -28 -0,11

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 257 0 462 205 0,80

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 257 0 480 223 0,87

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 257 0 480 223 0,87

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 257 0 480 223 0,87

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 257 0 480 223 0,87

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 257 0 480 223 0,87

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet vig 268 E4-Grana (etapp 2) har beroenden till objektet E4 Glddjen-Arlanda och
E4 Hiaggvik-Rotebro. Det finns viss beroring med E4-Grana etapp 1.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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27



Objektnummer: VST029b, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blomstedt Anna, PL6ri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET
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