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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en tgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket tgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifrdn aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bAde berdknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra lonsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och lénsamhetsbeddémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Virmdsé kommun.

Nulage och brister

Mellan Mélnvik och Alstiiket har viig 222 ett korfilt i vardera riktning samt ett reversibelt korfilt som
leder in mot Stockholm under férmiddagen och ut fran Stockholm under eftermiddagen. P4 strackan
tillats endast hogersviangande trafik till och fran viag 222. Framkomligheten och trafiksidkerheten ar lag
pé strackan, bland annat pa grund av hoga trafikfloden, manga fastighetsanslutningar samt lag
standard pa gang- och cykelvagar.

Beskrivning av atgarden

Vigen utformas med tva korfalt i vardera riktningen och separeras med mittracke. Pa norra sidan av
vagen byggs en 3,5-4 m bred gang- och cykelvig som separeras fran vigbanan med kantsten och
sektionsracke. Langs strackan byggs tva signalreglerade korsningar med separata vianstersvangfalt.
Befintliga direktanslutningar till vigen stiangs och leds via nya sidovégar till de signalreglerade
korsningarna. Kapacitetshojande atgirder i befintliga cirkulationsplatser vid Molnvik och Alstiket.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Syftet med projektet ar att langsiktigt uppratthalla en tillfredstéllande framkomlighet for alla trafikslag.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 581 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 858 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,72

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd lI6nsamhet Robust I6nsam
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Fordelningsanalys

Okad tillginglighet och forbittrad trafiksdkerhet for biltrafikanter dr det storsta nyttorna av atgirden.
Aven oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenirer paverkas positivt avseende trafiksikerhet och
tillgdnglighet. Boende i vigens nirhet paverkas positivt av minskat buller men negativt av att
parallellvagar skapar intrdng vid tomter. Boende i Virmdo kommun bedoms fa storst nytta av atgarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirdens storsta positiva effekter dr 6kad tillginglighet och trafiksikerhet. Okat markintring och
forstarkt barridreffekt for vilt och djurliv ar de storsta negativa effekterna. Utslapp av koldioxid minskar
enligt EVA-kalkyl men osdkerhet finns da effekter i korsningar inte fingas fullt ut.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Vigplanen for viig 222, Molnvik—Alstiket var ute for granskning under perioden 16 maj—16 juni 2023.
Projektets aktuella planeringsliage ar Faststéllelsehandling.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil

Farre storningar langs strackan genom
planskilda korsningar for oskyddade
trafikanter och farre direktutfarter leder till
jamnare kérmonster och minskad
bransleforbrukning.

0,07 mnkr/ar

4,2

Restid

Tilldtna vanstersvangar till/fran anslutningar
langs strackan medfor att bilister inte behdver
aka omvagar medan stangda utfarter leder till
forlangd restid for vissa trafikanter.
Sammantaget bedéms de positiva effekterna
av vanstersvangande trafik vara storre da det
handlar om relativt langa avstand fér manga
trafikanter. EVA-kalkylen fangar inte heller
restidsnyttor av ett extra korfalt i den minst
trafikerade riktningen under framforallt
rusningstrafiken da bade bas- och
utredningsvagnat kodats med 2+2 korfalt.
Aven mindre positiva restidseffekter for
oskyddade trafikanter med en bredare gang-
och cykelvag.

Forbattring

Restid personbil

Okad kapacitet i korsningar samt hojd
hastighet leder till minskad restid.

-126 kftim/ar

1147
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Okad kapacitet i korsningar samt héjd -0,09 mnkr/ar 25
hastighet leder till minskad restid for
godstransporter.
Reskostnad lastbil Farre storningar langs strackan genom -0,15 mnkr/ar 3,6
planskilda korsningar fér oskyddade
trafikanter och farre direktutfarter leder till
jamnare kérmonster och minskad
brénsleférbrukning.
Restid lastbil Okad kapacitet i korsningar samt hojd -4,6 kftim/ar 43
hastighet leder till minskad restid.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

Farre direktutfarter och 6kad separering av
oskyddade genom rackesseparerad gang-
och cykelvag samt planskilda passager.

-0,40 LAS/ar

oskyddade genom rackesseparerad gang-
och cykelvag samt planskilda passager.

Doda Farre direktutfarter och tkad separering av 0 D/ar
oskyddade genom rackesseparerad gang-
och cykelvag samt planskilda passager.

Egendomskador Farre direktutfarter och tkad separering av -121 EO/ar
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ej allvarligt skadade Farre direktutfarter och 6kad separering av -2,3 ES/ar

oskyddade genom rackesseparerad gang-
och cykelvag samt planskilda passager.

Mycket allvarligt Farre direktutfarter och tkad separering av -0,08 MAS/ar
skadade oskyddade genom rackesseparerad gang-
och cykelvag samt planskilda passager.

Trafiksdkerhet Effekt av mittrackesseparering fangas €j i Forbattring
berékning. Berdknat olycksutall har god
oOverensstammelse mot faktiskt utfall langs
strackan men mittracket bedéms kunna mildra

skadeutfall.
Trafiksakerhet totalt Farre direktutfarter och 6kad separering av 267
(beraknat) oskyddade genom rackesseparerad gang-

och cykelvag samt planskilda passager.

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Farre stérningsmoment langs strackan leder 0 ton/ar 0,29
till jAmnare fléode och minskade utslapp av
avgaspartiklar.
Buller Atgarden inkluderar bullerskyddsskarmar Forbattring

samt fastighetsnara atgarder pa strackor dar
skarmar ej foreslas eller inte ger tillracklig
bullerdampning. Bedéms medféra positiva
konsekvenser for boendemiljon i och kring
narbelagna bostéader trots hojd hastighet pa
vagen. Nyttan av féreslagna bulleratgarder
beddms som stérre 4n 1 % av den totala
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

atgardskostnaden vilket innebar en
forbattring.

Kvaveoxider Farre stérningsmoment langs strackan leder -0,05 ton/ar 0,33
till jamnare flode och minskade utslapp av
kvaveoxider.

Slitagepartiklar Hogre hastighet leder till 6kat utslapp av 0,29 ton/ar -12
slitagepartiklar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Bullerskarmar och stédmurar kommer Forsamring

patagligt paverka och forandra
landskapsbilden. Skydden riskerar att
skymma utblicken mot havet for vissa boende
samtidigt som de bidrar till en monoton
korupplevelse langs strackan. Parallellvagar
kommer gora intrAng i tomter. Sammantaget
bedodms effekterna innebé&ra en férsamring.

Véaxt- och Den utbyggda vagen med de sidoatgarder Forsamring
djurlivseffekt som kravs innebar ett 6kat markintrdng i sma
omraden med hdga naturvarden. Ett
betydande antal skyddsvarda och véardefulla
trdd kommer att behéva avverkas och
livsmiljcer forloras. Motverkas i viss man av
att nya trad planteras. Vagens barriareffekt for
vilt och 6vrigt djurliv kommer att 6ka med
bredare vag, mittracke och bullerskarmar

vilket ger en negativ effekt pa
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
ekosystemtjanster. Atgarden inkluderar dven
forbattrat omhandertagande av vagdagvatten
vilket kommer minska paverkan pa flora och
fauna i narliggande strandomraden.
Sammantaget bedoms dock atgarden bidra till
en férsamring.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av

Motorbransle

motorbrénsle, vilket &ven minskar utslappen
av koldioxid. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor” och
"Godstransporter”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information”.

Ovriga effekter
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -1,8250000010766598E-05
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -3,650000000043896E-05
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock atgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utsléapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

10
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) -0,04

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,56

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 4,33

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

11
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Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4758 27
Reinvestering per ar 47 0,43
Drift och underhall per ar 17 0,22

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvénts till ndgot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berikningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebir att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forviantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss viardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

12
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet i korsningar och héjd hastighet leder till minskad restid. 1151 mnkr >2,31

EVA-kalkyl fangar ej restidsnyttor av ett extra korfalt i den minst trafikerade riktningen. >
Tillatna vanstersvangar till/fran anslutningar langs strackan medfor att bilister inte
behover dka omvéagar. Nytta minskas av att stangda anslutningar kan leda till omvéagar
for vissa trafikanter.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet i korsningar samt hojd hastighet leder till minskad restid for lastbilar. 49 mnkr 0,10
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Farre direktutfarter och 6kad separering av oskyddade genom rackesseparerad gang- | 267 mnkr
och cykelvag samt planskilda passager. > 0,54
Effekt av mittrackesseparering fangas ej i berakning men mittracket bedéms kunna >

mildra skadeutfall vid olyckor.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Hogre hastighet leder till 6kat utslapp av slitagepartiklar. -11 mnkr >-0,02
Halsa: Atgéarden inkluderar bullerskyddsskarmar samt fastighetsnara atgérder p& >

strackor dar skarmar ej foreslas eller inte ger tillracklig bullerdampning.

Natur- och Kulturmiljo: Okat markintrdng dér att ett antal skyddsvarda trad kommer att | <
behdva avverkas samtidigt som barriareffekten for vilt och djurliv forstéarks. De negativa
effekterna motverkas delvis av att nya trad planteras samt battre omhandertagande av
dagvatten.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden medfoér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”
och "Godstransporter”. Se avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer information”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -100 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1356 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 497 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 1,3 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 498 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 858 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,72
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalys och samtliga kianslighetsanalyser visar pa lonsamhet for projektet. Underskattade
restidsnyttor bedoms som den storsta ej beraknade effekten. Dock negativ ej beraknad effekt till f6ljd av
okat markintrang dar att ett antal skyddsviarda trad behover avverkas.

Aktuellt objekt bedoms beroende av det angransande projektet "VST2285 Vig 274 Tredje korfalt genom
Hemmesta". Det angransande projektet ar en forutsattning for att fa igenom prognostiserade
trafikmangder under rusningstimmar och darmed fullt ut fa de nyttor som berdknas i aktuell SEB.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Osikerhet finns géllande berdknade effekter i basviagnatet da det saknas effektsamband for vig med
reversibelt korfalt. Nu ar atgarden kodad med 2+2 korfalt aven for dagens utformning. Medfor att
restidsnyttor underskattas men fingas delvis som en ej beraknad effekt.

Ej beraknade effekter:

EVA-kalkyl fangar ej effekter av extra korfalt i den minst trafikerade riktningen. Den ej berdknade
effekten av korfiltet bedoms som stor. Samtidigt innebar atgarden att skyddsvarda trad kommer
behova avvecklas. Sammantaget bedoms de ej beriknade effekterna innebara en forbattring men ar
osdkert.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Projektet bedoms vara beroende av det angransande projektet "VST2285 Vig 274 Tredje korfalt genom
Hemmesta" for att kunna hantera prognostiserade trafikfloden. Den angriansande strickan riskerar att
bli en flaskhals som bidrar till att forvantad trafik inte kan ta sig till/fran aktuellt utredningsomrade.
Detta innebar att tgirder pa vag 274 ar en forutsattning for att fa ut den fulla nyttan av studerad
atgard i denna SEB.
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3 Fordelningsanalys

Okad tillgéinglighet och forbittrad trafikséikerhet for biltrafikanter ir det storsta nyttorna av atgérden.
Aven oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenirer paverkas positivt avseende trafiksikerhet och
tillgdnglighet. Boende i vigens nirhet paverkas positivt av minskat buller men negativt av att
parallellvigar skapar intrang vid tomter. Boende i Virmdo kommun bedéms fa storst nytta av atgarden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Hogre hastighet och 6kad framkomlighet i korsningar bidrar till minskade restider for framforallt
personbilstrafik men dven kollektivtrafiken gynnas. Battre forutsattningar for oskyddade trafikanter i
och med bredare gang- och cykelviag som dven separeras med riacke samt fler planskilda passager langs
strackan. Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel blir battre i och med atgarden.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Forbattrad viagstandard och kortare restider for niringslivets transporter langs stracka som ar
omledningsviag for dispenstrafik som inte tillats passera Essingeleden. Vagen ar aven en
rekommenderad primar transportled for farligt gods samt ingar i det strategiskt utpekade vagnatet for
tyngre transporter vilket bidrar till att atgarden kan starka den internationella konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden inkluderar bredare gang- och cykelvig, tva tillkommande planskilda passager av vig 222 samt
tillgdnglighetsanpassade busshallplatser vilket sammantaget bedoms medfora 6kad tillganglighet for
funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet bedoms 6ka med den bredare
gang- och cykelvigen som separeras fran korbanan tillsammans med tva tillkommande planskilda
passager av vag 222.
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Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Lis om trafikverkets jamstélldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Okad trafiksikerhet genom firre direktutfarter, mittseparering, planskilda passager for gdende och
cyklister samt bredare ging- och cykelviag som riackessepareras fran korbanan.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Farre storningsmoment langs strackan genom borttagande av direktutfarter samt planskilda gang- och
cykelpassager bedoms leda till ett jamnare trafikflode med minskad drivmedelsforbrukning och CO2-
utslapp som foljd. Byggprocessen samt drift och underhall leder till en 6kad energianvindning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Jamnare trafikflode till foljd av farre storningsmoment langs striackan och minskad kobildning leder till
nagot minskade utslapp av kviaveoxider och avgaspartiklar. Hogre hastigheter leder till 6kat utslapp av
slitagepartiklar. Osdkra resultat da effekter i korsningar fangas pa ett oversiktligt satt i EVA-kalkyl.

Buller och vibrationer

Minskat buller genom bullerskyddsatgarder i form av bullerskarmar och fastighetsnira atgarder.
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Landskap

Breddning av vag och bullerskyddsskarmar paverkar vagrummets karaktar och utblickar. Parallellvagar
skapar intrang vid tomter. Ett anal skyddsvarda trad behover avverkas samtidigt som nya planteras.

Vatten

Den forbattrade dagvattenreningen bidrar till att skydda grundvattnet samt minskar paverkan pa
Grisslingen.

Material och kemiska produkter

Genom mittrackesseparering och borttagande av reversibelt korfalt minskar risken for en olycka med
farligt gods. Forbattrat omhéandertagande av vigdagvatten minskar negativa effekter vid en eventuell
olycka.

Fororenade omraden och masshantering

Lings strackan finns potentiellt férorenade omraden. En del schaktmassor bedéms kunna anvindas
med restriktioner och andra behéver tas omhand vid en godkdnd mottagningsanlaggning.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirdens storsta positiva effekter dr 6kad tillginglighet och trafikséikerhet. Okat markintring och

forstarkt barridreffekt for vilt och djurliv ar de storsta negativa effekterna. Utslapp av koldioxid minskar
enligt EVA-kalkyl men osidkerhet finns da effekter i korsningar inte fangas fullt ut.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osiker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar overskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,40826
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,51274
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00869
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn 222 Molnvik - Alstaket

Objekt-id VST028

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Varmdo

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljdpaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Mellan Mélnvik och Alstiket har viig 222 ett korfélt i vardera riktning samt ett reversibelt korfilt som

leder in mot Stockholm under formiddagen och ut fran Stockholm under eftermiddagen. P4 strackan
tillats endast hogersviangande trafik till och fran vig 222. Framkomligheten och trafiksdkerheten ar lag

pa striackan, bland annat pa grund av hoga trafikfloden, manga fastighetsanslutningar samt 1ag

standard pa gang- och cykelvagar.

Vig 222 ar den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra Nacka och Varmdo. Tillsammans

med vag 274 blir vagen dessutom en genomfart genom Varmdo till Vaxholm via en farjeforbindelse till

Rindo6. Vagen ar dven omledningsviag for dispenstrafik som inte tillats passera Essingeleden. I den
riktning som endast har ett korfalt kan det redan idag uppstéa kébildning. Koproblematiken bedoms
forvarras i takt med att trafiken langs vagen okar. I dagsldget ar dven flertalet bostader utmed vag 222

utsatta for hoga medelljudnivéder under ett dygn (ekvivalenta) samt maximala bullernivaer. Forslag till

vagplan omfattar en stracka av vag 222 med start strax vaster om cirkulationsplats Molnvik och avslut

strax Oster om cirkulationsplats Alstiket.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangvagslangd

Cirka 2 kilometer
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Gangvagsstandard Gang- och cykelvag separerad med kantsten,
1,85-2,2 m bred.

Géngtrafik Kunskap saknas

Cykelvagslangd Cirka 2 kilometer

Cykelvagsstandard Gang- och cykelvig separerad med kantsten,
1,85-2,2 m bred.

Cykeltrafik Kunskap saknas

Viglangd Cirka 2 kilometer

Vigstandard Tre korfalt varav ett reversibelt samt flerfaltsvig
med 2+2 korfilt, Vagbredd 10.5-13 m bred, skyl-
tad hastighet 50 km/h

Vigtrafik ADT 28 000 fordon per dygn (2019), 3 % tung

trafik. Stor sdsongsvariation.

Beskrivning av atgarden

Viagen utformas med tva korfilt i vardera riktningen och separeras med mittracke. P4 norra sidan av
vagen byggs en 3,5-4 m bred gang- och cykelvig som separeras fran vigbanan med kantsten och sekt-
ionsracke. Langs strickan byggs tva signalreglerade korsningar med separata vanstersvangfalt. Befint-
liga direktanslutningar till vigen stiangs och leds via nya sidovigar till de signalreglerade korsningarna.
Kapacitetshojande atgirder i befintliga cirkulationsplatser vid Molnvik och Alstiket.

Atgirden inkluderar #ven tva nya planskilda ging- och cykelportar under vig 222 samt forbéttrad
dagvattenhantering. Bullerskyddsatgarder foreslas utefter strackan i form av bullerskyddskarmar vid
vagen, fastighetsnara atgiarder och skyddad uteplats.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 3,3 kilometer

Géngvagsstandard Réickesseparerad gang- och cykelvig, 3,5-4 m
bred. Tva nya gang- och cykelportar under vig
222,

Géngtrafik Kunskap saknas

Cykelvagslangd 3,3 kilometer
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Cykelvagsstandard Rackesseparerad gang- och cykelvig, 3,5-4 m
bred. Tva nya géng- och cykelportar under vag
222,

Cykeltrafik Kunskap saknas

Vigliangd Cirka 2 kilometer

Vagstandard Flerfaltsvag, 2+2 korfalt, 16 m bred, 60 km/h

Vagtrafik ADT 28 000 fordon per dygn (2019), 3 % tung
trafik. Stor sasongsvariation.

Syfte och viktigaste effekt
Syftet med projektet ar att langsiktigt uppratthalla en tillfredstédllande framkomlighet for alla trafikslag.

Projektmal beslutade av Trafikverket: - Forbattra framkomligheten och trafiksikerheten framforallt for
oskyddade trafikanter. - Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och fororenat dagvatten

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-05-07 | 2023-9 Q-sakrad enligt TDOK 613 74 581 70

2011:182

(osékerhetsanalys och
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 497
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall Beréknade effekter underskattar drift- och Foérsumbart
underhallskostnader da befintlig vag kodas som
flerfaltsvag (fyra korfalt) i jamforelsealternativet men i
sjalva verket endast har tre korfalt. Aven kostnader for
utokat parallellvagnat och gang- och cykelvag saknas i
kalkylen. Samtidigt saknas befintliga kostnader for drift-
och underhall av det reversibla korfaltet i kalkylen.
Sammantaget bedéms dessa effekter ta ut varandra och
effekten blir forsumbar.

Underhallskostnad Breddning av vag innebar 6kat vagomrade att underhalla. | | -1,3
vag den samhallsekonomiska kalkylen fangas endast effekter
av breddning in mot Alstékets cirkulationsplats.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Vigplanen for vig 222, Molnvik—Alstiket var ute for granskning under perioden 16 maj—16 juni 2023.
Projektets aktuella planeringsliage ar Faststéllelsehandling.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-07-10

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,7
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosarl, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 14

Kommentar: 40 ars kalkylperiod anviands dd EVA-kalkylen ger relativt kraftigt 6kade restider i noder i
basvignitet under prognosar 2 till f6ljd av 6kade trafikmangder. For att inte 6verskatta kalkylresultat
viljs darfor en kalkylperiod om 40 &r.

Las mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

497 mnkr 1,3 mnkr 1356 mnkr 858 mnkr 1,72

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 646 1,3 1326 679 1,05

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 497 1,4 2303 1805 3,62

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 497 11 1111 613 1,23

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 497 1,3 1204 705 1,42

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 497 1,3 1423 924 1,85

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 497 1,3 1289 791 1,59

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 497 1,3 1358 859 1,72

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 497 1,3 1350 852 1,71

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 497 1,3 1362 863 1,73

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Projektet bedoms vara beroende av det angransande projektet "VST2285 Vag 274 Tredje
korfalt genom Hemmesta" for att kunna hantera prognostiserade trafikfloden. Den angransande
strackan riskerar att bli en flaskhals som bidrar till att férvantad trafik inte kan ta sig till/fran aktuellt
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utredningsomrade. Detta innebar att atgiarder pa viag 274 ar en forutsattning for att fa ut den fulla
nyttan av studerad atgéard i denna SEB.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK
KA O-tillvaxt 497 1,9 0
KA 50 km/h i basvagnatet 498 414 0,83

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Kostnadsunderlag

2 SEK-importkélla, huvudanalys

3 Klimatkalkyl

4 Omrékning av investeringskostnad

5 Kanslighetsanalys utan trafikutveckling

6 Kéanslighetsanalys 50 km/h i utredningsvéagnatet
7 Arbets-PM EVA

8 Restidsberakningar Dynameq

9 PM Restidsberakningar i Dynameq
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