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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Huddinge, Haninge, Botkyrka kommun.

Nulage och brister

Infrastrukturnatet inom Sodertorn har brister, sarskilt i ost-vastlig riktning, dar vagnatet inte ar
utformat for att effektivt tillgodose framtida resandeefterfragan. Vag 259 ar redan idag hart belastad
med begransad framkomlighet och en stor andel tung trafik. Detta resulterar i att den gods-/biltrafik
och kollektivtrafik som ska i 0st-vistlig riktning istillet belastar infrastrukturen narmare Stockholms
centrala delar, alternativt andra vagar pa Sodertorn.

Beskrivning av atgarden

Forslaget innebér: - En motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera riktningen - Sex nya
trafikplatser och tva nya cirkulationsplatser - Hastighetsgrans 60-100 km/h - Vigen gar in i tunnel
genom Masmoberget, under Glomstadalen, samt under Flemingsbergsskogen. - Vagen gar pa bro o6ver
vag 226 och Viastra stambanan. - Ny separerad gang- och cykelvig langs hela strackningen

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med Tvarforbindelse Sodertérn ar en forbattrad vagforbindelse for motorfordon, gang och cykel
som ger forutsattningar for sikra, effektiva och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 22362 mnkr i prisnivd 2023-06. Kostnadsunderlag bygger pa de besparingar som
foreslagits av projektet och lamnats in till Regeringen den 19 maj 2025.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -199 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,01

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen i Sampers visar pa att de socioekonomiska grupper som drar storst nytta av
atgiarden ar mén, forviarvsarbetande, personer med medelhog till hog inkomst, personer med korkort
samt hushall med bil. Geografiskt ar det boende i Huddinge, Botkyrka och Haninge kommun som drar
storst nytta.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men 6kar barridireffekten och paverkar
luftkvaliteten och bullernivaer negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Tvarforbindelse Sodertorn ingick i Stockholmsoverenskommelsen fran 2007 och fanns i Nationell plan
2010-2021 som tre objekt; Sodertornsleden och Masmoldnken och Haningeleden. I Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 ersattes dessa av Tvarforbindelse Sodertorn. Objektet ingar i Nationell
plan for transportsystemet 2022-2033 och har i samband med Trafikverkets byggstartsrapportering till
regeringen i juni 2024 foreslagits for byggstart ar 1-3 (2025-2027). Vigplanen for Tvarforbindelse
Sodertorn, som dven omfattar objektet VSToo1ba Hallunda-Varby, delen Fittja-Varby (Varbybroarna),
har vunnit laga kraft genom regeringsbeslut i januari 2024. En uppdaterad SEB for Tvarforbindelse
Sodertorn har tagits fram i syfte att utgora ett kompletterande underlag till byggstartsrapporteringen.
Under borjan av 2025 gav regeringen Trafikverket i uppgift att se 6ver kostnaden for ett antal
infrastrukturprojekt, dar Tvarforbindelse Sodertorn ingick. Detta har resulterat i bantad utformning av
ett antal trafikplatser, vilket SEB:en nu har uppdaterats for att spegla. De ursprungligen planerade
planskilda vagkorsningarna vid Lissma och Slatmossen har ersatts med cirkulationsplatser.
Sodergdende ramper i Varby har utgéatt, vilket ar kopplat till forandringar i det angransade objektet
Varbybroarna. Trafikplats Vardkasen, som utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse S6dertérn och vig
226 Huddingevigen, har forandrats i sin utformning. Objektet medfinansieras av Huddinge kommun.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Ny gang- och cykelbana 6kar mojligheten till Forsumbart
trygghet tryggare anvandning vilket kan 6ka

efterfragan. Ny vag med hogre standard

innebar ockséa okad trygghet. Effekten

beddms dock ej dverstiga 1 % av

investeringskostnaden, vilket gor att den

beddms som férsumbar.
Reskostnad personbil, | Drivmedelskostnaderna tkar pa grund av 4,2 mnkr/ar -75
langvaga oOkat bilresande i omradet 6verlag. Trots att

trafiken far kortare resvag, dvervager denna

effekt.
Reskostnad personbil, | Drivmedelskostnaderna 6kar pa grund av 24 mnkr/ar -433
regionalt Okat bilresande i omradet 6verlag. Trots att

trafiken far kortare resvag, dvervager denna

effekt.
Restid kollektivtrafik, Inférande av ny busslinje leder till kortare -268 kptim/ar 901
regionalt restider for kollektivtrafikresenarer.
Restid personbil, Kortare restid till foljd av ny, genare vag med | -218 kptim/ar 1018
lAngvaga hogre standard.
Restid personbil, Kortare restid till foljd av ny, genare vag med | -4594 kptim/ar 13671
regionalt hogre standard.
Vagavgifter/vagskatt Fler resendrer valjer Tvarforbindelsen och -46 mnkr/ar 830
personbil Forbifarten i stéllet for att aka genom centrala

Stockholm och undviker darmed

trangselavgifter.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Minskade restider for godstransporter pa vag | -3,9 mnkr/ar 69
tack vare hogre hastighet och 6kad kapacitet i
vagnatet.
Reskostnad lastbil Drivmedelskostnaderna okar pa grund av 6kat | 18 mnkr/ar -293
trafikarbete for lastbil.
Reskostnad personbil | Drivmedelskostnaderna 6kar pa grund av okat | 12 mnkr/ar -209
yrkestrafik trafikarbete for personbil i yrkestrafik.
Restid lastbil Minskade restider for lastbilstrafiken tack vare | -233 kptim/ar 1876
hogre hastighet och 6kad kapacitet i vagnatet.
Restid personbil Minskade restider fér personbil i yrkestrafik -341 kptim/ar 2358
yrkestrafik tack vare hogre hastighet och dkad kapacitet i
vagnatet.
Véagavgifter/vagskatte | Mer godstrafik aker via Tvarforbindelsen och -14 mnkr/ar 241
r Forbifarten i stéllet for genom centrala
Stockholm och undviker déarmed
trangselavgifter.
Persontransportfdretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Banavgifter minskar pa grund av minskat -2,0 mnkr/ar 37
tagresande.
Biljettintakter Biljettintakter minskar pa grund av -72 mnkr/ar -1308
overflyttning av resande fran kollektivtrafik till
biltrafik.
Fordonskostnader Ny busslinje leder totalt sett till 6kade 24 mnkr/ar -288
kollektivtrafik fordonskostnader, trots att vissa minskningar i
fordonskostnader sker pa tagsidan till féljd av
overflyttning av resande fran tag till buss.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Moms pa Moms pa biljettintékter minskar pa grund av -4,0 mnkr/ar 74
biljettintakter att biljettintakterna sjalva minskar.

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksékerhet For personbil finns stor osékerhet kring -

storleken pa de beraknade
trafiksékerhetsnyttorna. Olika metodik ger
diskonterade nyttor mellan +195 och -2646
mkr. Dessa ar darfor inte inkluderade i de
beraknade nyttorna.

Trafiksdkerhet Lokala effekter for gdende och cyklister Forsumbart
fangas inte fullt ut av Sampers/Samkalk. Ny
trafiksaker utformning av gang- och cykelvag
separerad fran motorfordonstrafiken bedéms
innebara forbattrad trafiksdkerhet. Daremot
beddms effekten som férsumbar i

sammanhanget.
Trafiksdkerhet totalt Trafiksdkerhetsvinster skapas till foljd av 68 mnkr/ar 900
(beréknat) forbattrad framkomlighet och forutsattningar

for jamnare hastigheter samt dverflyttning av
trafik frAn mindre trafiksékra vagar. Nuvardet
avser vagtrafik exklusive personbil.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden beréknas endast ha férsumbar 0 ton/ar 1,3

paverkan pa utslapp av avgaspartiklar.

Buller Okade trafikvolymer ger okat buller langs vég Forsamring
259 vilket férmildras genom
bullerskyddsatgarder. Overflyttning av trafik
fran tatorter till tvarférbindelsen kan medféra
att farre manniskor utsatts for hoga
bullernivaer. Vid passage over
Huddingevéagen (vag 226) finns risk for 6kade
bullernivaer for boende i vagens narhet.
Sammantaget beddms planforslaget ge
konsekvenser pa trafikbullernivaer som
varierar fran stora negativa till positiva i
bostadsomraden langs vag 259 mellan Varby
och Jordbro. Den totala effekten ar
svarbedémd.

Kvaveoxider Totalt sett 6kar utslappen, men nyttan blir 8,5 ton/ar 11
positiv p.g.a. att utslappen sker langre bort
fran bebyggelse.

Slitagepartiklar Totalt sett 6kar slitagepartiklar, men nyttan blir | 28 ton/ar 925
positiv p.g.a. att utslappen sker langre bort
fran bebyggelse.

Vattenkvalitet Ny utformning av vag ar battre anpassad for Forbattring
trafik med tunga fordon, vilket minskar
sannolikheten for farligt gods-olyckor och
darmed risken for féroreningar som paverkar
vattenkvalitet. Sarskilt kansligt omrade anses
vara Ostra Malaren Vattenskyddsomrade.
Dessutom genomfors skyddséatgarder for yt-
och grundvatten vilket ytterligare minskar
fororeningsmangder fran vagdagvattnet till
vattenférekomster.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och Atgarden ger méttliga till stora negativa

kulturlamningar konsekvenser. Vardefulla kulturmiljéer som
paverkas ar stenaldersboplatser,
kommunikationsstrak samt Glado och Lissma
odlingslandskap. Vissa av fornlamningarna
behover tas bort efter en arkeologisk

undersokning.

Forsamring

Vaxt- och Breddning av befintlig vag samt ny vag i

djurlivseffekt ytlage medfoér forlust av livsmiljéer fér djur och
vaxter samt forstarkta barriareffekter for djur.
Ytterligare livsmiljoer kommer att forlora sitt
varde for manga arter till foljd av storning fran
hoga trafikvolymer. Atgarder for naturmiljo
(planskilda passager for djur och
bullerskyddsatgarder) bidrar till en férmildring

av dessa effekter.

Forsamring

Ovrig effekt Vagen bryter mot landskapets variationsrika
struktur, skala och karaktar och medfor
visuella barriareffekter, som dock mildras déar
vagen dras i tunnel. Positivt &r att
Lannavagen, Ebbadalsvagen och
Lissmavagen bildar en sammanhéngande

lokalvag som bygger pa aldre vagstrukturer.

Forsamring

Klimat

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt) Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

"Persontransportféretag”. Inga évriga ej
beraknade effekter har identifierats.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 215,04

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 1,84
Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 320,80

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -51,91

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgirder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) 1,24

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 29,89

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -77,52

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 240881 740
Reinvestering per ar 1197 9,3
Drift och underhall per ar 400 11

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet och hojd hastighet pa Tvéarforbindelsen leder till férbattrade restider for | 15911 mnkr | 0,87
personbil. Battre kollektivtrafikutbud leder till kortare restider for kollektivtrafikresenar.
Atgarder leder dock &ven till hdgre kostnader fér personbil pa grund av hégre
trafikarbete.

Positiva effekter pa reskomfort och trygghet uppstar p.g.a. ny gang- och cykelbana =0
samt ny vag med hogre standard. Effekten bedoms dock som forsumbar i forhallande
till investeringskostnaden.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Forbattrade restider for godstrafik leder till hbgre nyttor totalt sett, trots att 4042 mnkr 0,22
reskostnaderna okar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskade biljettintékter och 6kade fordonskostnader leder till negativa nyttor. -1484 mnkr

-0,08
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Trafiksdkerhetsvinster skapas till foljd av férbattrad framkomlighet och férutsattningar 900 mnkr
for jamnare hastigheter samt 6verflyttning av trafik frAn mindre trafiksakra vagar. 0.05
For personbil finns stor osékerhet kring storleken pa de beréknade =0

trafiksékerhetsnyttorna. Olika metodik ger diskonterade nyttor mellan +195 och -2646
mkr. Dessa ar darfor inte inkluderade i de berdknade nyttorna. Vissa effekter till féljd av
ny trafikséker utformning av gang- och cykelvag fangas inte av Sampers/Samkalk.
Dessa effekter beddms dock som férsumbara i sammanhanget.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Totalt sett 6kade utslapp men da dessa sker langre fran bebyggelse uppstar 937 mnkr <0,05
positiva nyttor.

Halsa: Sammantaget erhalls, enligt bedémning, en forsamring avseende buller men en | <
forbattring avseende vattenkvalitet. Nettoeffekten av detta ar svarbedomd, men
beddms totalt sett som en férsamring.

Natur- och Kulturmiljo: Forslaget har en sammantaget forsamrande effekt bade pa <
forn- och kulturlamningar, vaxt- och djurliv och landskapets karaktér.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
bedémningarna for "Personresor” och "Godstransporter".

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Okade skatteintakter fran vagtrafik p& grund av 6kat trafikarbete pa vagar med hogre 1359 mnkr
hastighet leder till att nyttorna totalt sett blir positiva. Effekten ddampas av minskade
intakter fran vagavgifter, banavgifter och moms pa biljettkdp i kollektivtrafiken.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -3650 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 18015 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 17170 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 1044 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 18214 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -199 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,01
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk lIénsamhet | Nara noll

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

NNK ligger i intervallet -0,1 till 0,1, och ej beriknade effekter foranleder inte en annan bedémning,
varfor dtgardens sammanvigda lonsamhet bedomts till nara noll. Positiva beraknade effekter uppstér
framst genom minskade restider, medan negativa beraknade effekter uppstar genom minskade
biljettintédkter i kollektivtrafiken. Osidkerhet rader kring de ej berdknade effekterna avseende buller och
natur- och kulturmiljé. Aven trafiksikerhetseffekterna r i viss man osikra. Genomforda
kanslighetsanalyser visar att kalkylen blir olonsam vid hogre investeringskostnader och lagre
trafikfloden. Samtidigt blir atgarden lonsam vid hogre trafikfloden. Kanslighetsanalyserna stoder pa sa
sétt ocksd uppfattningen att Ionsamheten for atgiarden ligger nira noll.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Sampers/Samkalk bedoms vara ett lampligt verktyg for den aktuella atgarden dar bade ruttvals- och
fardmedelsovergripande trafikomfordelningar uppstar. Osakerhet finns gallande restidsberdkningar i
de trafikplatser som ingar i atgirden.

Ej beraknade effekter:

Osiikerhet rider kring virdering av negativa effekter p& natur- och kulturmilj. Aven negativa effekter
av okat buller uppstar. Sammantaget bedoms de negativa effekterna ej 6verstiga 10 procent av
investeringskostnaden. Relativt stora osdkerheter gillande personbilars trafiksiakerhetseffekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Objektet har en direkt koppling till objektet VSToo1ba E4/E20 Hallunda-Varby delen Fittja-Varby som
ingdr i samma vagplan. Objektet har aven koppling till VSToo1 Forbifart Stockholm och VSToo1bb
E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda-Fittja.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen i Sampers visar pa att de socioekonomiska grupper som drar storst nytta av
atgirden ar mén, forviarvsarbetande, personer med medelhog till hog inkomst, personer med korkort
samt hushall med bil. Geografiskt dr det boende i Huddinge, Botkyrka och Haninge kommun som drar
storst nytta.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden medfor kapacitetsforbittringar vilket ger utékad framkomlighet och bittre tillgéinglighet samt
mindre risk for koer. Sammanhéngande och separerat gang- och cykelnit okar tillganglighet,
framkomlighet och trygghet vilket gor dessa firdmedel mer attraktiva. Kollektivtrafikresandet minskar
som konsekvens av okat bilresande.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

En genomgaende viag med hog standard och god framkomlighet leder till kortare och mer forutsagbara
restider for godstrafiken jamfort med utan atgarden. Tvarforbindelsen ar en viktig lank for
godstransporter samt for att starka tillgdngligheten till bland annat nya Norviks hamn och
industriomradet i Jordbro.

Funktionshindrades tillganglighet

Breddning av vig bidrar till storre barriar an i dagsldaget. Daremot kan bredare och mer
sammanhingande gang- och cykelvigar bidra till 6kad tillgdnglighet for funktionshindrade. Den nya
gang- och cykelvigen kommer innebéara forbattrad tillganglighet avseende forbattrad standard (t.ex.
lutningar och vilplan).

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Sammanhingande och separerad gang- och cykelvag ar positivt for barns vistelse i trafikmiljéer. Det
kommer finnas koppling till lokala gang- och cykelviagar samt till lokala malpunkter exempelvis
busshéllplatser. Daremot utgor den hogtrafikerade motortrafikleden en barriar for barn, vilken
formildras av att passager av vag 259 ar planskilda.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Motesseparering och cirkulationsplatser bidrar till firre omkomna, men nya trafikplatser och 6kad
trafik kan leda till fler upphinnandeolyckor och darmed fler allvarligt skadade. Gaende och cyklister
separeras fran motorfordon, vilket bidrar positivt till malet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms innebira att trafikarbetet kommer 6ka for biltrafik samt att mer energi forbrukas dé
anldggningsmassan okar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Emissioner av partiklar bedoms totalt sett 6ka till foljd av 6kad trafikmidngd. Daremot innebar
forbattrad framkomlighet och planskilda passager en jaimnare hastighet med farre inbromsningar vilket
kan formildra de negativa effekterna nigot. Okningen sker dock i omraden med storre avstand fran
bebyggelse, dar farre personer vistas.

Buller och vibrationer

Okade trafikvolymer ger okat buller lings vig 259 vilket formildras genom bullerskyddsatgirder.
Overflyttning av trafik fran titorter till tviirforbindelsen kan medfora att farre ménniskor utsitts for
hoga bullernivéaer. Dock finns risk for 6kade bullernivaer dar Tvarforbindelsen passerar viag 226 pa bro.
Sammantaget bedoms atgardsforslaget ge olika konsekvenser pé trafikbullernivéer. Vissa
bostadsomraden langs vag 259 mellan Varby och Jordbro fér stora negativa konsekvenser, andra far
positiva. Den totala effekten bedoms utgora en forsamring.

Landskap
Viégen bryter mot landskapets variationsrika struktur, skala och karaktar och medfor visuella
barriareffekter som bland annat mildras dar vagen dras i tunnel. Positivt ar att Lannavagen,

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ebbadalsvigen och Lissmavigen bildar en ssmmanhingande lokalvig som bygger pa dldre
vagstrukturer.

Vatten

Ny utformning av vag ar battre anpassad for trafik med tunga fordon vilket kommer minska
sannolikheten for att en farligt gods-olycka sker vilket minskar risken for att fororeningar paverkar
vattenkvalitet. Sarskilt kinsligt omrade anses vara Ostra Milaren Vattenskyddsomrade. Dessutom
genomfors skyddsatgarder for yt- och grundvatten vilket ytterligare minskar fororeningsmangder fran
viagdagvattnet till vattenférekomster.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering

Utredningsomradet utgors av stora naturomraden med relativ liten risk for markfororeningar. Daremot
finns potentiellt fororenade omraden i Varby, Flemingsberg och Jordbro, men potentiellt fororenade
omraden och verksamheter kan finnas utspritt langs med hela vagstrackan. Férorenade massor
kommer att hanteras pa ett miljoriktigt satt inom projektet, de massor som inte ateranvands inom
projektet ateranvands pa annan plats eller skickas till en godkand deponianlaggning.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden har positiv paverkan pa restider och trafikséikerhet men o6kar barriireffekten och paverkar
luftkvaliteten och bullernivaer negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,01
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) 0,10
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00426

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/Lv 259 Tvarférbindelse Sédertdrn

Objekt-id VST005

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Huddinge, Haninge, Botkyrka

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Varierande (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Infrastrukturnitet inom Sodertorn har brister, sarskilt i 6st-vastlig riktning, dar vagnatet inte ar
utformat for att effektivt tillgodose framtida resandeefterfragan. Viag 259 ar redan idag hart belastad
med begransad framkomlighet och en stor andel tung trafik. Detta resulterar i att den gods-/biltrafik
och kollektivtrafik som ska i 0st-vistlig riktning istillet belastar infrastrukturen narmare Stockholms
centrala delar, alternativt andra vagar pa Sodertorn.

Till f61jd av hog belastning pa ovrigt trafiknit saknas forutsattningar for att utveckla en attraktiv
kollektivtrafik. Godstransporterna och den tyngsta trafiken tvingas ocksa till omvéagar da bron 6ver sjon
Orlangen har 1ag barighet. Langs straket planeras en omfattande stadsutveckling med 6kad
persontrafik till f6ljd. Aven godstransporterna forvintas vixa i omfattning bland annat till f5ljd av
utvecklingen i Norvik. Vagen upplevs som osdker och har bitvis 1ag trafiksakerhetsstandard for
fotgangare och cyklister. Befintligt gdng- och cykelstrak behover kompletteras for ett ssmmanhéngande
och sikrare strak. Stockholmsregionen ar en av de snabbast vixande regionerna i Europa.
Infrastrukturen i den sodra delen av regionen (Sodertorn) har inte byggts ut i samma takt som
regiondelens befolkningstillvaxt och utveckling i 6vrigt. Infrastrukturnitet inom Sodertorn ar sarskilt
bristfalligt i 0st-vistlig riktning, dar varken standard, vagnit eller struktur ar utformade for att effektivt
klara den framtida efterfragan pa resor. Detta kan vidare forsvara nyetableringar av bostader och
verksamheter i omradet. Trafikflodena varierar fran ca 8 600 ADT p4 viig 259 mellan Lissma och
Jordbro till 23 400 ADT pé Glomstavigen. Miljokvalitetsnormen for luftburna partiklar mindre #n 10
um (PM10 >50 pug/m3) overskrids intill E4/E20 och pa vigomradet fran Alby-Hallunda och norrut.
Inom utredningsomradet ar ett stort antal hus i nara anslutning till befintliga vagar utsatta for
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bullernivier éver riktvirdet 55 dB(A). Det studerade omradet ligger inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, vilket innebar att skyddsforeskrifterna skall foljas. Vag 259 passerar aven genom
flertalet naturreservat och utgor dven ett riksintresse for friluftsliv.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Separat gang- och cykelvig finns ldngs 10 km av

Gangvagslangd 24 km av straket (mellan Masmovigen- Sundby
gard).
Det finns bade separerade och oseparerade av-
Gangvagsstandard snitt, mest i form av gemensamma gang- och cy-

kelbanor. Befintligt ndtverk ej sammanhéngade.

Utmed vag 259 saknas idag sammanhangande
gang- och cykelvagnat. Det saknas darfor till stor
del uppgifter om antal gaende utmed strickan
idag.

Gangtrafik

Separat gang- och cykelvig finns ldngs 10 av 24

km av straket (mellan Masmovigen och Sundby
gard). Resterande del kraver cykling i blandtra-

fik.

Cykelvagslangd

Det finns bade separerade och oseparerade av-
Cykelvagsstandard snitt, mest i form av gemensamma gang- och cy-
kelbanor. Befintligt nidtverk ej sammanhangade.

259 cyklister/vardagsdygn, matpunkt Vig 259
Cykeltrafik mellan korsningen gamla Tullingeviagen och
korsningen Katrinebergsvigen. Métér 2024.

Viglangd 21,3 km langs befintlig vig 259.

1+1, 2+2, 7,5 till 13 meters bredd (NVDB), 30-80

Vagstandard km/h.

8600 till 23400 fordon/dygn (ADT), dvs 8600
fordon pa viag 259 mellan Lissma och Jordbro
samt 23400 fordon pd Glomstaviagen. Matar
Vagtrafik 2021. 18% lastbilsandel mellan Lissma och Jord-
bro och 6% lastbilsandel pa viag 259 (Glomstava-
gen). Observera att ADT-siffrorna for mitéaret
2021 kan vara paverkade av COVID-19.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Beskrivning av atgarden

Forslaget innebar: - En motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera riktningen - Sex nya trafik-
platser och tva nya cirkulationsplatser - Hastighetsgrans 60-100 km/h - Vagen gar in i tunnel genom
Masmoberget, under Glémstadalen, samt under Flemingsbergsskogen. - Vagen gar pa bro 6ver viag 226
och Vistra stambanan. - Ny separerad gang- och cykelvig langs hela strackningen

En végplan har tagits fram for Tvarforbindelse Sodertorn och Varbybroarna (Varbybroarna behandlas i
separat SEB, VSToo1ba E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja-Varby, Kapacitetsforstarkning).
Vagplanen omfattar en strackning av vag E4/E20 pa cirka tre kilometer och vag 259 mellan E4/E20
och vig 73 vid Jordbro, en striacka pa cirka 21 kilometer. Vagen passerar genom Botkyrka, Huddinge
samt Haninge kommun. Mellan E4/E20 och Glado6 kvarn anliaggs ny vag. Mellan Glado kvarn och
Jordbro kommer befintlig viag 259 att breddas. Vag 259 utformas med 80 km/h som referenshastighet
pa storre delen av striackan. I viagplanen ingar sex nya trafikplatser och tva nya cirkulationsplatser.
Viagplanen omfattar nya géng- och cykelviagar som ansluts till det befintliga gdng- och cykelnatet vid
Huddinge for att skapa ett sammanhingande ging- och cykelstrik i det aktuella omradet. Okad
kapacitet kan mojliggora for utokad kollektivtrafik, dar en ny stombusslinje planeras trafikera strackan
efter utbyggnad. Atgirder for att minimera barriéireffekter for minniska och djur till f61jd av objektet
gors genom att anldagga ca en fjardedel av strackan i tunnel samt anlaggning av flertalet planskilda
passager. Bulleratgirder bestaende av bullerskyddsskiarm med absorbent minimerar bullerspridning
fran trafiken. Dessutom innebar sankning av hastigheten pa sarskilda strackor att paverkan pa
ljudmiljon minimeras till f6ljd av 6kad trafikmangd och -hastighet. Vattenskyddsatgirder, sdsom
reningsanldggningar och tita diken, genomfors for att fororeningsmangderna fran vigdagvattnet
minskar till vattenforekomster. Vagomréadets utbredning varierar mellan cirka 50-250 meter beroende
pé vagens utformning och omgivande landskap. Vigomradet 4r som bredast dar ny vag anldggs i ytlage
samt i anslutning till trafikplatserna. Vigomradet 4r som smalast dir ny vig anliggs i tunnel. Atgirden
i denna SEB skiljer sig jamfort med vagplanen. De ursprungligen planerade planskilda viagkorsningarna
vid Lissma och Slatmossen har, av kostnadsbesparingsskal, ersatts med cirkulationsplatser.
Sodergaende ramper i Varby har utgatt, vilket ar kopplat till férandringar i det angransade objektet
Vérbybroarna, och trafikplats Vardkasen som utgor koppling till vig 226/Huddingevigen har
forandrats i sin utformning.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd Ca 20 km
Gangstrak. Gang- och cykelvig, 4,3 m bred langs
Gangvagsstandard hela strackan forutom stracka mellan Glado och
Jordbro med 3,25 m i bredd.
Géngtrafik Oként i detta skede
Cykelvigslangd Ca 20 km.
.. Cykelstrak av regional standard. Gang- och cykel-
Cykelvigsstandard V'E}i,g, 4,3 m bred lgéings hela striackan fégrutom Y

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

bredd.

stracka mellan Glado och Jordbro med 3,25 m i

Cykeltrafik

259 cyklister/vardagsdygn, matpunkt Vig 259
mellan korsningen gamla Tullingevigen och
korsningen Katrinebergsvigen. Mitar 2024.

Vigliangd

Ca 21,3 km, varav ca 5,6 km tunnel.

Vagstandard

Motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen, 60-100 km/h.

Vagtrafik

8600 till 23400 fordon/dygn (ADT), dvs 8600
fordon pa vag 259 mellan Lissma och Jordbro
samt 23400 fordon pa Glomstavagen. Matar
2021. 18% lastbilsandel mellan Lissma och Jord-
bro och 18% lastbilsandel pa vig 259 (Glomstav-
Agen). Observera att ADT-siffrorna for métaret
2021 kan vara paverkade av COVID-19.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med Tvarforbindelse Sodertérn ar en forbattrad vagforbindelse for motorfordon, gang och cykel

som ger forutsiattningar for sakra, effektiva och héllbara resor och transporter 6ver Sodertorn.

Syftet avser transporter 6ver Sodertorn fran E4/E20 till riksvag 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen

ska starka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skirholmen, Flemingsberg

och Haninge centrum s att forutsittningarna for regional utveckling forbittras. Atgirden syftar till

avlasta det regionala vagnitet. Tvarforbindelsen ska majliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik med

forutsagbara restider. Tvarforbindelsen ska vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt

gods.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-06-25 | 2023-12 (osékerhetsanalys och 23111 3767 22362 3645
underlagskalkyl samt
FKS)

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

13 17170

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Det trafikoberoende underhallet 6kar nar vagnatet utokas.
Leder till 6kade underhallskostnader som ej fangas i den

Drift och underhall ) , ) ) Forsumbart
samhéllsekonomiska kalkylen. Bedéms underskrida 1 %
av totalkostnaden varfor effekten beddéms som férsumbar.
Underhallskostnad i e I .

. Mindre trafik pa jarnvag leder till minskade trafikberoende
trafikberoende . 37
L underhallskostnader.
jarnvag
Underhallskostnad Atgarden innebér okat vagomrade som kréaver storre 977
trafikberoende véag underhall.

Tilkommande drift- och underhallskostnader for tunnlar
Underhallskostnad fangas ej av Sampers/Samkalk. Berakning baseras pa
trafikoberoende kostnadsschablon som har hamtats fran driftkalkyl for -804
tunnlar forbifart Stockholm, som &ven har tillampats i
Huvudstaleden och Ostlig férbindelse.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringar

Under kalkylperioden kommer det att tillkomma
reinvesteringar av tunnelsystem, som vanligtvis har en
livslangd p& 20-25 ar. Kostnaden beddms som mindre an en
procent av investeringskostnaden.

Forsumbart

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VST005, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. N I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning

Planeringslage

Tvarforbindelse Sodertorn ingick i Stockholmsoverenskommelsen fran 2007 och fanns i Nationell plan
2010-2021 som tre objekt; Sodertornsleden och Masmolinken och Haningeleden. I Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 ersattes dessa av Tvarforbindelse Sodertorn. Objektet ingar i Nationell
plan for transportsystemet 2022-2033 och har i samband med Trafikverkets byggstartsrapportering till
regeringen i juni 2024 foreslagits for byggstart ar 1-3 (2025-2027). Vigplanen for Tvarforbindelse
Sodertorn, som dven omfattar objektet VSToo1ba Hallunda-Varby, delen Fittja-Varby (Varbybroarna),
har vunnit laga kraft genom regeringsbeslut i januari 2024. En uppdaterad SEB for Tvarforbindelse
Sodertorn har tagits fram i syfte att utgora ett kompletterande underlag till byggstartsrapporteringen.
Under borjan av 2025 gav regeringen Trafikverket i uppgift att se 6ver kostnaden for ett antal
infrastrukturprojekt, dar Tvarforbindelse Sodertorn ingick. Detta har resulterat i bantad utformning av
ett antal trafikplatser, vilket SEB:en nu har uppdaterats for att spegla. De ursprungligen planerade
planskilda vagkorsningarna vid Lissma och Slatmossen har ersatts med cirkulationsplatser.
Sodergaende ramper i Varby har utgatt, vilket ar kopplat till férandringar i det angransade objektet
Varbybroarna. Trafikplats Vardkasen, som utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse Sodertérn och vig
226 Huddingevigen, har forandrats i sin utformning. Objektet medfinansieras av Huddinge kommun.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2041

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 13

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-16

Namn Tillvaxttal
V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,87
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 11
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 0,92

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 1,1

Vag Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 0,96

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,55

Kommentar:

Las mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

17170 mnkr 1044 mnkr 18015 mnkr -199 mnkr -0,01

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 24038 1044 16641 -8441 -0,34

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 17170 1087 22824 4568 0,25

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 17170 1002 13300 -4871 -0,27

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 17170 1044 18835 621 0,03

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 17170 1044 18240 26 0,00

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 17170 1044 17789 -424 -0,02

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 17170 1044 17984 -230 -0,01

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 17170 1044 18483 269 0,01

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 17170 1044 17546 -667 -0,04

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet har en direkt koppling till objektet VSToo1ba E4/E20 Hallunda-Varby delen
Fittja-Varby som ingar i samma vagplan. Objektet har d4ven koppling till VSToo1 Forbifart Stockholm
och VSToo1bb E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda-Fittja.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VST005, Arendenummer: TRV 2024/35446 ri’ii}

Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921 "!1-3 TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Per Antal bil i hushall (totalt)
70%
60%
50%
40%
£
=
=
30%
20%
10%
0% .
0 bil 1 bil 2+ bilar
M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta baserat pa antalet bil per hushall.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning

Per Individ korkort (totalt)

100%

70%

50%

Andel

30%

20%

10%

Nej la

M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta per individ och korkortsinnehav.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20
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Samlad effektbedomning

Per Individ élder (totalt)

35%

30%

25%

Andel

&

06-16 17-19 20-34 35-49

M Andel person B Andel nytta

20%
15%
10%
} Bn

50-64

65-100

Fordelning av nytta baserat pa aldersgrupp.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921 "!1-3 TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
Per Bostadstyp (totalt)
60%
50%
40%
1_3 30%
=
20%
10%
0%
Smahus Flerbostadshus
M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta per bostadstyp.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Per Hushallstyp (totalt)

30%

25%

20%
15%
10%
. Iz e I I

1wvuxen /Obam 1vuxen /1bam 1wvuxen/2+ 2wvuxna/0barn 2vuxna/1lbarn 2wvuxna/2+ 3+vuxna /0 3+wvuxna /1 3+ vuxna /24
barn barn barn barn barn

Andel

&

M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta baserat pa hushallstyp.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921 "!1-3 TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning
Per Kon (totalt)
70%

Andel

Kvinnor

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Man

M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta baserat pa kon.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921 "!1-3 TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
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Per Individ arlig inkomst (totalt)
70%
60%
50%
40%
]
<
30%
20%
. =
0-39999 40000-149999 150000-299999 300000-599999
M Andel person B Andel nytta

Fordelning av nytta baserat pa inkomstgrupp.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Per Forvarvsarbetande (totalt)

T0%

50%

30%

20%

10%

0%
Nej la

M Andel person B Andel nytta

..§.

Fordelning av nytta baserat pa forvarvsarbetande eller inte.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1A Arbets-PM

2.A Klimatkalkyl 2024-12-03

2.B Handkalkyl DoU tunnel

2.C Fordelningsanalys

2.D Linjeanalys

2.E SEK-importkalla

2.F SK-fil kdnslighetsanalys hog

2.G SK-fil kanslighetsanalys lag

2.H SK-fil kénslighetsanalys enhetligt tidsvarde

2.1 SEK-importkalla, justerad

2. SK-fil kénslighetsanalys hdg, justerad

2.K SK-fil kanslighetsanalys lag, justerad

2.L SK-fil kénslighetsanalys enhetligt tidsvarde, justerad
3.A Indexomrakning investeringskostnad

3.B Utkast till kostnadsunderlag (mejl fran Kristofer)
3.C FKS 2025-06-25

SEB Id for denna SEB: e2fce691-d78e-458¢c-9264-c7f5ac4abf3d

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kontaktperson: Stassais Soderblom Alexandra, PRyt, 0771-921 921
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-20 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-08-22
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Stassais Sdderblom Alexandra, PRyt
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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