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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgéard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedoémningen av en atgard tar hansyn till bade beréaknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedémas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och lIénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor fordelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Upplands Visby och Sigtuna kommun.

Nulage och brister

E4:an mellan trafikplats Gladjen och trafikplats Arlanda ar idag hért belastad och kapacitetstaket nas
under delar av dygnet. Trafiken forvintas oka betydligt som en konsekvens av en expansiv regional
utveckling och en kraftig befolkningsékning med 6kad transportefterfrigan som fo6ljd. Aven Arlandas
utveckling samt utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer att medfora en 6kad trafik pa strackan och
framkomlighetsproblemen vintas forvarras pa sikt.

Beskrivning av atgarden

Den aktuella strackan pa 11,6 km breddas med ytterligare ett korfalt i vardera korriktning, fran 2+2 till
3+3 korfalt. Den foreslagna breddningen medfér ombyggnad/justering av av- och péfartsramper i
berorda trafikplatser. Ett antal planskilda gang- och cykelpassager, viagportar samt brokonstruktioner
pé E4 péverkas av breddningen och kan behova byggas om.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska problem med kder och tringsel. Detta
gor att den 6kade trafikefterfragan som forvantas till f61jd av Forbifart Stockholm tillgodoses.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1046 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 1468 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,64

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

3



Objektnummer: VST001e, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Ntriankos loannis, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Atgirden bedoms frimst gynna personer i dldern 25-65 ar med tillgéng till bil, miin i nigot hogre
utstrackning dn kvinnor med tanke pa att bilresor ar generellt 6verrepresenterade av méan. De centrala
och norra delarna av Stockholms lan bedoms fa storst nytta av atgarden. Strackan ar viktig for manga
av de resendrer som ska till eller frdn Arlanda, vilket innebar att 4ven internationella och nationella
resor paverkas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restider genom forbéttrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och for niringslivets transporter. Atgirden har negativ paverkan pa luftkvalitet och bullermiljo.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Atgirden saknar i nuldget finansiering. Atgirden har koppling till det pgéende projektet Forbifart
Stockholm. Till f6ljd av Forbifart Stockholm och planerad markanviandning i anslutning till strackan
bedoms kapaciteten bli otillracklig. Det finns d&ven samband med objekten Vig 268 E4 Trafikplats
Hammarby samt E4, trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro. Objektet har provats i tidigare
planomgangar.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad Restidseffekter ger mindre tid i kb och Forbattring
minskad kostnad for drivmedel.
Restid personbil/lastbil | Restidsnytta uppstar for persontrafik, 2529
framforallt personbil.
Restidsosékerhet och | Minskad tréangsel bedéms medf6ra minskad Forbattring
forseningar restidsosékerhet.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningar Minskad trangsel bedéms medftéra minskad Forbattring
restidsosékerhet.
Godstidskostnad En mindre godskostnadseffekt for tung trafik, 14
till foljd av restidsnytta pa formiddag och
eftermiddag.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ovrig effekt Da en eventuell flaskhalsen pa en viktig Forsumbart

stracka till och fran Arlanda forsvinner medfor
detta en viss forbattring for
persontransportféretag (taxi och flygbussar
mot Arlanda). Storleken pé effekten &r dock

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

osaker avseende paverkan pa fordonsflotta
eller personalplanering. Effekt bedéms som
forsumbar i forhallande till
investeringskostnad.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Okad kapacitet kan medféra mer trafik och Forsumbart

flera korfaltsbyten vilket i sa fall kan 6ka
olycksrisken, leda till en 6kning i antalet
allvarliga personskador pa strackan och
forsamra trafikséakerhet. Daremot bidrar sankt
hastighetsgrans fran 110 till 200 km/h till en
forbattring for trafiksdkerheten, givet god
hastighetsefterlevnad pa strackan vilket kan
innebédra en minskning av antalet allvarliga
personskador och omkomna i trafiken. Risken
for upphinnandeolyckor minskar ocksa med
Okande trangsel och lagre hastigheter pa sikt.
Kapacitetsforstarkningen bér aven innebéra
att E4 valjs istallet for kringliggande
alternativa vagar med samre forutsattningar
gallande trafiksdkerhet. Sammantaget
beddms trafiksékerhetseffekterna vara
férsumbara.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Bullernivaerna okar i och med 6kad trafik till Forsumbart
foljd av 6kad kapacitet. Daremot medfodr sankt
skyltad hastighetsgrans fran 110 till 100 km/h
vilket delvis kompenserar for hdjda
bullernivaer till foljd av okad trafikvolym, givet
att hastighetsgrans efterlevs. Effekten
beddms déarfor som férsumbar.
Luftkvalitet Okad trafik pa strackan och darmed 6kar Forsumbart
mangden partiklar som uppstar vid slitage av
dack, vagbana och bromsar. Dock uppstar
restidseffekter och mindre tid i k6 och darmed
minskade utslapp. Luftféroreningar som
uppkommer av inbromsningar beddéms sjunka
nagot eftersom 6kad kapacitet ger jamnare
flode.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Léngs strackan finns tre k&nda fornminnen Forsamring
kulturlamningar intill befintlig vag, varav en kommer paverkas
av ombyggnationen.
Masshantering Atgard medfér deponi av framst arsenik som Forsumbart
finns i berg langs med strackan.
Véxt- och Breddning av vag medfor paverkan pa Forsamring

djurlivseffekt ekosystemtjanster genom okat intrang i mark
som klassas som vattenskyddsomréade och
Okad barriareffekt for djur att réra sig i sina

naturliga habitat och véaxter fran att sprida sig.

Daremot sker atgard i redan stérd miljo intill

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

befintlig anlaggning vilket mildrar negativ

paverkan.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid, till foljd av minskad restid och
minskad tid i k6. Dock kan total trafik 6ka,
vilket okar utslapp. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsfléde (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ej relevant

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Uppgift saknas

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 9321 52
Reinvestering per ar 215 1,2
Drift och underhall per ar 26 0,38

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Restidsnytta uppstéar for persontrafik, framforallt personbil. 2529 mnkr > 2,82

Minskad trangsel beddms medftra minskad restidsosékerhet. Restidseffekter ger >

mindre tid i k6 och minskad kostnad for drivmedel.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

En mindre godskostnadseffekt for tung trafik, till foljd av restidsnytta pa formiddag och 14 mnkr > 0,02

eftermiddag.

Minskad trangsel beddms medféra minskad restidsosékerhet. >

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

D& en eventuell flaskhalsen pa en viktig stracka till och fran Arlanda forsvinner medfér | =0 0

detta en viss forbattring for persontransportforetag (taxi och flygbussar mot Arlanda).

Storleken pa effekten ar dock osaker avseende paverkan pa fordonsflotta eller

personalplanering. Effekt bedéms som férsumbar i forhallande till investeringskostnad.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

Okad kapacitet medfor mer trafik och fler korfaltsbyten vilket okar olycksrisken. =0 0

Daremot bidrar sénkt hastighet en forbattring for trafiksakerheten, givet god

hastighetsefterlevnad. Aven risken for upphinnandeolyckor minskar med 6kande

trangsel och hastigheter pa sikt. Kapacitetsforstarkning bor dven innebara att E4 valjs

istéllet for kringliggande alternativa vagar med samre forutsattningar gallande

trafiksakerhet. Den samlade effekten ar svarbedomd men bedéms sammantaget bli

férsumbar

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Hélsa: mnkr 0

Halsa: Bullernivderna okar i och med tkad trafik till féljd av 6kad kapacitet. Daremot =0

medfor sankt skyltad hastighetsgrans fran 110 till 100 km/h vilket delvis kompenserar

for hojda bullernivaer till foljd av 6kad trafikvolym, givet att hastighetsgrans efterlevs.

Okad trafikmangd innebéar dven 6kad mangd partiklar som uppstar vid slitage av dack,

vagbana och bromsar vilket kan begransas nagot av jamnare trafikflode som ¢kad

kapacitet medfér samt minskad restid. Sammanvagt bedéms atgarden vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Okade barriar- och stérningseffekter for véxt- och djurliv samt <

paverkan pa fornlamning. Daremot sker atgard i redan stérd miljo intill befintlig

anlaggning vilket mildrar negativ paverkan.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvéardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -179 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2364 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 896 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 896 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 1468 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,64
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De beridknade effekterna fangar restidsvinster till fo6ljd av breddningen. NNK for huvudanalysen och for
kanslighetsanalyserna ar tydligt positiva. Sammanvéagda ej-berdknade effekter bedoms forsumbara och
inte Gverstiga 10% av investeringskostnaden. Atgirden bedéms robust 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Enbart restidseffekter har berdknats, vilket bedoms fangas i Dynameq. Nyttan for KA-20% ar hog (men
lagre an HA). Det beror pa att redan idag sa ar trafikmangderna sa pass hoga att kéer och langsam
korning pa strackan upp uppstar, framforallt under formiddagens maxtimmar.

Ej beraknade effekter:

Ej beriknade effekter visar pa bade forbittring och forsamring. Okad kapacitet ger minskad tringsel
men ocksa 0kad paverkan pa natur- och kulturmiljo, hdlsa samt klimat. Trafiksdakerhet ar osaker och
bedoms som forsumbar. Forsamringar overvager forbattringar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden har 6vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Beroende finns med
VST2204 (E4, trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro) och VSTo29b (Vag 268 E4 Trafikplats
Hammarby)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden bedoms frimst gynna personer i dldern 25-65 ar med tillgéng till bil, miin i nigot hogre
utstrackning dn kvinnor med tanke pa att bilresor ar generellt 6verrepresenterade av man. De centrala
och norra delarna av Stockholms 1an bedoms fa storst nytta av atgarden. Strackan ar viktig for manga
av de resendrer som ska till eller fran Arlanda, vilket innebar att 4ven internationella och nationella
resor paverkas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden leder till forbittrad tillforlitlighet for medborgarnas resor med bil, buss och taxi. Atgirden
sakerstaller en hog vigstandard med god kapacitet vilket ger bekviama resor med minskad risk f6r stopp
i trafiken pa grund av kobildningar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bidrar till forbattrad tillganglighet genom kortare restider och minskad restidsosikerhet for
niringslivets transporter. Detta innebar minskade kostnader for naringslivet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden har ingen paverkan pa funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Eftersom barn och unga inte kan anvinda det berorda viagsystemet ger dtgarden inget bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Okad kapacitet kan medféra mer trafik och fler korfiltsbyten vilket kan 6ka risken for olyckor. Sinkt
hastighetsgrans bidrar daremot till en forbattring for trafiksiakerheten genom en minskning av antalet
allvarligt skadade och omkomna i trafiken. Risken f6r upphinnandeolyckor minskar ocksd med 6kande
trangsel och lagre hastigheter péa sikt. Kapacitetsforstarkningen bor aven innebéara att E4 viljs istallet
for kringliggande vagar pa vilka trafiksikerheten ar saimre. Sammantaget bedoms bidraget till
hansynsmaélet forsumbart.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms leda till 6kad bil- och lastbilstrafik. Daremot bedoms atgird forbittra
energianvindningen per fordonskilometer genom minskad kobildning och jamnare hastigheter.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Okad trafik medfor forsamrad luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Vissa boende i anslutning till atgdrden kommer fa hogre bullernivéer till foljd av 6kad trafik. Samtidigt
vantas effekten mildras av de bullerskyddséatgarder som ingéar i dtgarden.

Landskap
Breddning av vigen paverkar landskapsbilden. Strickan gransar/ingar i riksintresse for
kulturmiljovard. Barridreffekten for vixt- och djurlivet okar. Atgirden medfor negativt bidrag.

Vatten

Okade trafikmingder till f6ljd av hogre kapacitet 6kar risken for spridning av fororenat viigdagvatten i
narliggande mark- och vattenomraden. Utredning av behov av forbattrade vattenskyddsatgirder ingar,
men ej sjalva atgarderna.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Masshantering av sulfidberg som finns langs hela strackan. Det ar oklart om massorna kan
jteranviindas. Lings strickan finns #ven arsenik i berg som behéver deponeras. Atgird medfor att
massorna hanteras pa ett miljoriktigt satt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden har positiv paverkan pa restider genom forbéttrad framkomlighet, bade for arbetspendling
och for niringslivets transporter. Atgirden har negativ paverkan p4 luftkvalitet och bullermiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,84
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Arlanda, Kapacitetsforstarkning till
féljd av Férbifart Stockholm

Objekt-id VSTO0O0le

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Upplands Vasby och Sigtuna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E4:an mellan trafikplats Gladjen och trafikplats Arlanda dr idag hért belastad och kapacitetstaket nas
under delar av dygnet. Trafiken forvintas oka betydligt som en konsekvens av en expansiv regional
utveckling och en kraftig befolknings6kning med 6kad transportefterfrigan som f6ljd. Aven Arlandas
utveckling samt utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer att medfora en 6kad trafik pa strackan och
framkomlighetsproblemen vintas forvarras pa sikt.

Problemen innebar lag framkomlighet och risk for upphinnandeolyckor. Vagen ar regionalt viktig men
ocksa av nationell betydelse for langvéga transporter och for tillgdngligheten till Arlanda flygplats.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglingd 11,6 km
Motorvig 2+2 korfilt, skyltad hastighet 110
Vagstandard km/h (10km norra strackan) och 100 km/h (1,6

km sodra strackan)

Strax under 80 000 ADT, métar 2023, andel
tung trafik 5 %.

Vagtrafik

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Den aktuella strackan pa 11,6 km breddas med ytterligare ett korfalt i vardera korriktning, fran 2+2 till
3+3 korfalt. Den foreslagna breddningen medfor ombyggnad/justering av av- och péfartsramper i be-
rorda trafikplatser. Ett antal planskilda gang- och cykelpassager, viagportar samt brokonstruktioner pa
E4 paverkas av breddningen och kan behéva byggas om.

I projektet ingar dven: - Bullerskyddsatgarder (bullerplank, fonsteratgarder) samt behov av nya
undersokningar for buller och naturmiljo - Masshantering av sulfidberg langs hela strackan -
Huvudvattenledning (NorrVatten) behover flyttas i h6jd med Rosersberg och kan komma att hamna
inom inom vigomradet - Utredning for minskade barridreffekter for djur samt for forbattrade
vattenskyddsatgarder (atgarder ingar €j)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning
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Antal korfalt pa varje stracka i nulaget (vanster) och i utredningsalternativet (hoger).

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd 11,6 km
.. Motorvag 3+3 korfalt, skyltad hastighet 100
Vagstandard km/h (hela striickan).
Vietrafik Strax under 80 000 ADT, métr 2023, andel
8 tung trafik 5%.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten och dirigenom minska problem med koer och tringsel. Detta
gor att den okade trafikefterfragan som forvintas till foljd av Forbifart Stockholm tillgodoses.

Okad kapacitet lings strickan mojliggor 6kade personbilsresor och godstransporter, dels till f6ljd av E4
Forbifart Stockholms 6ppnande, dels pa grund av annan planerad utveckling i norra Stockholm samt
generell trafiktillvixt. Atgirden syftar dven till att minska storningskinsligheten och tillhérande
negativa effekt for godstransporter. Syftet ar dven att 6ka trafiksikerheten generellt lings strickan
utifran forvantad trafiktillvaxt.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-09-12 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 1046 314 1046 314

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 896

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

_ . Stdrre anlaggning medfér 6kade drift- och o
Drift och underhall . Forsamring
underhallskostnader.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

22



Objektnummer: VST001e, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

o o w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Ntriankos loannis, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

Planeringslage

Atgirden saknar i nuliiget finansiering. Atgirden har koppling till det pagiende projektet Forbifart
Stockholm. Till foljd av Forbifart Stockholm och planerad markanviandning i anslutning till strackan
bedoms kapaciteten bli otillracklig. Det finns d&ven samband med objekten Vag 268 E4 Trafikplats
Hammarby samt E4, trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro. Objektet har provats i tidigare

planomgangar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi g)%/nameq: 4.5.0.11 64-bit & Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024:
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-09-24

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt efter brytar 1 [%] HA 0,87

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 [%] HA 1,1

Arlig trafiktillvéxt efter brytér 1 [%)] KA -20 0,33

Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 [%] KA -20 0,33

Kommentar: I arbetet under atgardsplaneringen sa har det framkommit att SAMPERS inte fangar de
potentiella nyttorna av atgirderna som ror objektet. Da Trafikverket har utvecklat en regional modell i
en mesoskopisk simuleringsmodell i mjukvaran Dynameq for influensomradet for objektet har det
beslutats att prova att anvianda sig av denna for att fanga restidseffekterna av objektet.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
896 mnkr 0 mnkr 2364 mnkr 1468 mnkr 1,64
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1254 0 2292 1038 0,83
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 896
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 896 0 2322 1426 1,59
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 896 0 2278 1382 1,54
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 896 0 2364 1468 1,64
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 896 0 2364 1468 1,64
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 896 0 2364 1468 1,64
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 896 0 2364 1468 1,64
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 896 0 2364 1468 1,64

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har 6vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Beroende
finns med VST2204 (E4, trafikplats Haggvik- Trafikplats Rotebro) och VSTo29b (Vig 268 E4
Trafikplats Hammarby)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-10-25

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Grov kostnadsindikation (GKI)
2a Klimatkalkyl 2021-04-27
2.b Omrakning aldre Klimatkalkyl till SEB-it
3.a ArbetsPM-SEA
3.b Kompletterande kalkyl restidsnytta HA
3.c Kompletterande kalkyl restidsnytta KA -20 %
3.d Kompletterande kalkyl restidsnytta KA tidsvarden
3.e JA Flodeskarta FM
3.f JA Flodeskarta EM
4.a ArbetsPM-SEB

Tidigare SEB 2021

305c¢55fd-339a-4232-bccb-7e37cae264a5

SEB Id for denna SEB: 116092b6-be4b-44d2-8ee9-da571931acl5
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Objektnummer: VST001e, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

o o w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Ntriankos loannis, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-03-31
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Ntriankos loannis, PLorst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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