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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Jirfilla kommun, Stockholm stad kommun.

Nulage och brister

Trafikverket utvecklar vagnatet i Stockholm med atgarder pa E4, E20 och E18 for att skapa en
smidigare och sidkrare trafik. Den nya dragningen av E4 (Forbifart Stockholm) gor trafikplats Hjulsta
till en viktig knutpunkt. Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfilla kommun och Stockholms stad har
forandrats och kommer att genomga en kraftig tillvaxt vilket stéller nya krav pa den omgivande
infrastrukturen. Darfor planerar Trafikverket att genomfora atgiarder mellan tpl Jakobsberg och tpl
Hjulsta.

Beskrivning av atgarden

Flera deldtgarder ingér i denna objekt. A) Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta 6kas
antal korfalt fran tva korfalt i vardera riktningen idag till tre. B) Ett additionskorfalt mellan
trafikplatserna i vistlig korriktning byggs. C) Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och
pafartsramper. D) Ny avfartsramp fran E18 ostergdende till E4 Forbifart Stockholm sodergdende. E) Ny
kloverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18 vistergaende.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirderna ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och Barkarby for
person- och godstransporter. Utbyggnaden ar en forutsattning for E4 Forbifart Stockholm.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1247 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 2752 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 2,61

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Grupper med tillgéng till bil gynnas i hogre utstrackning an grupper utan bil och framst vuxna och ildre
i med korkort. Atgirden gynnar i stor utstrickning den regionala arbetspendlingen inom Stockholms
lan samt regionala naringslivstransporter. De kommuner som gynnas mest ar Jarfalla och Stockholm.
Atgirden gynnar privat personbilstrafik mest och i andra hand niringslivets transporter. Aven
busstrafikens framkomlighet paverkas positivt, men sannolikt bara nédgra fa linjer.

Funktionsmal och hansynsmal

Utbyggnaden ger forbattringar genom minskade restider och 6kad framkomlighet, forbattrad ljudmiljo
for boende och battre vattenkvalitet. Detta star i konflikt med de forsamringar vad avser 6kade utslapp,
intrang i skyddsviarda omraden och utradering av fornlamningar samt stérningar av djur- och vaxtliv
som utbyggnaden medfor. Totalt sett bedoms forbattringarna 6vervaga.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Objektet 4r namngivet objekt i Nationell plan 2022-2033. Arbete med framtagande av vagplan och
forfragningsunderlag pagar och objekt befann sig skedet ” Samradshandling — plan infor granskning”.
D& beslut om omfattningsforandring for objektet togs under forsta kvartalet 2024 andrades skede i
denna SEB till "Samradsunderlag - Plan infor beslut om betydande miljopaverkan”. Atgirderna ar
starkt kopplade till pAgdende projekt E4 Forbifart Stockholm. Nar E4 Forbifart Stockholm 6ppnar for
trafik bedoms det, utan de planerade atgarderna, uppsta omfattande koer pa E18, framforallt i
anslutning till Hjulsta trafikplats men aven vid trafikplats Barkarby. E4 Forbifart Stockholm beridknas
oppna for trafik ar 2030. En del6ppning av strackan Hjulsta-Haggvik kan bli aktuell &r 2026-2027.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restid personbil Atgarderna Okar framkomligheten och -1212 tim/dygn 2972

kapaciteten i trafiksystemet och beraknas
medfora kortare restider for
personbilstrafiken till foljd.

Restidsosékerhet och | Atgarderna bedéms tka kapaciteten i Forbattring
forseningar trafiksystemet med férbattrad framkomlighet
saval som minskad risk for kébildning och
forseningar for bil- och kollektivtrafik.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Med de nya atgarderna minskar Forbattring
trafikstérningarna i vagsystemet, vilket i sin tur
leder till minskade forseningar for
godstransporter.
Godstidskostnad vag | Atgarderna bidrar till 6kad framkomlighet och 24
kapacitet i trafiksystemet vilket berdknas
minska godskostnaden for personbil i
yrkestrafik och tung trafik.
Restid lastbil Atgarderna bidrar till 6kad framkomlighet och | -69 tim/dygn 509
kapacitets i trafiksystemet vilket beréknas
medfdra kortare restid (kortid) for lastbil.
Restid personbil Atgarderna bidrar till 6kad framkomlighet och | -66 tim/dygn 488
yrkestrafik kapacitet i trafiksystemet vilket medfér kortare
restider (kortider) for personbil i yrkestrafik.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

trafik och darmed risken for
upphinnandeolyckor. Denna effekt avtar med
Okande trafik under kalkylperioden.
Breddningen medger majligheter till hogre
hastighet och fler korfaltsbyten, vilket kan leda
till fler upphinnandeolyckor. A andra sidan kan
mer trafik i framtiden leda till lagre hastigheter.
Allt fler fordon far system for automatisk
inbromsning och korfaltshallning vilka
avsevart minskar risken for
upphinnandeolyckor. | takt med att
fordonsparken byts ut kommer denna effekt
att 6ka under kalkylperioden. Utbyggnaden av
trafikplats Hjulsta innebar &ven minskade
kélangder och mindre risk for
upphinnandeolyckor dar dgla 1, avfart fran E4
forbifart Stockholm syd mot E18 vést, bedéms
ha stor effekt for risken for kber pa
Forbifarten. Planerade kdvarningssystem,
ITS, kan férvantas minska
upphinnandeolyckor med 20-28% enligt
Effektsamband kap 6 Trafiksakerhet. Atgarder
som uppgradering och komplettering av
vagracken, forbattrad avvattning, breddning
av vagren och kapacitetsokning pa
avfartsramper vid trafikplatser ger ocksa
positiva trafiksdkerhetseffekter. Sammantaget
beddms effekten pa trafiksakerheten till
férsumbar.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Forbattrad kapacitet minskar risken for tat Forsumbart

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Héalsa

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller Bostadsbebyggelsen i omradet utsatts idag
och i nollalternativet for trafikbuller fran E18,
lokalvagnatet och Méalarbanan. Delar av
omradet utsatts for bullernivaer dver
riktvardena. Planerade vagatgarder innebar
Okade trafikmangder och att vagen breddas,
vilket medfor att vagen kommer narmare
bostadsbebyggelsen och att bullret 6kar.
Planerade bullerskyddsatgarder innbar
generellt att [judmiljon kommer att bli battre an
i nollalternativet, med lagre bullernivaer for
boende som omfattas av
bullerskyddsatgérderna. Antalet bullerberérda
byggnader med avseende pa
vagplaneforslaget ar 65 st.
Bullerskyddsatgarderna avser att skydda
boendemiljon for trafikbuller. Atgarder for att
bullerskydda friluftliv och djurliv har inte
foreslagits inom ramen for projektet.

-1,2 mnkr/ar

27

Luftkvalitet Okad biltrafik p& E18 ger 6kade emissioner.
Emissioner kommer dven paverkas av
framtida E4 Forbifart Stockholm och
exploateringar i naromradet. Halterna kommer
vidare bero av fordonsflottans uppséattning i
framtiden dvs en eventuellt 6kad andel
fossilfria fordon sanker emissioner. E18 ingar i
atgardsprogram for omraden med risk for
Overskridanden av miljokvalitetsnormen for
PM10. Okad biltrafik kommer att medféra att
gransvarden for miljomalen for PM10
overskrids nagot vid fem platser i vagens
narhet (berakningar har gjorts vid totalt 28
platser), dock innehalls miljokvalitetsnormerna
fortfarande. Platserna dar PM10 6verskrids ar

i anslutning till gdng- och cykelvagar, ett

Forsamring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

rekreationsomrade och ett bostadsomrade.
Miljokvalitetsnormerna fér luft berdknas inte
Overskridas ndgonstans langs strackan.

Vattenkvalitet

Langs aktuell vagstracka planeras
skyddsatgarder i form av nya filterytor och ny
Oversilningsyta innan dagvattnet slapps ut i
vattendragen Ballstadn och Veddestabacken.
Skyddsatgarderna forvantas medfora positiva
effekter for vattendragen da floden,
fororeningar och naringspaverkande amnen
frén vagen tas om hand pa ett battre satt an
idag. Fororeningsbelastningen fran
vaganlaggningen bedéms minska och
forutsattningarna for att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer for Ballstadn bedoms
forbattras jamfort med nulége och
nollalternativ (Veddestabacken avvattnas till
Ballstadn). Ur ett storre perspektiv ar det bra
att vattenkvaliteten i Ballstadn och
Veddestabacken forbattras da Ballstadn i sin
tur mynnar i Malaren som ar kalla for
dricksvattenforsorjning.

Forbattring

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Borttagande av fornlamningar och agrara
lamningar i Igelbackens kulturreservat gor att
det blir svarare att forsta hur dagens
odlingslandskap formats genom ett mer an
tusenarigt nyttjande. Kulturlandskapet
beddéms fa en mer urban prégel, vilket
beddms resultera i minskade

Forsamring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

8




Objektnummer: VST001d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

upplevelsevarden i rekreationsomradena i och
intill kulturreservatet.

Intrdng - manniskor Landskapet i sin helhet &r redan hart
exploaterat av sdval bebyggelse som stora
infrastrukturanlaggningar och star infor en stor
forandring till foljd av vidare exploatering. For
boende i omradet innebar E18 och
Malarbanan en sa stark barriar i dagslaget att
de nya vagatgarderna framst bedéms
medfora negativa effekter for de visuella
vardena i landskapet. En ramp korsar en
naturlig hojd vid Igelbéckens kulturreservat
och skapar ett intréng i topografin. Atgarden
blir pataglig for betraktaren och trafikanten pa
bade nara och langt avstand. Trafikanten far
pa grund av de hoga skarningarna pa bada
sidor av vagen en instangd upplevelse langs
med de nya ramperna vid Hjulsta trafikplats.
Anpassningar har gjorts for att mildra de
negativa visuella effekterna. Sammantaget
bedoms effekten pa landskapshilden bli
férsumbar.

Forsumbart

Véxt- och Gronytor som fungerar som livsmiljoer for
djurlivseffekt vaxter och djur tas dels i ansprak for att
bredda E18, dels for att anlagga nya
filtreringsytor och servicevagar till dessa ytor.
Filterytor ar dock tackta med vegetation och
inverkar darmed mindre pa narmiljon &n andra
I6sningar for dagvattenhantering, till exempel
dammar. Bullerstérningar bedéms 6ka nagot
till féljd av 6kade trafikmangder och for att
vaganlaggningen kommer narmare
naturomradena. Sammantaget bedéms
atgarden medféra negativ inverkan for vaxt-
och djurliv.

Forsamring

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en 6kad anvandning av

Motorbransle

motorbréansle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter” . Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Forvantas oka till foljd av 6kad
tillganglighet regionalt i vagnatet samt
lokalt for Barkarbyomradet till foljd av
Okad framkomlighet.

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Forvantas oka till foljd av 6kad
tillganglighet regionalt i vagnatet samt
lokalt for Barkarbyomradet till folid av
Okad framkomlighet.

Energianvandning (kwh/prognosar)

Forvantas oka till foljd av okad
tillganglighet regionalt i vagnatet samt
lokalt for Barkarbyomradet till foljd av
Okad framkomlighet.

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Forvantas 6ka till foljd av 6kad
tillganglighet regionalt i vagnatet samt
lokalt for Barkarbyomradet till foljd av
Okad framkomlighet.

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Forvantas 6ka till foljd av 6kad
tillganglighet regionalt i vagnatet samt
lokalt for Barkarbyomradet till foljd av
Okad framkomlighet.

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Antas inte paverkas i nagon storre
omfattning.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Antas 6ka jamfért med nulaget till féljd av
Startar (kton) okade trafikmangder, men pa
motsvarande niva som nollalternativet.

Antas minska jamfort med nulaget till foljd

Prognosar (kton) av teknisk utveckling och politiska beslut.

Antas vara storre i utredningsalternativet
an i jamforelsealternativet pa grund av
mer trafik i systemet till féljd av
utbyggnaden.

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Antas vara hogre i utredningsalternativet

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade an i jamforelsealternativet pa grund av
effekter (mnkr) mer trafik i systemet till féljd av
utbyggnaden.

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 31177 179
Reinvestering per ar 187 2,6
Drift och underhall per ar 78 1,0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hénsyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer har identifierats.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Kortare restider till foljd av 6kad framkomlighet och kapacitet i trafiksystemet. 2972 mnkr >2,81

Atgarderna medfér minskad risk koer i kanslig tunnelmiljo samt minskad negativ effekt | >
fran trafikstérningar och restidsosékerhet som foljd.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Kortare res/kértider for godstransporter. 1021 mnkr > 0,97

Atgarderna medfér minskad risk kéer i kéanslig tunnelmilj samt minskad negativ effekt | >
fran trafikstérningar och forseningar fér godstransporter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Forbattrad kapacitet minskar risken fér upphinnandeolyckor, vilket kan motverkas av =0 0

hogre korhastigheter. Effekterna avtar med tkande trafik under kalkylperioden. Nya
trafiksékerhetssystem i moderna bilar tillsammans med uppgradering och
komplettering av vagsystemet mm kan bidra positivt. Totalt sett bedéms dock effekten
pa trafiksakerheten som forsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: De foreslagna bullerskyddsatgarderna medfor forbattringar genom battre 27 mnkr > 0,03
ljudmiljo for boende i Barkarby.

Halsa: Vattenkvaliteten kommer att forbattras till foljd av de atgarder som vidtas for >
battre rening och omhandertagande av férorenat dagvatten innan detta slapps ut i
darna. Dock forvantas okade emissioner av PM10 till foljd av 6kad biltrafik.
Sammanvagd bedéms medfdra en forbattring till halsoeffekter.

Natur- och Kulturmiljo: Férlust av fornlamningsmiljéer, gronytor som fungerar som <
livsmiljoer for vaxt- och djurliv tas i ansprak och minskade upplevelsevarden i
rekreationsomradena i och intill kulturreservatet.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter” .

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -211 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 3808 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 3,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 1056 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 1056 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 2752 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 2,61
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk bedémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De berdknade restidsvinsterna ar stora. Dessa bedoms 6verstiga de forsamringar som utbyggnaden
medfér, framfor allt i Igelbickens kulturreservats kulturmiljévirden, med god marginal. Aven
kanslighetsanalyserna visar pa god lonsamhet med NNK 6verstigande 1,0.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Berakningarna av restidsnyttan har gjorts med hjilp av simuleringsprogrammet Dynameq och
Trafikverkets excelmodell for berdkning av restidsnytta. Berdkningarna ar gjorde utifran gangse
metoder och har granskats av Trafikverket. Kvaliteten pa berakningarna antas 6verlag vara god.
Kénslighetsanalys Hogre transportfloden i prognosar 1 +20% ar ej gjord da trafikvolymen i forhallande
till vaginfrastrukturens kapacitet blir for hog.

Ej beraknade effekter:

De ej beriknade effekterna medfor saval forbattringar som forsamringar men forsamringarna bedoms
generellt vara av mindre storleksordning dn férbattringarna varfor de ej berdknade effekterna bedoms
medfora en forbattring totalt sett.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirderna #r starkt kopplade till pdgiende projekt E4 Forbifart Stockholm. Nir E4 Forbifart
Stockholm 6ppnar for trafik bedoms det, utan de planerade atgarderna, uppsta omfattande koer pa
E18, framforallt i anslutning till Hjulsta trafikplats men dven vid trafikplats Barkarby. E4 Forbifart
Stockholm berzknas 6ppna for trafik ar 2030. En del6ppning av striackan Hjulsta-Haggvik kan bli
aktuell ar 2026-2027.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Grupper med tillgéng till bil gynnas i hogre utstrackning dn grupper utan bil och framst vuxna och aldre
i med korkort. Atgirden gynnar i stor utstrickning den regionala arbetspendlingen inom Stockholms
lan samt regionala niringslivstransporter. De kommuner som gynnas mest ar Jarfalla och Stockholm.
Atgirden gynnar privat personbilstrafik mest och i andra hand niringslivets transporter. Aven
busstrafikens framkomlighet paverkas positivt, men sannolikt bara nédgra fa linjer.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiderna for personbilstrafiken berdknas minska da atgiarderna okar kapaciteten i trafiksystemet med
forbattrad framkomlighet och 6kad tillginglighet till foljd. Trafikstorningar med darpa foljande
restidsosédkerhet och forseningar minskar. Utbyggnaden ar en forutsattning for utbyggnaden av E4
forbifart Stockholm. Atgirderna bedoms i stort sett inte paverka forutsittningarna att vilja
kollektivtrafik. Atgirden varken forbittrar eller forsimrar forutsittningar for att vilja gang eller cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Restiderna (kortider) for naringslivets transporter berdknas minska da atgiarderna 6kar kapaciteten i
trafiksystemet med forbattrad framkomlighet och 6kad tillganglighet till foljd. Trafikstorningarna
bedéms minska vilket minskar risken for forseningar. Atgirderna kan bidra till 6kad internationell
konkurrenskraft med tanke pa okad tillgdnglighet till exempelvis Bromma flygplats. Utbyggnaden ar en
forutsattning for utbyggnaden av E4 forbifart Stockholm.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms inte ha nigon inverkan pé funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Eftersom barn och unga inte kan anvinda det berorda viagsystemet bidrar atgarden inte till detta mal.
Befintliga géng- och cykelpassager under och 6ver E18 bibehaller sin funktion samt utreds for ckad
trygghet med belysning i och kring passagerna.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Forbattrad kapacitet minskar risken for tit trafik och darmed risken f6r upphinnandeolyckor. Denna
effekt avtar med 6kande trafik under kalkylperioden. Breddningen medger mojligheter till hogre
hastighet och fler korfiltsbyten, vilket kan leda till fler upphinnandeolyckor. A andra sidan kan mer
trafik i framtiden leda till 1agre hastigheter. Allt fler fordon far system for automatisk inbromsning och
korfaltshallning vilka avsevart minskar risken for upphinnandeolyckor. I takt med att fordonsparken
byts ut kommer denna effekt att 6ka under kalkylperioden. Atgirder som uppgradering och
komplettering av vagriacken, forbattrad avvattning, breddning av vigren och kapacitetsokning pa
avfartsramper vid trafikplatser ger ocksa positiva trafiksdkerhetseffekter. Ssmmantaget bedoms dock
effekten pa trafiksdakerheten vara forsumbar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till mer person- och lastbilstrafik till f5ljd av ckad tillgéinglighet regionalt och
okad framkomlighet lokalt. Bedomningen ar att dtgarden kan péverka energianviandningen per
fordonskilometer d& korhastigheterna 6kar och restiden minskar 4ven om hastighetsbegransningen pa
strickan kommer vara samma som innan &tgirden. Okad framkomlighet kommer dock att ge jimnare
kormonster vilket kan bidra till att minska utsldppen, diaremot forvantas trafikmiangderna 6ka pa
strickan vilket totalt sett antas ge 6kade utsldpp. Okad anliggningsmassa kriver storre
energianviandning for byggande, drift och underhéll. Materialval och utformning av anlaggningsdelar
gors dock for att minska utbyggnadens klimatpéaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Okad motorfordonstrafik pa E18 ger 6kade emissioner pa kort sikt. Emissioner kommer éven p&verkas
av framtida E4 Forbifart Stockholm och exploateringar i niromradet. Halterna kommer vidare bero av
fordonsflottans framtida uppsattning dvs en eventuellt 6kad andel fossilfria fordon sanker emissioner.
E18 ingar i atgardsprogram for omraden med risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for
PM1o0. Okad biltrafik kommer att medfora att grinsvirden for miljomalen for PM10 6verskrids nigot

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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vid fem platser i vigens narhet (berdakningar har gjorts vid totalt 28 platser), dock innehalls
miljokvalitetsnormerna fortfarande. Platserna dar PM10 overskrids ar i anslutning till gang- och
cykelvagar, ett rekreationsomréde och ett bostadsomrade. Miljokvalitetsnormerna for luft beraknas
inte 6verskridas nagonstans langs strackan.

Buller och vibrationer

Atgirden bedoms medfora en bittre ljudmiljo for boende till f6ljd av de nya bullerskyddsatgirder
(skarm samt fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats) vid Barkarby som ingér i projektet. Inga
bullerskyddséatgarder foreslas for friluftliv och djurliv.

Landskap

Forlust av fornlamningsmiljoer i Igelbackens kulturreservat gor att det blir svarare att forsta hur
dagens odlingslandskap formats genom ett mer dn tusenarigt nyttjande. Kulturlandskapet kommer att
fa en mer urban prégel, vilket bedoms resultera i minskade upplevelsevarden i rekreationsomradena i
och intill kulturreservatet. Gronytor som fungerar som livsmiljoer for vaxter och djur tas i ansprak dels
for att bredda E18, dels for att anldgga filterytor. Bullerstorningarna okar till f6ljd av 6kade
trafikmangder och for att viganldggningen kommer narmare naturomradena. Sammantaget bedoms
atgarden medfora negativ inverkan for vaxt- och djurliv. Landskapet ar redan idag hart exploaterat av
savil bebyggelse som stora infrastrukturanldaggningar och star infor en stor forandring till foljd av
vidare exploatering i omradet. For boende i omradet innebar E18 och Milarbanan en sa stark barriar i
dagslaget att de nya vagatgarderna fraimst bedoms medfora negativa effekter for de visuella vardena i
landskapet. I sammanhanget bedoms detta dock som forsumbart. Faunapassage foreslas 6ster om
trafikplats Barkarby samt vister om ny trafikplats Hjulsta.

Vatten

Vidtagna skyddsatgarder, i form av filterytor och 6versilningsytor, bedoms medfora en forbattring for
vattendragen. Detta da floden, fororeningar och naringspaverkande amnen fran viagen tas om hand pa
ett battre satt an idag.

Material och kemiska produkter
Finns ingen information om material och kemiska produkter

Fororenade omraden och masshantering

Det forekommer forhgjda metallhalter inom nagra omraden av Béllstadns botten samt férorenade
omraden av mindre omfattning utmed striackan. Fororeningar i mark och sediment kommer att
hanteras utifran de regler som giller och de krav som tillsynsmyndigheterna kan komma att stilla
vilket ar en forbattring jamfort med nollalternativet.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Utbyggnaden ger forbattringar genom minskade restider och 6kad framkomlighet, forbattrad ljudmiljo
for boende och battre vattenkvalitet. Detta star i konflikt med de forsamringar vad avser 6kade utslapp,

intrang i skyddsvarda omraden och utradering av fornlamningar samt storningar av djur- och vaxtliv
som utbyggnaden medfor. Totalt sett bedoms forbattringarna overviaga.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >3,78
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till féljd av
Forbifart Stockholm

Objekt-id VST001d

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Stockholm

Kommun Jarfalla kommun, Stockholm stad

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Trafikverket utvecklar vagnatet i Stockholm med dtgarder pa E4, E20 och E18 for att skapa en
smidigare och sidkrare trafik. Den nya dragningen av E4 (Forbifart Stockholm) gor trafikplats Hjulsta
till en viktig knutpunkt. Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfilla kommun och Stockholms stad har
forandrats och kommer att genomga en kraftig tillvaxt vilket stiller nya krav pa den omgivande
infrastrukturen. Darfor planerar Trafikverket att genomfora atgarder mellan tpl Jakobsberg och tpl
Hjulsta.

Utformningen av trafikplatsen enligt Forbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende
kapacitet i forhallande till de prognoserade trafikmangderna. Genomforda trafikanalyser tyder pa stora
kobildningar pa det regionala vagnatet, med kder som stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar
och péverkar hela Stockholmsregionens tillganglighet. Sarskilt patagliga ar effekterna under for- och
eftermiddagens maxtimmar. En underdimensionerad kapacitet i trafikplats Hjulsta som leder till
kobildning i Forbifart Stockholms tunnlar innebéar att malsattningen for Forbifart Stockholm inte
uppnas fullt ut. Redan i nuldget ar bostadsbebyggelsen runt vagstrackan utsatt for trafikbullernivaer
overstigande riktvirdet for ekvivalentnivan 55 dBA och trafikbullernivierna berdknas 6ka i
nollalternativet, fler bostader berdaknas bli utsatta for trafikbullernivaer overstigande riktvardet.
Undersokningar i Billstadn har enligt VISS visat pd att bedomningen av den ekologiska statusen i
vattenforekomsten ar dalig, dar den sammanvigda bedomningen for sarskilda fororenande &mnen
(SFA) dr mattlig. Den sammanviigda bedémningen for statusen av alla prioriterade imnen resulterar
enligt VISS i att god kemisk status inte uppnés i vattenforekomsten. Genomférda
sedimentundersokningar inom fyra delomraden av Béllstaan visar pa att sedimenten i &n har hoga
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fororeningshalter, fraimst avseende PAH och PCB. Den ekologiska statusen for Ballstadn ar i dagslaget
klassad till "Dalig”. Den kemiska statusen for Ballstaan ar klassad som "Uppnar ej god”, vilket innebar
att miljokvalitetsnormen inte uppnas. Ballstaan ar kraftigt fororenad och naringsbelastad. Paverkan
kommer dels fran diffusa killor som urban markanviandning, transporter och infrastruktur, dels fran
béde kdnda och okdnda punktkallor. Ett initiativ finns 6ver kommungranserna for att forbattra
vattenkvaliteten i Ballstaan, ett nytt lokalt atgardsprogram ar aven under framtagande. Jarfalla
kommun planerar for en restaurering av Ballstadn for att forbattra vattenkvaliteten samt minska risken
for 6versvamning.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglangd 3 km
Motorvag 2+2 korfalt, vagbredd 27,3 m (Tpl Ja-
Vigstandard kobsberg-tpl Barkarby) 27 m (Tpl Barkarby-tpl
Hjulsta), 8okm/h.

ADT drygt 64 000 (tpl Jakobsberg-tpl Barkarby)
och ca 77 000 (tpl Barkarby-tpl Hjulsta), matar
2023. ADT prognosticerat for ar 2040: ca 97 500
tpl Jakobsberg-tpl Barkarby och ca 113 500 tpl
Barkarby-tpl Hjulsta (trafikprognos framtagen
2020).

Vagtrafik

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Flera deldtgarder ingér i denna objekt. A) Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta 6kas
antal korfalt fran tva korfalt i vardera riktningen idag till tre. B) Ett additionskorfalt mellan trafikplat-
serna i vastlig korriktning byggs. C) Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och péfartsramper.
D) Ny avfartsramp fran E18 ostergdende till E4 Forbifart Stockholm sodergdende. E) Ny kloverblads-
ramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18 vistergdende.

Vidare kommer befintligt bullerskydd (skarm/vall) mot bebyggelsen norr om E18, 6ster om
Skalbyviagen, att ersattas med nytt bullerskydd (skarm/vall). En ny vagnara bullerskyddsskarm anlaggs
mot bebyggelsen i Barkarby pa sodra sidan av E18. Bullerskydden kompletteras med fasadatgiarder
(fonster och ventiler) samt lokal skdrm vid uteplats for de fastigheter dar de viagnira bullerskydden inte
racker fullt ut. Vattenskyddsatgarder i form av ny 6versilningsyta vid trafikplats Barkarby samt nya
filterytor utmed hela strickan kommer att anlidggas. I ett naturligt filtersystem (biofilter/regnvixtbadd)
renas dagvattnet genom fler processer. Filterytorna samt 6versilningsytan dimensioneras for att skapa
tillracklig rening och fordrdjning utifran Jarfalla kommuns krav sam MKN-gransvardena. Ytor som
leder dagvatten via ledning direkt till filterytor med forsedimentering har modellerats i StormTac. Tva
av de foreslagna filterytorna utrustas med mojligheter att gora flodeproportionell provtagning av in-
och utflodet for att sdkerstilla att tillracklig rening uppnas.
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Figur 2 Utbredning och omfattning av filterytor. Kélla: Tyréns.

Omfattning och utbredning av ny dversilningsyta och nya filterytor.
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3 )
Trafikplats f
2 Hiulsta

Oversiktskarta N

Planerade atgarder = = = E4-framtida strackning A

- Ny ramp/ramp som byggs om Atgard som utgar: Ny pafartsramp fran Enképingsvagen

- Vag som breddas till E18 6stgaende mot Stockholm, trafikplats Barkarby. o m 400 800 800 1000
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Atgarder som analyseras i SEB.
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Samlad effektbedomning

skarmande effekt till de befintliga bostdderna i omradet.
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Figur 3. Orienteringsbild 6ver Barkarby norr om E18. Aktuellt omrdde markerat med gul
skugagning.

Befintligt vagnéra bullerskydd norr om E18 som ersatts med nytt bullerskydd.

uppforas som medfor en viss skirmande effekt till de befintliga byggnaderna i omradet,
framforallt Barkarbyskolan.

Koioni-

onrade

Teckenforklaring

I Planerade atgarder Befintlig bullerskyddskarm
Il skolgard —— Planerad bullerskyddskarm o __ & 160 20 30 40

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 4. Orienteringsbild éver Barkarby soder om E18. Aktuellt omrdade markerat med gul

Nytt vagnara bullerskydd séder om E18 mot Barkarby.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

| Viglingd | 3km
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Samlad effektbedomning

Motorvag 3+3 korfalt. Mellan tpl Hjulsta och tpl
Barkarby planeras dven for ett additionskorfalt.

Vagstandard Vagbredd 31 m (Tpl Jakobsberg-tpl Barkarby)
33,8 m (Tpl Barkarby-tpl Hjulsta). 80 km/h.
ADT drygt 64 000 (tpl Jakobsberg-tpl Barkarby)
och ca 77 000 (tpl Barkarby-tpl Hjulsta), matar

Viigtrafik 2023. ADT prognosticerat for ir 2040: ca 97 500

tpl Jakobsberg-tpl Barkarby och ca 113 500 tpl
Barkarby-tpl Hjulsta (trafikprognos framtagen
2020).

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirderna ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och Barkarby for
person- och godstransporter. Utbyggnaden ar en forutsattning for E4 Forbifart Stockholm.

Dérigenom uppnaés forbattrad framkomlighet lokalt och 6kad tillgédnglighet regionalt med kortare

restider for person- och godstransporter. Atgirderna bidrar iven till att god tillgéinglighet skapas till

Barkarbyomradet inklusive handelsomradet. Barkarby har byggts ut och genomgér fortfarande en

utbyggnadsprocess.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2024-11-12 | 2023-6 (osékerhetsanalys och 1247 212 1247 212
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér

Totalkostnad (mnkr)

2019 4

1056

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

, . Utbyggnaden innebar en 6kad anlaggningsmassa vilket o
Drift och underhall T o . Forsamring
medfor 6kade kostnader for drift och underhall.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ar namngivet objekt i Nationell plan 2022-2033. Arbete med framtagande av vagplan och
forfragningsunderlag pagar och objekt befann sig skedet ” Samradshandling — plan infor granskning”.
D& beslut om omfattningsforandring for objektet togs under forsta kvartalet 2024 andrades skede i
denna SEB till "Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljépaverkan”. Atgirderna 4r
starkt kopplade till pdgaende projekt E4 Forbifart Stockholm. Nar E4 Forbifart Stockholm 6ppnar for
trafik bedoms det, utan de planerade atgarderna, uppsta omfattande koer pa E18, framforallt i
anslutning till Hjulsta trafikplats men aven vid trafikplats Barkarby. E4 Forbifart Stockholm beridknas
oppna for trafik &r 2030. En deloppning av strackan Hjulsta-Héaggvik kan bli aktuell &r 2026-2027.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Dynameq: 4.5.0.11

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-06-24

Kommentar: Berikning av restidsnytta har gjorts baserat pa resultat fran simuleringar i Dynameq.

Modellen ar inskickad till atgdrdsplaneringen for granskning.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
1056 mnkr 0 mnkr 3808 mnkr 2752 mnkr 2,61
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1479 0 3723 2245 1,52
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1056
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 1056 0 2393 1337 1,27
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1056 0 3902 2846 2,69
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1056 0 3808 2752 2,61
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1056 0 3808 2752 2,61
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1056 0 3808 2752 2,61
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1056 0 3808 2752 2,61
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1056 0 3808 2752 2,61

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirderna ir starkt kopplade till pAgaende projekt E4 Forbifart Stockholm. Nir E4
Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik bedoms det, utan de planerade atgiarderna, uppsta omfattande
koer pa E18, framforallt i anslutning till Hjulsta trafikplats men &ven vid trafikplats Barkarby. E4

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

31




Objektnummer: VST001d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Forbifart Stockholm berdknas 6ppna for trafik ar 2030. En del6ppning av strackan Hjulsta-Héaggvik
kan bli aktuell ar 2026-2027.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
AKK_ver241115 AKK_ver241115

ArbetsPM ArbetsPM avseende beréknad effekter mha Dynameq.
beradknade effekter

ArbetsPM ej ArbetsPM avseende projektets ej beraknade effekter
berdknade effekter.

Berékning av Berakning av bullernytta for ny skarm pa sddra sdian.

bullernytta

Berékning av Berakning av bullernytta for kompletterad skarm pa norra sidan.

bullernytta

Berékning av Beraknad restidsnytta baserat pa resultat fran simuleringsmodellen, huvudanalys.
restidsnytta excel,

huvudanalys

Berdkning av Beraknad restidsnytta baserat pa resultat fran simuleringsmodellen, kanslighetsanalys
restidsnytta excel, tidsvarden.

KA tidsvarden

Berakning av Beraknad restidsnytta baserat pa resultat fran simuleringsmodellen, kanslighetsanalys -
restidsnytta excel, 20% transportmangd.

KA-20%

Bullerutbredning Bullerutbredning Jakobsberg - Hjulsta

Jakobsberg -

Hjulsta

Klimatkalkyl SEB- Klimatkalkylens SEB-bilaga avseende vald utformnings klimatpaverkan.

bilaga.

Referens 3 PM Trafikanalys E18 TPL Jakobsberg-TPL Hjulsta 2022-06-03
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Referens 4 Samradsdokument 24 jan-18 feb

Referens 5 Tidigare d7249855-c4ch-4176-a3ef-b88e548c6798
SEB

Referens 6 Rapport Bullerutredning_PM Buller 2022-06-03

SEB Id f6r denna SEB: 7b83ed1b-d215-4530-a5h0-42e2f8ddf1a8
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