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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Sodertilje kommun.

Nulage och brister

E4/E20 mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg ar idag hart belastad samtidigt som
storningskansligheten ar mycket stor. Pa striackan ar det endast tva korfalt i varje riktning, dar broarna
over Sodertilje kanal har en begransad bredd. Kobildning uppstar dagligen vilket medfor att
framkomligheten ar begransad och risken for upphinnandeolyckor ar stor. Trafiktillvaxt till f6ljd av
regionens utveckling kommer medfora ytterligare 6kad belastning pa strackan.

Beskrivning av atgarden

Forslaget innebér att bron breddas fran 2+2 till 3+3 korfalt. Utokningen av antalet korfalt kommer att
krava anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg, for att mojliggora tre genomgaende
korfalt. For att fa full effekt av breddningen av broarna och samtidigt minska risken for trafikstorningar
utfors dven storre trafikpaverkande underhéllsarbeten i samband med ombyggnaden. I dtgirden ingar
dven robusthetsforstarkningar pa motorvagsbroarna.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgard ar att 6ka framkomlighet, trafiksdkerhet och robusthet samt minska
storningskanslighet 6ver Sodertilje kanal.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1308 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 1815 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,64

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden bedoms resenirer som arbetspendlar med bil. Det ir flera mén &n kvinnor som arbetspendlar
med bil, sd atgdrden innebér storre nytta for man. De sodra och centrala delarna av Stockholms lan
bedoms fa storst nytta av atgarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar positivt till funktionsmélet genom minskade restidsosikerheter och forbéttrad
framkomlighet. Overvigande negativa effekter avseende hilsa och landskap men negativt bidrag till
hansynsmalet formildras av att tgard sker intill befintlig anlaggning i redan stord miljo (motorviag med
hoga trafikfloden).

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Hinsynsmaélet dr endast bedomt.

Planeringslage

E4/E20 Sodertiljebroarna, har varit med i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och
Trafikverket hade paborjat vigplans arbete som var niara samradskede. Arbetet avbrots nir atgiarden
valdes bort i nationella planen 2022-2033 och dirmed saknar nu finansiering. Atgirden har koppling
till det pagaende projektet Forbifart Stockholm och planerade kapacitetsforstarkningsatgarder mellan
Varby och Hallunda. Utan atgdrder kommer nuvarande kapacitetsproblem att forvarras och koerna
mellan Saltskog och Moraberg vara betydande. Broarna bedoms i samband med ombyggnaden kunna
repareras s att inga langvariga trafikstorande arbeten behover utforas inom de kommande 25-30 dren.
Forbifart Stockholm kommer att paverka stora delar av vagsystemet i Stockholms ldn och tidigare
analyser har visat att kapacitetsbrister riskerar att uppsta i omgivande viagnat. Ett antal
atgardsvalsstudier har genomforts och har resulterat i forslag till kapacitetshgjande atgarder i det
anslutande viagnatet dar kobildning och trafikproblem uppstar. Den foreslagna atgéarden ar ett resultat
av Atgirdsvalsstudie E4/E20 Sédertiljebroarna, kapacitetsforstirkning infartsleder till foljd av
Forbifart Stockholm (TRV 2017/95321).
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restidsnytta Breddning av bron tkar kapaciteten dver 2527
persontrafik Personbil | Sodertélje kanal som innebér minskande
restider.
Restidsnytta Breddning av bron 6kar kapaciteten 6ver 184
persontrafik Personbil | Sodertélje kanal som innebér minskande
yrkestrafik restider.
Restidsosékerhet och | Atgarderna minskar risken for trafikstérningar Forbattring

forseningar

vid till exempel trafikolyckor och
brodppningar, vilket minskar

restidsosékerhet.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningar Atgarderna minskar risken for trafikstérningar, Forbattring
vilket minskar restidsoséakerhet.
Godstidskostnad Viss positiv godskostnad. 19
Restid lastbil Breddning av bron 6kar kapaciteten 6ver 413

Sddertélje kanal som innebar minskade
restider.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksakerhet

Okad kapacitet kan forvantas medféra
minskad trafiktathet under hogtrafikperioden
vilket kan leda till farre upphinnandeolyckor.
Samtidigt kan reella hastigheter dka till foljd
av minskad trangsel vilket innebér att de
olyckor som sker blir svarare och far
allvarligare konsekvenser. Dessutom innebar
fler korfalt ett storre antal mojliga korsnings-
och konfliktpunkter, vilket i sig kan ge en 6kad
olycksrisk. Dartill, innebar kraftigare réacken
som ingar i atgarden, en forbattring for
trafiksakerhet. Sammantaget innebar detta att
trafiksakerhetseffekterna av
motorvagsbreddningar ar osakra och darfor
beddms férsumbar.

Forsumbart

Halsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller

Bullernivderna okar i och med 6kad trafik till
foljd av okad kapacitet. Befintlig bullerplank
som rivas och byggas om mildrar negativ
paverkan och effekt bedoms sammantaget
som férsumbar.

Forsumbart

Fororenade omraden

Atgard medfor att férorenade jordmassor
hanteras pa ett miljoriktigt satt.

Forbattring

Luftkvalitet

Okad kapacitet medfor 6kad trafik och darmed
Okar mangden partiklar som uppstar vid
slitage av dack, vagbana och bromsar.

Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftféroreningar som uppkommer av
inbromsningar bedéms sjunka nagot eftersom
Okad kapacitet ger jamnare fléde.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Befintliga lyftbroar, som ar utpekade som Forsamring
kulturlamningar kulturhistoriskt vardefulla, rivs och ersétts med
nya broar. Kulturmiljovarden gar forlorade.
IntrAng - manniskor Atgard medfor stérre anlaggning men foreslas Forsumbart
i ett omrade som idag karaktariseras av
infrastruktur (motorvag och hdga trafikfloden)
vilket formildrar negativ paverkan.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Minskning av kébildningen kan medfér en
minskad anvandning av motorbransle medan
0kning av kapaciteten kan medféra 6kning av
trafikarbete som kan innebéra en 6kning av
anvandning av motorbréansle, vilket
sammanlagt anses paverka inte utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter” . Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information”

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ej relevant

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) uppgift saknas

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1716 9,0
Reinvestering per ar 9,5 0,13
Drift och underhall per ar 2,5 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer identifierades

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restidsnytta uppstéar for persontrafik, framforallt under eftermiddagen. 2711 mnkr > 2,45
Atgarderna minskar risken for trafikstérningar, vilket minskar restidsosékerhet. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK?*
Det finns tydlig effekter for tung trafik i form av minskade restider och en mindre 432 mnkr >0,39
godskostnad.
Atgarderna minskar risken for trafikstérningar, vilket minskar restidsosékerhet. >
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Okad kapacitet kan férvantas medféra minskad trafiktathet under hogtrafikperioden =0 0

vilket kan leda till farre upphinnandeolyckor. Samtidigt kan reella hastigheter 6ka till
foljd av minskad trangsel vilket innebér att de olyckor som sker blir svarare och far
allvarligare konsekvenser. Dessutom innebar fler korfélt ett stérre antal mojliga
korsnings- och konfliktpunkter, vilket i sig kan ge en 6kad olycksrisk. Sammantaget
innebar detta att trafiksdkerhetseffekterna av motorvagsbreddningar ar osékra och
darfér bedéms férsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: | och med att trafiken 6kar 6kar ocksa bullernivaerna marginellt men negativ =0

paverkan mildras av bulleratgarder. Vidare innebar dkad trafikmangd aven okad
mangd partiklar som uppstar vid slitage av dack, vagbana och bromsar vilket kan
begransas nagot av jamnare trafikflode som 6kad kapacitet medfor.

Natur- och Kulturmiljo: Befintliga lyftbroar, som ar utpekade som kulturhistoriskt <
véardefulla, rivs och ersatts med nya broar. Kulturmiljsvarden gér forlorade. Atgard
medfor storre anlaggning men foreslas i ett omrade som idag karaktariseras av
infrastruktur (motorvag och hoga trafikfloden) vilket formildrar negativ paverkan.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Minskning av kdbildningen kan medfér en minskad anvéandning av
motorbréansle medan 6kning av kapaciteten kan medféra 6kning av trafikarbete som
kan innebéara en 6kning av anvandning av motorbréansle, vilket sammanlagt anses
paverka inte utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
"Personresor” och "Godstransporter” . Se avsnittet "Kompletterande indikatorer” for
mer information”

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -221 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2922 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 1107 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 1107 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 1815 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,64
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forbéattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgird bedoms sammanvigt som lonsam till f5ljd av restidsnyttor och minskad restidsosikerhet. NNK
for huvudanalysen blir 6ver +1,0. Ej beraknade effekter medfor forbattringar och forsamringar, men
sammanvigd bedomning ar att atgarden medfor en forbattring.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Potentiella restidseffekter bedoms fangas i Dynameq, vilket SAMPERS inte bedoms kunna finga i detta
fall. Modellen fangar flaskhalsarna pa ett realistiskt satt men med nagot for 1ag belastning under
formiddagen. I modellen har broarna fatt en nagot hogre kapacitet an det historiska snittet.

Ej beraknade effekter:

De positiva effekterna i restidsosikerheten och minskande storningar anses 6verviagas de negativa
effekterna i form av 6kande drift och underhall och intrang samt effekten till kulturlamningar.
Péaverkan pa trafiksiakerhet bedoms som osaker.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden har 6vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Atgirden har beroende
med projektet VST2207 (E20 trafikplats Hovsjo).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden bedoms reseniirer som arbetspendlar med bil. Det ir flera mén én kvinnor som arbetspendlar
med bil, sd atgarden innebér storre nytta for man. De s6dra och centrala delarna av Stockholms lan

bedoms fa storst nytta av atgarden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden bidrar till forbéttrad tillginglighet genom kortare restider och minskad risk for kéer och
forseningar. Tillgdngligheten for kollektivtrafik paverkas men endast marginellt. Sammanvagt bedoms
att atgirden inte innebar ndgon forandring i forutsittningar for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bidrar till forbattrad tillginglighet genom kortare restider och minskad restidsosikerhet for
niringslivets transporter. Detta innebar minskade kostnader for naringslivet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden har ingen paverkan pa funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns majligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Eftersom barn och unga inte kan anvinda det berorda viagsystemet ger dtgarden inget bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Okad kapacitet kan forvintas medfora minskad trafiktithet under hogtrafikperioden vilket kan leda till
farre upphinnandeolyckor. Samtidigt kan reella hastigheter oka till f6ljd av minskad trangsel vilket
innebar att de olyckor som sker blir svarare och far allvarligare konsekvenser. Dessutom innebar fler
korfalt ett storre antal mgjliga korsnings- och konfliktpunkter, vilket i sig kan ge en 6kad olycksrisk.
Sammantaget innebar detta att trafiksikerhetseffekterna av motorviagsbreddningar ar osikra.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Minskning av kobildningen kan medfora en minskning av utslapp medan 6kning av kapaciteten kan
medfora okning av trafikarbete som kan innebara en 6kning av utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Okad trafik medfor forsamrad luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Atgiirden medfor hogre bullernivaer till f6ljd av 6kad trafik. Samtidigt det finns en befintlig bullerplank
(bullerplank rivas och byggs om) som kommer minska paverkan av 6kande buller till omgivningen.

Landskap
Landskapsbilden bedoms redan vara paverkad av befintlig viganlaggning. DA kapacitetsforstarkning av
E4/E20 bedoms som sma ingrepp medfor det generellt en liten paverkan pa landskapsbilden.

Vatten
Inget bidrag.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Atgird medfor att fororenade jordmassor hanteras pa ett miljoriktigt sitt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bidrar positivt till funktionsmélet genom minskade restidsosikerheter och forbéttrad
framkomlighet. Overvigande negativa effekter avseende hilsa och landskap men negativt bidrag till

hansynsmalet formildras av att tgard sker intill befintlig anlaggning i redan stord miljo (motorviag med
hoga trafikfloden).

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Hansynsmaélet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,84
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/E20 Sédertaljebron, Kapacitetsforstarkning till féljd av Forbifart
Stockholm

Objekt-id VSTO001c

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Sodertalje

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

E4/E20 mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg ar idag hart belastad samtidigt som
storningskansligheten ar mycket stor. Pa strackan ar det endast tva korfalt i varje riktning, dar broarna
over Sodertilje kanal har en begriansad bredd. Kobildning uppstér dagligen vilket medfor att
framkomligheten ar begransad och risken for upphinnandeolyckor ar stor. Trafiktillvaxt till f6ljd av
regionens utveckling kommer medfora ytterligare 6kad belastning pa strackan.

Broarna ar slitna och har storre behov av underhéllsarbete. E4/E20 utgor en viktig lank i det svenska
vagnatet och ingér i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) med nationellt och
internationellt viktiga vagar. Da bebyggelse finns nira vigen ar manga av bostaderna i omradet utsatta
for buller med nivaer som overskrider riktvardet utomhus. Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM1o,
langs vagstrackan 6verskrids medan halten for kvavedioxid, NO2, ligger precis under riktvardet pa 60

ug/ma3.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglingd 4,3 km

Viagstandard Motorvig 2+2 kf med hastighet 100 km/h

Vigtrafik ADT 61 %00 fordon/dygn, matar 2022, lastbils-
andel 12%.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Forslaget innebar att bron breddas fran 2+2 till 3+3 korfalt. Utokningen av antalet korfalt kommer att
krava anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg, for att mgjliggora tre genomgaende
korfalt. For att fa full effekt av breddningen av broarna och samtidigt minska risken for trafikstorningar
utfors aven storre trafikpaverkande underhéallsarbeten i samband med ombyggnaden. I dtgarden ingar
dven robusthetsforstarkningar pa motorvagsbroarna.

Breddning av bro forvantas oka kapaciteten med omkring 30%. I dtgarden ingar
robusthetsforstarkningar pd motorvagsbroarna genom kraftigare sidoracken for att klara av en
lastbilskollision, bommar for trafikstyrning samt optimering av viggeometrin for den tunga trafiken. I
atgiarden ingar dven dubbla pa- och avfarter i trafikplats Saltskog som reducerar sannolikheten for
vavningsrelaterade incidenter i trafikplats Saltskog. Broarna bedoms i samband med ombyggnaden
kunna repareras sa att inga langvariga trafikstorande arbeten behover utforas inom de kommande 25-
30 aren. Befintlig bullerskydd rivas under arbetet och ersitts med en ny bullerskydd.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd 4,3 km

Motorvag 3+3 kf med variabel hastighet. 100

Viagstandard km/h som hogsta hastighet.

ADT 61 300 fordon/dygn, métar 2022, lastbils-

Vigtrafik andel 12%.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgard ar att 6ka framkomlighet, trafiksdkerhet och robusthet samt minska
storningskanslighet 6ver Sodertilje kanal.

Atgirden tillsammans med andra kapacitetsforstirkningar (E4/E20 Hallunda-Varby) ger en forbittrad
framkomlighet pa E4/E20 mellan Stockholm och Sédertilje. En breddning av vagstrackan kommer
aven innebara att den kobildning som uppstar i och med brooppningar kan avvecklas snabbare.
Dessutom, kommer breddningen innebara minskande storningskanslighet och 6kande robusthet 6ver
Sodertilje kanal.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-09-19 | 2021-2 vid 1025 194 1308 247
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1107

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

, . Storre anlaggning medfor kade drift- och L
Drift och underhall . Forsamring
underhallskostnader.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

E4/E20 Sodertiljebroarna, har varit med i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och
Trafikverket hade paborjat viagplans arbete som var nidra samradskede. Arbetet avbrots nir atgiarden
valdes bort i nationella planen 2022-2033 och didrmed saknar nu finansiering. Atgéirden har koppling
till det pagaende projektet Forbifart Stockholm och planerade kapacitetsforstarkningsatgarder mellan
Varby och Hallunda. Utan atgarder kommer nuvarande kapacitetsproblem att forvirras och koerna
mellan Saltskog och Moraberg vara betydande. Broarna bedoms i samband med ombyggnaden kunna
repareras sa att inga langvariga trafikstorande arbeten behover utféras inom de kommande 25-30 aren.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forbifart Stockholm kommer att paverka stora delar av vigsystemet i Stockholms l4n och tidigare
analyser har visat att kapacitetsbrister riskerar att uppsta i omgivande viagnat. Ett antal
atgardsvalsstudier har genomforts och har resulterat i forslag till kapacitetshojande atgarder i det
anslutande viagnatet dar kobildning och trafikproblem uppstar. Den foreslagna atgéarden ar ett resultat
av Atgirdsvalsstudie E4/E20 Sodertiljebroarna, kapacitetsforstirkning infartsleder till f6ljd av
Forbifart Stockholm (TRV 2017/95321).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

22



Objektnummer: VST001c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognos Person 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognos Person 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Dynameq: 4.5.0.11 64-bit och Restidsnyttor Mikro- mesomodeller:
2024: 02

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-10-01

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt fom 2045 minus 20% 0,24

Arlig trafiktillvaxt till 2045 1,1

Arlig trafiktillvéxt fom 2045 0,84

Arlig trafiktillvaxt till 2045 minus 20% 0,24

Kommentar: I arbetet under atgardsplaneringen sa har det framkommit att SAMPERS inte fangar de
potentiella nyttorna av atgirderna som ror objektet. Da Trafikverket har utvecklat en regional modell i

en mesoskopisk simuleringsmodell i mjukvaran Dynameq for influensomradet for objektet har det

beslutats att prova att anvianda sig av denna for att fanga restidseffekterna av objektet.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

1107 mnkr 0 mnkr 2922 mnkr 1815 mnkr 1,64

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1439 0 2855 1416 0,98

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1107

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1107 0 345 -763 -0,69

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1107 0 3231 2124 1,92

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1107 0 2922 1815 1,64

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1107 0 2922 1815 1,64

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1107 0 2922 1815 1,64

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1107 0 2922 1815 1,64

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1107 0 2922 1815 1,64

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har vergripande samband med projektet E4 Forbifart Stockholm. Atgirden har
beroende med projektet VST2207 (E20 trafikplats Hovsjo).
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Underlagskalkyl, FSK
2a Klimatkalkyl 2021-05-12
3.a ArbetsPM-SEA 2024-10-01
3.b Komplettera kalkyl restidsnytta HA 2024-10-01
3.c Komplettera kalkyl restidsnytta KA -20% 2024-10-01
3.d Komplettera kalkyl restidsnytta KA tidsvarden 2024-10-01
3.e Flodeskarta nulage FM
3.f Flédeskarta nulage EM
3.9 Flodeskarta JA FM
3.h Flodeskarta JA EM
3. Flodeskarta UA FM
3. Flodeskarta UA EM
4.a ArbetsPM-SEB 2024-10-02
Referens 1 Riggningen finns pa Trafikverkets filarea Samekan

SEB Id for denna SEB: 68a8e893-ch97-4acf-bf07-ac38a951¢c676

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VST001c, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. . 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Sandberg Lars, IV6s3, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-03-31
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Sandberg Lars, 1V6s3
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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