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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VST001bb, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Van de Beek Maria, IV6rv2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholms lin och berér Botkyrka kommun.

Nuldge och brister

Vig E4 och E20 ar forbindelser genom Sverige av stor vikt for regionala, nationella och internationella
person- och godstransporter och ingér i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). Berord striacka ar
cirka 2,4 km lang och stracker sig fran strax soder om trafikplats Hallunda till trafikplats Fittja.
Viagstrackan har idag tre korfalt i vardera riktningen. I samband med 6ppnandet av Forbifart
Stockholm och vig 259, Tvarforbindelse Sodertorn, berdknas kapacitetsbrist uppsta pa strackan.

Beskrivning av atgarden

Kapacitetsokning pa strackan E4/E20 trafikplats Hallunda - trafikplats Fittja fran 3+3 korfalt till 4+4
inkl. anpassning av ramper och broar samt 6vriga skyddsatgarder. Vagens intelligenta transportsystem
utokas for att omfatta de tva tillkommande korfalten. Norrgaende avfartsrampen mot tpl. Hallunda
forlangs och far ny utformning med 3 korfalt i stillet for 2 fram till pafarten norrut fran Hallunda.
Trafiksignal anldggs vid S:t Botvids vag. Sodergaende avfartsramp forlangs vid tpl. Hallunda.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte ir att mojliggora en kapacitetsokning som sikerstiller att den aktuella striickan av
E4/E20 har fullgod kapacitet nar Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertérn 6ppnar.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 973 mnkr i prisnivd 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd
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Fordelningsanalys

Min bedoms gynnas mest av atgiarden, eftersom mén svarar for storst andel av bilresandet. Storst
gynnas lokal trafik men regionala, interregionala, ldngviga resor och transporter gynnas ocksa i mindre
grad.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bedoms for personresor medfora stora restidsvinster samt ett mer robust system med mer
forutsiagbara restider. Godstransporter bedoms fa mer tillforlitliga transporter. Effekten pa
trafiksakerhet bedoms bli forsumbar, liksom péverkan pa luft- och vattenkvalitet. Effekten pa buller
och férorenad mark bedoms bli positiv, medan barriar for vaxt- och djurliv samt kulturmiljé bedoms
forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Ar 2022 paborjades arbetet med att ta fram en vigplan for E4/E20 Hallunda-Fittja. I slutet av 2022
fardigstalldes samréddsunderlaget for vagplanen, infor beslut om betydande miljopaverkan. I maj 2023
fattade linsstyrelsen beslut om att viigplanen kan antas medfora betydande miljépaverkan. Atgirden
har finansiering i nationell plan for 2022-2033. Angransande viagplan for Tvarforbindelse Sodertorn
och Véarbybroarna ar faststilld men byggnation har inte paborjats. Med anledning av Trafikverkets
atgardsplanering infor revidering av den nationella transportinfrastrukturplanen uppdateras SEB for
E4/E20 Hallunda-Fittja med aktuella forutsattningar.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Bredare gang- och cykelbro och anslutande gang- och cykelvag | Férsumbart
trygghet norr om Hallunda beddéms bidra positivt till reskomfort och
trygghet.
Restid Atgarden beddéms medféra stora restidsvinster genom Forbattring

kapacitetsdkning.

Restidsosakerhet och
forseningar

Utan breddningen beraknas efter Forbifart Stockholms och
Tvarforbindelse Sodertérns 6ppnande en flaskhals uppstéd som
medfdr storre kanslighet i vagsystemet och storre
restidsosékerhet. Breddningen innebar ett mer robust system
med mer férutsagbara restider.

Forbattring

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Forseningar

Utan breddningen beraknas efter Forbifart Stockholms och
Tvarforbindelse Sodertérns 6ppnande en flaskhals uppstad som
medfér storre kanslighet i vagsystemet och stérre
restidsosékerhet. Breddningen innebar ett mer robust system
med mer forutsagbara transporttider, vilket ar viktigt for logistik
och naringslivets transporter.

Forbattring

Transportkostnad

Atgarden beddéms medféra lagre transportkostnad.

Forbattring

Transporttid

Atgarden beddms medféra minskad transporttid fér gods under
hdgbelastningsperioder. Godstrafiken & mer jamnt fordelad éver
dygnet och bedéms darmed inte dra lika stor nytta av atgéarden
som persontrafiken.

Forbattring
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Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Intakterna for persontransportféretag bedéms minska till féljd av Forsumbart
forsamrad konkurrenssituation jamfort med bil.

Trafikeringskostnader | Kostnaderna for trafiken bedéms minska till féljd av kortare Forsumbart
transport- och férseningstid.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Forbattrad kapacitet minskar risken for tat trafik och darmed Forsumbart
risken fér upphinnandeolyckor. Denna effekt avtar med 6kande
trafik under kalkylperioden. Breddningen medger mojligheter till
hdgre hastighet och fler korfaltsbyten, vilket kan leda till fler
upphinnandeolyckor. A andra sidan kan mer trafik i framtiden
leda till lagre hastigheter. Atgarder som uppgradering och
komplettering av vagracken, forbattrad avvattning, breddning av
vagren och kapacitetsokning pa avfartsramper vid trafikplats
Hallunda ger positiva trafikséakerhetseffekter. Sammantaget
bedoms effekten pa trafiksakerhet till forsumbart.

Héalsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Atgarden bedoms leda till minskad bullerexponering till féljd av Forbattring

bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder langs med
vagstrackan bedéms ge god bullerreducerande effekt vid
bostaderna. Trafikbuller skdrmas av och flertalet boende i
narheten av planforslagets vagar beraknas darmed fa en
minskad utsatthet for trafikbullernivaer.

Fororenade omrdden | Urschaktning av massor i samband med entreprenaden bedéms | Forbattring
minska féroreningsgraden, eftersom patraffad fororenad mark
kommer att schaktas bort och asfalteringen gor att risken for
exponering minskar betydligt.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Beddmning
Luftkvalitet Bullerskérmar och vegetationsbekladda bullerskarmar minskar Forsumbart

spridningen av luftféroreningar. Aven om bullerskarmar minskar
trafikens paverkan pa luftkvalitet i omradet ar effekten samtidigt
inte tillréckligt stor for att minska vardena till en lagre
koncentrationsniva, detta med bakgrundshalter i beaktning.

Vattenkvalitet Atgarden bedoms inte medféra ndgon forsamring av berérda Forsumbart
grundvattenfoérekomster.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Inga enskilda skyddade objekt eller utpekade miljéer som utgor Forsamring
kulturlamningar uttryck for riksintresset Bornsjon paverkas fysiskt av atgarden. Ett

fatal objekt bedéms paverkas visuellt och ljudmassigt inom en
mindre del i den 6stra delen av riksintresset. En kulturhistorisk
lamning paverkas direkt av vagbreddningen, en samlingsplats
dar Svartldtens eller Svarta L6t tingsplats har legat under
medeltiden. Paverkan av atgarden bedéms samlat innebara en
liten negativ effekt for kulturmiljo, som frAmst &r av visuell
karaktar.

Intrdng - manniskor Véagen utgor redan i nulaget en pataglig barriar. Bredare vag och | Férsumbart
Okad trafik bidrar negativt till barriareffekten for friluftsliv och
boende. Ny gang- och cykelbro som ersétter befintlig planeras bli
nagot bredare, vilket i kombination med att passagen under
E4/E20 gbrs om med stdrre dppenhet och ljusinslapp mildrar
barriareffekten. Paverkan pa landskapsbild bedéms som positiv,
eftersom motorvagen déljs i stdrre utstrackning i och med vallar
och bullerskyddsskéarmar. Vissa storningar forvantas under
byggtiden, exempelvis relaterat till byggtrafik och arbetsmaskiner.
Sammantaget bedoms intrangseffekten for manniskor som

férsumbar.
Véaxt- och Okade barriareffekter for vaxt- och djurliv pa grund av en bredare | Férsamring
djurlivseffekt vag med okad trafik och viltstangsel. Att ny mark tas i ansprak for

vagen ger en paverkan pa nuvarande vegetation. Paverkan pa
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Effekt Beskrivning Beddmning

vaxt- och djurliv mildras genom planerade
kompensationsatgarder och grona losningar.

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en 6kad anvandning av motorbransle, vilket

Okar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

I

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och

"Persontransportforetag.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Okar
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Okar
Energianvandning (kwh/prognosar) Okar
Godsflode (tonkm/prognosar) Okar
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Okar
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Oférandrat
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt
Startar (kton) Okar
Prognosér (kton) Okar
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Okar

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 7990 34
Reinvestering per ar 89 0,53
Drift och underhall per ar 6,9 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer har identifierats.
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Atgarden beddms medféra stora restidsvinster. Kapacitetsférstarkningen skapar ett mer
robust trafiksystem med kortare och mer férutsdgbara restider.

>

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Kapacitetsforstarkningen bedéms medféra minskad transporttid och lagre transportkostnad
for gods. Dartill medfor atgarden ett mer robust system med mer férutsagbara restider och
utrymme kan frigéras pa omkringliggande vagnét.

>

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Intéakterna for persontransportféretag bedoms minska till foljd av férsamrad
konkurrenssituation jamfort med bil. A andra sidan beddéms kostnaderna for trafiken minska
till foljd av kortare transporttider.

=0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Forbattrad kapacitet minskar risken for tat trafik och darmed risken for upphinnandeolyckor.
Denna effekt avtar med dkande trafik under kalkylperioden. Breddningen medger
mojligheter till hogre hastighet och fler korfaltsbyten, vilket kan leda till fler
upphinnandeolyckor. A andra sidan kan mer trafik i framtiden leda till Iagre hastigheter. Allt
fler fordon far system for automatisk inbromsning och korfaltshallning vilka avsevart minskar
risken for upphinnandeolyckor. | takt med att fordonsparken byts ut kommer denna effekt att
dka under kalkylperioden. Atgarder som uppgradering och komplettering av vagracken,
forbattrad avvattning, breddning av vagren och kapacitetsckning pa avfartsramper vid
trafikplats Hallunda ger ocksa positiva trafiksakerhetseffekter. Sammantaget bedoms
effekten pa trafiksakerhet till forsumbart.

=0

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Halsa: Atgarden beddms leda till minskad bullerexponering fér flertalet boende i narheten
av vagstrackan till foljd av bullerskyddséatgarder. Patraffad fororenad mark kommer att
schaktas bort, vilket medfér en forbattring avseende fororenad mark. Atgardens paverkan
pa luft- och vattenkvalitet bedéms som foérsumbar. Sammanvagt bedoms atgarden bidra till
forbattring av halsa.

>

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden beddéms 6ka barriareffeken for véxt- och djurliv p& grund av
bredare vag och okad trafik. Paverkan av atgarden bedoms dartill innebara en liten negativ
effekt for kulturmiljo, som framst &r av visuell karaktér.

Klimat (6vrigt): Atgarden medfor en dékad anvandning av motorbransle, vilket 6kar utslappen
av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedémningarna for "Personresor”, "Godstransporter”
och "Persontransportféretag.

Ovriga effekter

Beddmning
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Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 833 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 833 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden ger stora restidsvinster samt ett mer robust system med mer tillférlitliga restider. Atgirden
bedoms dven medfora forbattring avseende buller. Patriaffad fororenad mark schaktas bort, vilket
medfor en forbittring avseende fororenad mark. Okad barriireffekt for vixt- och djurliv, viss negativ
effekt pa kulturmiljo samt 6kad kostnad for drift och underhall utgor forsamringar av atgarden. Den
sammanvigda bedomningen ar att framkomlighetseffekterna 6verviger 6vriga effekter och att atgarden
ar 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgiirden ger stora restidsvinster och mer robust system. Godstransporter fir ligre kostnad. Atgirden
bedoms forbattra hilsa kopplat till minskad bullerexponering och fororenad mark. Natur- och
kulturmiljo bedoms péaverkas negativt och kostnad for drift och underhall 6ka. Skatteintékter fran vig
okar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Objektet har beroenden till atgdrder som har haft byggstart men som inte ar 6ppnade for trafik an
(VSToo1 E4 Forbifart Stockholm). Objektet har dven starkt beroende till andra studerade objekt i
angriansade geografiska omraden som ingér i NTP (VSToo5 Tvarforbindelse Sédertorn inklusive
VSToo1ba Varbybroarna). Objektet har ocksa beroenden till objekt som inte har finansiering (VSToo1c
Sodertaljebron).
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3 Fordelningsanalys

Main bedoms gynnas mest av atgiarden, eftersom man svarar for storst andel av bilresandet. Storst
gynnas lokal trafik men regionala, interregionala, langvéga resor och transporter gynnas ocksa i mindre
grad.

Den lokala nettoeffekten bedoms bli negativ i delar av Botkyrka som drabbas mest av negativ paverkan
pa natur- och kulturmiljé. Den negativa lokala effekten bedoms delvis vigas upp av minskad
bullerexponering for boende langs strackan till foljd av bullerskyddsatgarder. Bilresor och darmed
aldersgruppen med korkort och forvarvsarbetande bedoms gynnas mest.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Trangsel och kétider for resendrerna minskar och darmed okar tillforlitligheten. Framkomligheten for
kollektivtrafik (buss) bedoms ocksa forbattras. Tillgangligheten for gdende och cyklister bedoms inte
paverkas i ndgon betydande grad. Bredare gang- och cykelbro samt bredare anslutande gang- och
cykelvag norr om Hallunda bedoms dock ge viss positiv effekt.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Trangsel och kotider pa strackan minskar och darmed okar tillforlitligheten for naringslivets
transporter, vilket bidrar positivt till internationell konkurrenskraft.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms inte paverka tillgingligheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Negativt bidrag. Invanare i niromraden kommer under byggskedet behova ga andra végar. Vissa ytor
blir otillgdngliga, och storande ljud fran byggnation kommer nirvara i omradet. Barn ar sarskilt
kansliga for detta. Byggtrafik i narheten av platser som barn nyttjar skapar aven osiakra
trafiksituationer for barn. Maskiner, material och annat som kravs for byggnation kommer finnas i de
boendes vardagsmiljo. Byggskedet ar en 6vergdende fas men for ett barn kan ett byggskede som pagar
nagra ar utgora en betydande del av en viss period av barndomen.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb



http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms inte paverka antal dédade och allvarligt skadade.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad biltrafik och hogre hastigheter innebir 6kade koldioxidutslipp. Den negativa effekten reduceras
dock av ett jimnare trafikflode med firre inbromsningar och accelerationer. Atgirden medfor dven
klimatutslapp under byggskedet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Bullerskarmar och vegetationsbeklddda bullerskdrmar minskar spridningen av luftféroreningar.
Beaktat att trafiken langs strackan okar mer med atgarden bedoms effekten som forsumbar.

Buller och vibrationer
Atgirden bedoms leda till minskad bullerexponering for flertalet boende i nirheten av vigstrickan till
foljd av bullerskyddsétgarder.

Landskap
Paverkan pé landskapsbild bedoms som positiv, eftersom motorviagen doljs i storre utstrackning i och
med vallar och bullerskyddsskarmar. Barridreffekten bedoms dock bli storre for vaxt- och djurliv.

Vatten
Atgirden bedoms inte medfora nigon forsimring av berérda grundvattenforekomster.

Material och kemiska produkter
Uppgift saknas

Fororenade omraden och masshantering
Péatraffad fororenad mark kommer att schaktas bort, vilket medfor en forbattring avseende fororenad
mark.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bedoms for personresor medfora stora restidsvinster samt ett mer robust system med mer
forutsiagbara restider. Godstransporter bedoms fa mer tillforlitliga transporter. Effekten pa
trafiksakerhet bedoms bli forsumbar, liksom péverkan pa luft- och vattenkvalitet. Effekten pa buller
och férorenad mark bedoms bli positiv, medan barriar for vaxt- och djurliv samt kulturmiljé bedoms
forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda—Fittja, Kap. till féljd av
Forbifart Stockholm

Objekt-id VST001bb

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Stockholms

Kommun Botkyrka

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Viag E4 och E20 ar forbindelser genom Sverige av stor vikt for regionala, nationella och internationella
person- och godstransporter och ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Berord stracka ar
cirka 2,4 km lang och stricker sig fran strax soder om trafikplats Hallunda till trafikplats Fittja.
Viagstrackan har idag tre korfalt i vardera riktningen. I samband med 6ppnandet av Forbifart
Stockholm och vig 259, Tvarforbindelse Sodertorn, berdknas kapacitetsbrist uppsta pa strackan.

Strackan haller generellt en god trafiksdkerhetsstandard. Majoriteten av de olyckor som intraffar ar
upphinnandeolyckor, vilket ar vanligt forkommande pa vagar med tat trafik, kosituationer och
trafikplatser. Trafikdata visar att det ar bristande hastighetsefterlevnad pa vagstrackan. Vagen utgor en
barridr for boende langs strackan. Trafikbuller fran E4/E20 paverkar omgivningen. Manga
bostadsomraden langs med strackan ar redan idag utsatta for hoga bullernivaer, speciellt
flerbostadshusen pa Albyberget. Avseende luftkvalitet Gverskrids i nuldget miljokvalitetsnormen
(MKN) for partiklar pa vigbanan pa E4/E20 vid trafikplats Hallunda. Vid vigbanan 6verskrids dven
MKN for NO2 pa E4/E20 strax norr om trafikplats Fittja. Gransen for zonen dar miljomalet inte
uppnaés ar nira nagra kiansliga omraden nira trafikplats Hallunda och Fittja, fraimst idrottsplatsen och
handelsplatsen. MKN f6r partiklar uppnas inte i ett omrade som stracker sig cirka 50 meter pa vardera
sidan om mittremsan pa E4/E20. Vid trafikplats Hallunda samt trafikplats Fittja uppnas inte
miljomalet cirka 150 meter frdn mittremsan.
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Dygnsmedelhalt av PM10 (ug/m3), under det 36:e varsta dygnet (90 percentil) fér ar 2020 (SLB-
analys, 2021).
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Samlad effektbedomning

Bild befintlig anldaggning

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglingd

Cirka 2,4 kilometer

Vagstandard

3+3 korfalt (utom en kort stracka mellan trafik-
plats Hallunda Sédra och trafikplats Hallunda
Norra i norrgaende trafikriktning som ar utfor-
mad med tva korfilt). Hastighetsbegransning
trafikplats Fittja - trafikplats Hallunda: 80 km/h.
Idag har strackan varierande hastighetsgranser.
Dvs, 80 km/h regleras ner till 60 km/h i situat-
ioner med tat trafik. Soder om trafikplats Hall-
unda ar skyltad hastighet 100 km/h.

Vigtrafik

100 620 fordon/dygn (ar 2018), varav cirka 11
procent tunga fordon. (Trafikméitningen fran ar
2022 bedoms vara mindre relevant pga pande-
min.)
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Beskrivning av atgarden

Kapacitetsokning péa strackan E4/E20 trafikplats Hallunda - trafikplats Fittja fran 3+3 korfalt till 4+4
inkl. anpassning av ramper och broar samt ovriga skyddsatgarder. Vagens intelligenta transportsystem
utokas for att omfatta de tva tillkommande korfalten. Norrgdende avfartsrampen mot tpl. Hallunda for-
langs och far ny utformning med 3 korfalt i stéllet for 2 fram till pafarten norrut fran Hallunda. Trafik-
signal anldggs vid S:t Botvids vig. Sodergaende avfartsramp forlangs vid tpl. Hallunda.

Buller och luftféroreningar planeras att motverkas genom bullerskyddsatgarder, klatterviaxter pa gallret
pé bada sidor av betongviag och algodlingsskarm. Algodlingsskarm och bullerskdrmarnas konstruktion
bidrar positivt till luftkvaliteten. Planskilda passager planeras for att motverka barriareffekten mellan
omraden pa vardera sida om E4/E20. Befintlig gdng- och cykelport/tunnel vid trafikplats Fittja rivs och
breddas. Befintlig gang- och cykelbro norr om Hallunda rivs och ersitts med ny, ndgot bredare géng-
och cykelbro. Anslutande géang- och cykelvig inklusive rampbank till gang- och cykelbro anlaggs.
Fororenad mark gravs bort och skickas pa deponi. Viltstangsel ingar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 0,6 kilometer
Gangviagsstandard 5,5 m bred
Cykelvagslangd 0,6 kilometer
Cykelvigsstandard 5,5 m bred
Viglangd Cirka 2,4 kilometer

4+4 korfalt. Hastighetsbegransning trafikplats
Fittja - trafikplats Hallunda: 80 km/h. Hastig-

Vagstandard hetsbegrinsning soder om trafikplats Hallunda:
100 km/h.
100 620 fordon/dygn (ar 2018), varav cirka 11
Vigtrafik procent tunga fordon. (Trafikmatningen fran ar

2022 bedoms vara mindre relevant pga pande-
min.)

Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir att mojliggéra en kapacitetsokning som sikerstiller att den aktuella striickan av
E4/E20 har fullgod kapacitet nar Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn 6ppnar.

Atgirdens syftar ocksa till att forbéttra luftkvalitetsproblem och buller. Befintlig och tillkommande
miljoproblematik motverkas med innovativa l6sningar.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-08-09 | 2024-1 (osékerhetsanalys och 977 181 973 181
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 833
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Bedémning
. . Mer infrastruktur kraver mer drift och underhall, vilket leder )
Drift och underhall _— Forsamring
till hégre kostnader.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedtmning
i ) Atgarden innebar mer omfattande vaganlaggning att .
Reinvesteringar . . Foérsumbart
reinvestera i.

Planeringslage

Ar 2022 pabérjades arbetet med att ta fram en vigplan for E4/E20 Hallunda-Fittja. I slutet av 2022

fardigstilldes samradsunderlaget for vagplanen, infor beslut om betydande miljopaverkan. I maj 2023

fattade linsstyrelsen beslut om att vigplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan. Atgérden
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har finansiering i nationell plan for 2022-2033. Angransande viagplan for Tvarforbindelse Sodertorn
och Véarbybroarna ar faststalld men byggnation har inte padborjats. Med anledning av Trafikverkets
atgardsplanering infor revidering av den nationella transportinfrastrukturplanen uppdateras SEB for
E4/E20 Hallunda-Fittja med aktuella forutsattningar.



Objektnummer: VST001bb, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Van de Beek Maria, IV6rv2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Prognos for persontrafiken 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Trafikverket har beslutat att SEB for objektet tas fram utan samhallsekonomisk kalkyl
inom Atgirdsplanering.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Objektet har beroenden till tgiarder som har haft byggstart men som inte ar 6ppnade for
trafik 4n (VSToo1 E4 Forbifart Stockholm). Objektet har dven starkt beroende till andra studerade
objekt i angransade geografiska omraden som ingar i NTP (VSToo5 Tvirforbindelse Sodertorn
inklusive VSToo1ba Varbybroarna). Objektet har ocksa beroenden till objekt som inte har finansiering
(VSToo1c Sodertiljebron).

Fordjupad konsekvensanalys



Objektnummer: VST001bb, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Van de Beek Maria, IV6rv2, 0771-921 921

T TRAFIKVERKET

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning
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