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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm kommun.

Nuldge och brister

I dagslaget ar plattform och stationsbyggnad underdimensionerad sett till resenérfloden och trangsel
uppstar i rusningstrafiken samt att plattformarna ar viaderutsatta. En flyttad bussterminal och ny
tunnelbanelinje med uppgéang vid bussterminalens tidigare placering innebar ett 6kat resande och risk
for trangsel vilket ger 6kade bytestider for resenirerna. Det finns darfor ett behov av att skapa nya
entréer mellan det nya busstorget och pendeltagen, for att klara dessa forandrade floden.

Beskrivning av atgarden

Befintlig plattform breddas och lankas med tillkommande entré med trappor till flyttad bussterminal
och Tvarbana for mer effektiva byten. Bulleratgarder, exempelvis glaspartier vid pendeltdgsplattformen
pé brodelen inkluderas i atgarden.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att forbattra byten mellan pendeltag, buss, sparvag, tunnelbana och lokala géang- och
cykelresor genom en forbattrad resandemiljo i bytespunkten.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 282 mnkr i prisnivd 2023-06. En tillkommande kostnad under genomférandeskedet ar
den stora trafikpaverkan som denna atgiard innebiar pga att tagtrafiken behover reduceras fran 16 till 10
tag per timme och riktning samt att resandeutbyte inte kan ske vid Arstaberg.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Olénsam - endast bedémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Pendeltagssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms ldn och dess
kommuner. Resenirer med pendeltag gynnas mest av atgiarden och d& kvinnor generellt reser mer
kollektivt far de ocksé en relativ fordel.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger upphov till bittre bytestider i Arstaberg for resenirer mellan pendeltig, buss och
Tvirbana tillsammans med en mer trafiksiker miljo. Effekter under byggtid inverkar negativt pa
funktionsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer péa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bdda mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Trafikverket, trafikforvaltningen och Stockholms Stad har gemensamt genomfort en AVS for atgirden
som blev klar hosten 2019. En funktionsutredning for bytespunktens framtida utformning har gjorts.
Arbetet drivs gemensamt av trafikforvaltningen, Stockholms stad och Trafikverket. Atgirden #r fven
kopplad till flytt av busstation, i vilken plattformsutbyggnaden ska integreras, samt kommande
utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo via Arstaberg. Inom funktionsutredning har
tva olika alternativ utretts. Det alternativ som denna SEB avser benamns i funktionsutredningen "VIT
2”. Det andra utredningsalternativet "GUL 3” (JST2207 Arstabergs bytespunkt) 16ser delvis andra
brister och syftar utover att forbattra forutsattningar for byten och resandemiljo i bytespunkten dven
till att forstarka forutsattningar for en robust utveckling av pendeltagstrafiken samt 6ka mojligheterna
till en effektiv storningshantering. SEB upprittas i samband med funktionsutredningen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Den upplevda trangseln pa plattformen minskar nagot till folid av | Forbattring
trygghet bredare plattform och exempelvis resenarer med cykel far
enklare och snabbare byten med mer utrymme pa plattformen
och i uppgangar.
Restid Forbattrad gang och bytestid for resenarer pa pendeltdg som Forbattring
byter till buss/Tvérbana i Arstaberg.
Tillganglighet, Med ny utformning av atkomst till pendeltadgsplattformarna med Forbattring
personer med fler hissar forbattras tillgangligheten for funktionshindrade.
funktionsnedséttning

Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Atgarden forbattrar mojligheterna till byten i Arstaberg och kan Forsumbart
darmed ge upphov till en mindre overflyttning efter atgéard.

Trafiksékerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet | dagslaget korsar resenarer cykelbana och sparvagnsspar for att | Forbattring
na sparvagnsplattform. Med atgard behover farre resenérer korsa

sparvagnsspar och cykelvag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Atgarden inkluderar buller- och vindskydd pa Forsumbart

pendeltagsplattformarna pa brodelen vilket gor att negativa
effekter fran tdgen mildras for boende i omradet, &ven om
vagarna i omradet utgor den storsta effekten gallande buller.
Samtidigt minskar det omgivande bullret for resenarerna pa
plattformen till foljd av atgarderna pa bron tillsammans med
utsattheten for vind.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av motorbrénsle, vilket
Motorbrénsle minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningar for "Personresor” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter

Effekt Beskrivning Beddmning

Ovrig effekt De forsamrade restiderna i anlaggningsskedet kan leda till en Forsumbart
overflyttning fran pendeltg till buss alternativt bil eller
ersattningstrafik. | handelse av att resendrer flyttar over till bil s&
blir det en forlust av biljettintakter for persontransportféretagen. |
handelse av overflyttning till buss eller ersattningstrafik sa blir
intaktsskillnaden mellan pendeltag, buss eller ersattningstrafik
avgbrande. Sammantaget antas effekten vara férsumbar.

Ovrig effekt Trangseln riskerar att 6ka, exempelvis pa pendeltagen, nar Forsumbart
resendrer leds om under anlaggningsskedet men det sker under
en kortare period vilket gor att effekten bedéms som férsumbar.

Ovrig effekt Anlaggningsskedet leder till forsamrade restider i bade hég- och Forsamring
lagtrafik da resenarer behover ledas om eller vélja andra

fardmedel. Aven fordons-, sparvégs- och busstrafiken pa och

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

langs med Arstavagen kan paverkas negativt i samband med
anlaggningsskedet.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beddmt

Trafikarbete vag —

personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag —

lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning

(kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil

(Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1737 4,0
Reinvestering per ar 5,8 0,02
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Minskade bytestider, ndgot minskad trangsel pa plattform och i trappor samt férbattrad >
tillgénglighet for funktionshindrade efter atgard bedéms innebéra en forbéttring totalt sett.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Forbattrade mojligheter till byten i Arstaberg efter atgard vilket kan ge upphov till en mindre | =0
overflyttning. Effekten bedéms som férsumbar.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Beddémning

Farre resenarer behover korsa sparvagnsspar och cykelvag efter atgard. Effekten bedéms >
som en forbattring.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddémning

Halsa: Atgéarden inkluderar buller- och vindskyddsatgarder vid pendeltigsplattformarna p& =0
brodelen, dar det omgivande bullret exempelvis frén vagar mildras for resenérer pa
pendeltagsplattformen tillsammans med utsattheten for vind. Effekten bedoms som
férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningar fér "Personresor”
och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Bed6mning

Okade restider och storre risk for trangsel under anlaggningsskedet, da antalet pendeltag <
blir farre och resenérer behdver ledas om eller valja andra fardmedel, bedéms innebéra en
férsamring.

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 252 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 252 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Olénsam - endast bedéomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden minskar tringsel och forbittrar bytestiden for pendlingsresenirer i Arstaberg. Samtidigt ger
anlaggningsskedet upphov till resenérsstorningar vilka befaras 6verstiga de positiva effekterna som
foljer av atgarden. Den sammanvigda lonsamheten av objektet bedoms séledes vara olonsam.

Resenirspaverkan i samband med anldggningsskedet kan bli betydande och innebér forsamringar for
resenirer som nyttjar pendeltagslinjer som normalt sett stannar eller passerar Arstaberg. De
resendrerna tvingas till byten och langre restider genom exempelvis omledning. Uppehall for av- och
pastigande vid Arstaberg kommer inte vara mdjlig under 60-80 veckor i samband med genomforandet
av atgiarden och pendeltagstrafiken behéver minska fran 16 till 10 tdg per timme och riktning.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden ger upphov till ndgot mindre triingsel pa plattform och i uppgangar, bittre tillgéinglighet och
en forbattrad ljudmiljo vid plattformen. Det ar dock effekter av mindre storlek. Anlaggningsskedet
innebar forsamringar for resenirer med fler byten och samre restider som vager tyngre.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden relateras till en generell utbyggnad av jarnvigsnitet i Stockholmsomradet som mojliggor en
tatare trafik av pendeltag. Det ror sig exempelvis om atgiarder pa strackan Solna-Skavstaby och
kurvratningar vid Tumba samt pagdende ERTMS-projekt. Vidare ar atgdrden beroende av flytten av
befintlig bussterminal, som antas ske i badde JA och UA, samt utbyggnaden av ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé med uppgéng vid Arstaberg.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Pendeltigssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms lan och dess
kommuner. Resenirer med pendeltag gynnas mest av atgiarden och da kvinnor generellt reser mer
kollektivt far de ocksa en relativ fordel.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Ombyggnaden av stationen forbattrar tiden det tar till och fran plattformarna for resenirer som byter
mellan pendeltdg, buss, och/eller Tviarbana. Det forbattrar medborgarnas tillganglighet till
kollektivtrafiken och minskar trangseln pa plattformarna i viss grad.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden paverkar ej niringslivets tillginglighet eller konkurrenskraft med hinsyn till godstransporter.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden forbittrar funktionshindrades tillginglighet till kollektivtrafik exempelvis genom fler hissar
som ar anpassade for individer med funktionshinder.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden péverkar ej barns mojlighet att sjilva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Farre resenérer behover korsa cykelbanan eller Tvarbanan vid byte efter atgard.
Pendeltagsplattformarna blir bredare med mer utrymme for resenarer och minskar risken att individer
hamnar pa sparen vilket gor att tringseln darfor ej bor utgora en trafiksikerhetsrisk efter atgard.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden innebir att anliggningsmassan okar, vilket leder till 6kade utslipp av CO2.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden forbattrar maéjligheterna till smidiga byten mellan pendeltig, buss och Tvirbana i Arstaberg
och kan darmed underlitta overflyttning till kollektiva fairdmedel i viss grad.

Buller och vibrationer

Buller- och vindskyddsatgarder utfors vilket mildrar de negativa effekterna av buller och vind for
resendrer pa pendeltagsplattformen. Buller fran tigen minskar for boende i omradet, &ven om buller
fran vagarna bor vara den storsta kéllan till storning.

Landskap
Atgirden sker inom ett omrade si sedan tidigare ar paverkat av infrastruktur. Eventuell paverkan ar
foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.

Vatten
Enligt Naturvardsverkets karttjanst (https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/) sa finns inga
vattenskyddsomraden i narheten av atgardsomradet.

Material och kemiska produkter
Foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering
Foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden ger upphov till bittre bytestider i Arstaberg for resenirer mellan pendeltig, buss och

Tvirbana tillsammans med en mer trafiksiker miljo. Effekter under byggtid inverkar negativt pa
funktionsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Arstabergs bytespunkt, alternativ 2
Objekt-id VOR2684

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

I dagslaget ar plattform och stationsbyggnad underdimensionerad sett till resendrfloden och trangsel
uppstér i rusningstrafiken samt att plattformarna ar viderutsatta. En flyttad bussterminal och ny
tunnelbanelinje med uppgéng vid bussterminalens tidigare placering innebér ett 6kat resande och risk
for trangsel vilket ger 6kade bytestider for resenirerna. Det finns darfor ett behov av att skapa nya
entréer mellan det nya busstorget och pendeltagen, for att klara dessa forandrade floden.

Arstaberg #r en strategiskt viktig bytespunkt med stor betydelse for kollektivtrafiksystemet ur ett lokalt
och regionalt perspektiv. Bytespunkten trafikeras av pendeltagslinjer fran savil den s6dra lanshalvan
mot de centrala delarna av Stockholm som fran de norra lansdelarna. Tvarresande sker harifran med
buss och sparvig till narfororterna. Ny strickning for tunnelbanan planeras mellan Alvsjé och
Fridhemsplan med station i Arstaberg. Den nya tunnelbanelinjen ingar i Sverigeférhandlingen. Utover
de kollektiva fairdmedlen passerar det regionala cykelstraket genom bytespunkten. Plattform och
stationsbyggnad ar underdimensionerad sett till resenirfloden och trangsel uppstar i rusningstrafiken.
Plattformen har en entré beldgen i den norra dnden och i den sodra anden stracker sig plattformen over
den vil trafikerade S6dra lanken vilket gor den buller- och vaderutsatt pa grund av dess hoga lage
ovanfor Sodra lanken som ar en stor och bred genomfartsled i anslutningen fran Essingeleden mot
Alvsjo, Nynisvigen och Nacka/Viarmdo. Resandeutvecklingen via bytespunkten har varit stark, mellan
aren 2008 och 2018 har antalet av- och pastigande mer 4n fordubblats. Befintligt busstorg planeras i
och med bytespunktens utveckling att flyttas till séder om Arstabergsviigen. Ny tunnelbanelinje med
uppgang vid befintligt busstorgs placering ansluter till bytespunkten vilket medfor att resenérer och
antal byten dven 6kar med tunnelbaneresenirer i Arstaberg. Flytten av busstorget kommer, givet

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

17



i

Objektnummer: VOR2684, Arendenummer: TRV 2024/35446 LT

Kontaktperson: Block Anders, PL6ru, 0771-921 921 ;1} TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning

dagens utformning av pendeltagstationen, ge lingre bytestider till buss for pendeltidgsresenirerna. Det
ar aven troligt att tunnelbaneresenirerna kommer att nyttja befintlig pendeltdgsentré for byten mellan
tunnelbana och pendeltdg. Darfor finns ett behov av att skapa nya entréer mellan det nya busstorget
och pendeltagen, for att klara dessa forandrade floden.

E My vad-farbindelse
F uz2 Ar redan inlagd

A U
H?.J' g / \ szs\ —— >< N

Dagens sparutformning inklusive sparbeteckningar

L Tea— L L —m=l T 41 T ALl T ';-I};‘[
) N - -‘.’I‘!r.'
i
I"._i"._[
413
Dagens befintliga plattform inklusive sparbeteckningar
Trafikslagsspecifik information — nulage och brister
Gangtrafik 16 000 bytesresor VMD (2040)
Banlangd 5km
Banstandard Dubbelsparsstation med sth 120 km/h for spar

U2 och 100 km/h for spar U3 for samtliga tag
Trafikering ar 2045. Vastra Stambanan, Fle-
Bantrafik mingsberg-Alvsjo: 724 persontig/dygn varav 352
pendeltag, 27 godstdg/dygn. Vastra Stambanan,
Alvsjo-Arstaberg: 988 persontig/dygn varav 616

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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pendeltig, 25 godstag/dygn. Nynisbanan, Alv-
sjo-Vasterhaninge: 264 persontdg/dygn varav
264 pendeltag, 10 godstag/dygn.

Banflode

Resenirer och godsvolymer &r 2045. Vistra
Stambanan, Flemingsberg-Alvsjo: 61 miljoner re-
sendrer/ar varav 42 miljoner regionala. 1,59 mil-
joner ton/ar. Vistra Stambanan, Alvsjo-Arsta-
berg: 76,44 miljoner resendrer/ar varav 57 miljo-
ner regionala. 1,19 miljoner ton/dr. Nynésbanan,
Alvsjo-Viasterhaninge: 22 miljoner resenirer/ar
varav 22 miljoner regionala.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden
Befintlig plattform breddas och lankas med tillkommande entré med trappor till flyttad bussterminal
och Tvarbana for mer effektiva byten. Bullerdtgarder, exempelvis glaspartier vid pendeltdgsplattformen

pé brodelen inkluderas i atgarden.

Atgirden avser - Befintlig plattform breddas fran 7,2 till 9,4 meter. - En tillkommande entré med
trappor mellan den breddade pendeltiagsplattformen och bussterminalen i nytt 1dge med tillgang till
Tvarbanan. - Bullerskyddsatgirder anlaggs vid pendeltdgsplattformen pa brodelen. - Befintliga spar
forskjuts i sidled for att gora plats for bredare plattform.

| Vit 2-spér I

B .

- \
= \ \ ua\ Pa .,  nN 0
- // \ ok \ st A

- e .
e ¢ p—

Sparutformning (alternativ vit2) inklusive sparbeteckningar

Bredare befintlig plattform (alternativ vit2) inklusive sparbeteckningar

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangtrafik 16 000 bytesresor VMD (2040)

Banlangd 5km

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Banstandard

Dubbelsparsstation med sth 120 km/h for spar
U2 och 100 km/h for spar U3 for samtliga tag

Bantrafik

Trafikering 8r 2045. Véstra Stambanan, Fle-
mingsberg-Alvsjo: 724 persontdg/dygn varav 352
pen-deltdg, 27 godstdg/dygn. Vistra Stambanan,
Alvsjo-Arstaberg: 988 persontig/dygn varav 616
pendeltag, 25 godstiag/dygn. Nyniasbanan, Alv-
sjo-Vasterhaninge: 264 persontag/dygn varav
264 pendeltag, 10 godstag/dygn.

Banflode

Resendrer och godsvolymer dr 2045. Vastra
Stambanan, Flemingsberg-Alvsjo: 61 miljoner re-
sendrer/ar varav 42 miljoner regionala. 1,59 mil-
joner ton/4r. Vistra Stambanan, Alvsjo-Arsta-
berg: 76,44 miljoner resenérer/ar varav 57 miljo-
ner regionala. 1,19 miljoner ton/4r. Nynésbanan,
Alvsjo-Visterhaninge: 22 miljoner resenirer/ar
varav 22 miljoner regionala.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att forbattra byten mellan pendeltag, buss, sparvig, tunnelbana och lokala gang- och
cykelresor genom en forbattrad resandemiljo i bytespunkten.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-01-27 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 282 85 282 85

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar

Totalkostnad (mnkr)

2019 3

252

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

Stationen okar i storlek med ytterligare en uppgang och
Drift och underhall bredare plattform, vilket 6kar behovet av drift- och Forsamring
underhall.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Trafikverket, trafikforvaltningen och Stockholms Stad har gemensamt genomfort en AVS for atgirden
som blev klar hosten 2019. En funktionsutredning for bytespunktens framtida utformning har gjorts.
Arbetet drivs gemensamt av trafikforvaltningen, Stockholms stad och Trafikverket. Atgirden #r fven
kopplad till flytt av busstation, i vilken plattformsutbyggnaden ska integreras, samt kommande
utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 via Arstaberg. Inom funktionsutredning har
tva olika alternativ utretts. Det alternativ som denna SEB avser benamns i funktionsutredningen "VIT
2”. Det andra utredningsalternativet "GUL 3” (JST2207 Arstabergs bytespunkt) 16ser delvis andra
brister och syftar utover att forbattra forutsattningar for byten och resandemiljo i bytespunkten dven
till att forstarka forutsattningar for en robust utveckling av pendeltagstrafiken samt 6ka mojligheterna
till en effektiv storningshantering. SEB upprattas i samband med funktionsutredningen.

SEB har upprittats for tva olika utredningsalternativ (se vidare under Planeringslage). Det alternativ
(VIT2) som ligger till grund for denna SEB ar forenat med en stor trafikpaverkan under byggtid. Under
anlaggningsskedet pa mellan 60-80 veckor kommer antalet pendeltdg att behova minska frén 16 till 10
tag/h och riktning for att majliggora enkelsparsdrift pa banan enligt trafikeringsalternativ 4 i den
fordjupade utredningen. Vidare si kommer uppehll i Arstaberg for pendeltig ej vara majligt. Det
innebar bland annat att resenérer behover byta firdmedel i Farsta strand och Sundbyberg for vidare
resa pa Nyniisbanan och Milarbanan i tinkt scenario under anliggningsskedet. Ovrig trafik p& Vistra
och Sodra stambanan paverkas ej av den forsimrade kapaciteten i samband med enkelsparsdrift for
pendeltdgen. For aktuellt alternativ ar det utifran ett trafikantpaverkansperspektiv en forutsiattning att
tunnelbanans Hagsatragren flyttas till bla tunnelbana for att det ska finnas battre mojligheter att
hantera den stora trafikpaverkan i samband med byggnation av alternativet. Flytten av Hagsédtragrenen
forvantas ske ar 2030 och mojliggor en hantering av trafikpaverkan som bygger pa att leda om
resendrer fran Nynisbanan till den Grona linjens Farstagren.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Atgirden relateras till en generell utbyggnad av jirnvigsnitet i Stockholmsomradet som
mojliggor en titare trafik av pendeltag. Det ror sig exempelvis om atgéarder pa strackan Solna-Skavstaby
och kurvratningar vid Tumba samt pagaende ERTMS-projekt. Vidare ar atgarden beroende av flytten
av befintlig bussterminal, som antas ske i bdde JA och UA, samt utbyggnaden av ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé med uppgéng vid Arstaberg.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Referens 1 Arbets-PM

Referens 2 BilagaSEB-1C9517-2025-03-28

Referens 3 investeringskostnad_omrakning_bca 2024.2_VIT2

Referens 4 promenadkalkyl 241218 1100

Referens 5 Rapport Arstaberg fordjupad utredning_V1

Referens 6 Trafikantstdrning vid ombyggnation av Arstaberg_241101 (1)
Referens 7 Trafikering och berdkning_vor2684 250129 0943

Referens 8 VOR2684 Arstaberg_alt2_ FU_GKI_250127

SEB Id for denna SEB: fc61e143-8ca0-4030-a9e4-148ef0e0191f
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