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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell &tgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det ar dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Huddinge kommun.

Nuldge och brister

En bytespunkt som skulle ligga pa viag 226 vid Flemingsberg station pekades ut som en brist i befintlig
Lansplan. Resenirer byter idag mellan tagtrafik, busstrafik, gadng och cykel. Vag 226 och jarnvigen ar
en tydlig barridr i Flemingsberg. Det ar problem med tillganglighet och orienterbarhet med platsbrist
och nivaskillnader samt brist pa attraktiva stadsmiljoer. Trafikanalyser och dronarfilmer visar
koproblematik for allméan trafik och busstrafik under hogtrafik vid Halsovagen/vag 226.

Beskrivning av atgarden

Forslaget ar att vag 226 laggs i ett nedsankt trag med planskild korsning vid Halsovagen dar Sparvag
Syd ar planerad att korsa och ansluta till stationens sodra entré. Regulatorbron planeras framgent, vid
en framtida anslutning med Sparvag Syd, att stingas for allmén trafik. Bytespunkt for buss anldggs pa
bussgata norr om korsningen mellan Halsovagen och vag 226 med sex hallplatser. Regionalt cykelstrak
passerar i plan 6ver Hilsovigen och Flemingsbergsleden och ges en genare strackning.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Skapa forutsattningar for en framtida attraktiv och effektiv bytespunkt inklusive en inkoppling av
Sparvag Syd, en attraktiv regionala stadskirna och ett effektivt transportsystem.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 715 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden underlittar byten mellan buss, tig, cykel och ging vid Flemingsberg station samtidigt som
den forbattrar restider. Den gynnar framfor allt kollektivtrafikresenirer. Schablonmaissigt antas
atgarden gynna fler kvinnor 4n man. Sakrare passager och battre anslutning mellan kollektivtrafik och
gang och cykel gynnar barn och unga, dldre och personer med funktionsnedsittning. Biltrafiken far
lingre resvigar. Atgirden gynnar frimst regionala resor.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv pdverkan p4 tillginglighet, trafiksikerhet och framkomlighet for alla trafikslag.
Ingen negativ malpaverkan har identifierats

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Badda malen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden #r en del i underlag for nya namngivna objekt men saknar idag finansiering. Arbete med
avsiktsforklaring om medfinansiering pagar. Andra pagaende och planerade atgarder i naromradet ar
trafikplats Hogskolan, Sparvig Syd och Tviarforbindelse Sodertorn.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Beddmning

Reskomfort och Okad reskomfort i och med tydligare utformning och sékrare Forbattring
trygghet separering jamfort nulage. For fotgéngare och cyklister erbjuds
ett regionalt strak parallellt med vag 226. Viss infrastruktur finns
redan idag for gdende och cyklister men lésningsforslaget
innebar en forbattring i och med ett genare strék. En nackdel
med I6sningen &r att det bildas en konfliktpunkt i korsningen
mellan ny gang- och cykelvag fran séder och den nordvéstra
anslutningen till Blickargangen. Dar kommer flodet av fotgangare
och cyklister parallellt med vag 226 att korsa flodet av
fotgangare till och fran Blickargangen, vilket innebar en
konfliktpunkt. Totalt sett en férbattring.

Reskostnad Atgarden innebér en lite langre korstracka for resenarer som vill | Férsumbart
ansluta till Flemingsberg. Totala effekter pa vagtrafik ar dock
positiva, ndgot som skulle innebara en minskning av anvandning
av motorbransle och darmed reskostnaden. Paverkan pa
fardmedelsval anses osakert p& grund av totala positiva effekter
pa vagtrafik och tydliga effekter pa kollektivtrafik. Totala effekten
avses som forsumbart.

Restid Restiden forbattras for sparvagns och buss resenarer. Forbattring
Sparvagnen far en battre framkomlighet i och med att atgarden
innebar borttagning av korsningen mellan Halsovagen och
Huddingevagen. Uppskattningen av effekten raknas till ca 18,93
MSEK. Dessutom, bussresenarer som aker pa Huddingevagen
far en forbattrad restid p& grund av planerat bussgatan. Dartill,
bussresenarer som aker pa Halsovagen far en forbattrad restid
pa grund av att vagen stangs for dvrig vagtrafik. Nyttorna
uppskattas till ca 206,27 MSEK

Restid Det finns positiva nyttor p& personbilstrafik och personbil Forbattring
yrkestrafik. Nyttorna visar positiva varden pa grund av tkad

kapacitet i systemet, sdsom extra korfalt under Blickargdngen,

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

och darmed fas mindre kdbildning och smidigare floden.
Uppskattningen har ett varde om 142,8 mnkr, vilket innebéar en
forbattring.

Restid Genom nya gang- och cykelvagar inkl. deras Forbéattring
anslutningar/kopplingar till stationsentréer, de nya
busshallplatserna langs den nya bussgatan och den planskilda
passagen av Halsovagen over vag 226 skaps genare
bytesvagar som i sin tur medfor kortare bytestider mellan
bussar, tdg och sparvagn jamfort med om féreslagna atgarder
inte genomfdrs. En 6vergripande kalkyl av effekten av férkortade
bytestider har genomférts och uppskattar vardet till ca 146
MSEK

Restid Befintlig gang och cykelvag korsar i plan Halsovagen hogre upp | Forbattring
pa Halsovagen, nagot som innebaér att cyklister som inte vill
ansluta till Flemingsbergsomradet behéver cykla en omvag av
ca 170 meter. | tgarden skapas en planskild korsning pa
Halsovagen vid cykelstréket som innebar att omvagen inte
behovs langre. Plankorsningen ar ocksa lattare att korsa med
tanke pa att Regulatorbron (inklusive korsningen) stangs for
Ovrig vagtrafik (utom buss och sparvagnen). Det innebar en
forbattring for cykelresenérer i form av forkortat restid.

Tillganglighet, Genom nya gang- och cykelvagar inkl. deras Forbattring
personer med anslutningar/kopplingar till stationsentréer, de nya
funktionsnedsattning busshallplatserna langs den nya bussgatan och den planskilda
passagen av Halsovagen Over vag 226 skaps genare
bytesvagar. Dessa medfor forbattringar fér personer med
funktionsnedsattningar, bade genom kortare avstand som
mindre hojdskillnader. Dartill skapar sékrare separering 6kad
trygghet och sakerhet, och darigenom 6kad tillganglighet

Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Transportkostnad Nyttorna visar positiva varden pa grund av 6kad kapacitet i Forsumbart
systemet och darmed fas mindre kobildning och smidigare floden

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Beddmning
som paverkar ocksa godskostnad. Nyttor uppskattas till 0,5 mnkr,
vilket ar forsumbart i forhallande till investerings kostnaden.
Transporttid Varden for tung trafik. Nyttorna visar positiva varden pa grund av | Férsumbart
Okad kapacitet i systemet, sdsom extra korfalt under
Blickargangen, och darmed fas mindre kabildning och smidigare
floden. Nyttor uppskattas till 11,1 mnkr, vilket ar férsumbart i
forhallande till investerings kostnaden.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Beddmning
Biljettintakter Biljettintakter kan uttkas tack vare battre anslutningar till Forsumbart
bytespunkter for gdende och cyklister och samt forbattrat restid
for kollektivtrafik bade avseende buss pa Huddingevagen och
Regulatorbron och sparvagen.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksdkerhet Atgarden ger en forbattrad utformning som ger dkad Forbattring
trafiksakerhet for samtliga trafikanter, men priméart for fotgangare,
cyklister och kollektivtrafikresenarer genom separering fran
motorfordonstrafiken. Battre utformning pa Regulatorbrons
forlangning okar trafiksékerheten for fotgangare och cyklister.
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Buller blir mindre i ett Iangt trag dar bullerkallan kan isoleras. Forbéttring
Luftkvalitet Placering av vag i trdg kan ge en marginell lokal forbattring. Forsumbart
Totalt forsumbart.
Ovrig effekt Atgarden ger battre forutsattningar for rérelse och aktiva Forbattring
trafikslag, sdsom nyttjande av cykel och rorelse till fots.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning

Intrdng - manniskor Alternativet innebar en mindre fysisk och visuell barriar vilket ar Forsumbart
positivt, sarskilt i en tatbebyggd miljé. Effekten bedéms dock
forsumbart i forhallande till investeringskostnaden.

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér inte en betydande férandring av anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket innebar att utslappen av koldioxid inte

paverkas betydlig. Vardet av detta ingar i bedomningarna for
"Personresor” , "Godstransporter" och "Persontransportforetag".
Se avsnittet "kompletterande indikatorer" fér mer information.

Ovriga effekter

Effekt Beskrivning Beddmning

Markanvandning Atgarden ger battre forutsattningar for stadsutveckling for Forbattring
Flemingsberg som en regional stadskarna, kring stationen och
dess narmiljo. Atgarden innebdr att mark frigérs for bebyggelse.
En overgripande berékning av nyttan indikerar att effekten kan
innebéra nyttor mellan 182,8 och 259,5 MSEK.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) uppgift saknas
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) uppgift saknas
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 17739 53
Reinvestering per ar 63 0,44
Drift och underhall per ar 10 0,17

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
inga ovriga indikatorer identifierades

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Utformningsforslaget ger en 6kad tydlighet, trygghet, tillganglighet och framkomlighet samt >
battre restid for fotgangare, cyklister, kollektivtrafikresenarer, personbil och
personbilyrkestrafik. Overgripande berékningar av effekterna indikerar en totalt nyttan av
371,2 MSEK. Det finns aven positiva effekter i form av effekter i gang och
cykelresenérernas trygghet, restid vid anslutning till stationen och personers med
funktionsnedsattning tillganglighet som inte ingar i uppskattningen.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Nyttorna visar positiva varden pa grund av ckad kapacitet i systemet och darmed fas =0
mindre kébildning och smidigare fléden. Totalt uppskattas nyttor i godstransporter till 11,6
mnkr, , vilket ar forsumbart i férhallande till investerings kostnaden.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Biljettintakter kan utdkas tack vare battre anslutningar till bytespunkter for gaende och =0
cyklister och bussgatan

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Atgarden ger en forbattrad utformning som ger 6kad trafiksakerhet fér samtliga trafikanter, >
men primart for fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer genom separering fran
motorfordonstrafiken.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedbémning

Halsa: Atgéarden innebér en forbattring avseende buller medan det medfor ocksé en >
forsumbar effekt p& Iuftkvalitet. Atgarden ger &ven battre férutsattningar for rérelse och
aktiva trafikslag, sdsom nyttjande av cykel och rorelse till fots.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden innebar en mindre fysisk och visuell barriar vilket &r =0
positivt, sarskilt i ett tatbebyggt miljo. Effekten bedoms dock forsumbart i férhallande till
investeringskostnaden

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér inte en betydande férandring av anvandning av
motorbransle, vilket innebar att utslappen av koldioxid inte paverkas betydlig. Vardet av
detta ingar i bedémningarna for "Personresor" , "Godstransporter" och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet "kompletterande indikatorer" for mer information.

Ovriga effekter Beddmning

Atgarden ger battre forutsattningar fér stadsutveckling fér Flemingsberg som en regional >
stadskarna, kring stationen och dess narmiljé. Atgarden innebér att mark frigors for
bebyggelse. En dvergripande berékning av nyttan indikerar att effekten kan innebéara nyttor
mellan 182,8 och 259,5 MSEK.

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 605 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 605 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Effekterna kunde inte berdknas utforlig i brist av budget och tid men ocksa pa grund av inte fulla
utvecklade metoder for att berdkna négra av effekterna (texp effekter av forkortade bytestid). En insats
att uppskatta potentiell nyttan har genomforts for flera av effekter. Totala nyttan uppskattas mellan
565,6 och 642,3 MSEK. Det stora intervallet i uppskattningen beror pa osakerheten i uppskattning av
varde av marken som atgarden mojliggor att bebygga. Lagsta uppskattningen i denna effekt kan dock
anses som en lag uppskattning och sannolikheten ar att nyttan ligger ndrmare hogsta an lagsta viarden.
Dessutom finns dven positiva effekter vilkas nyttan kunde inte uppskattas. Med héansyn till det och att
atgardens kostnad ligger inom detta intervall skulle kunna argumenteras att atgarden ar lonsam.
Daremot rader osikerhet i berdakningar och i prognosen for framtida kollektivtrafikresenirer och darfor
anses att det 4r mer representativ av underlaget som finns for atgiarden att lonsamheten ar
svarbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej berédknade effekter:

Sammantaget bedoms dtgarden gynna cyklister, fotgingare och kollektivtrafik genom okad
framkomlighet, trafiksakerhet och trygghet. Det finns dven positiva effekter pa biltrafiken. Daremot
finns negativa effekter i form av 6kande drift och underhéll kostnad som inte 6verviger de positiva.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Trafikplats Vardkasen (del av Tvarforbindelse Sodertorn), Trafikplats Hogskolan och Sparvag syd ar
forutsattningar. Trafikplats Vardkasen ar trafikplatsen mellan viag 226 och kommande Tvarforbindelse
Sodertorn. Trafikplats hogskolan ar i lansplan for regional transportinfrastruktur 2022 i Stockholms
lan. Tvarforbindelse Sodertorn ligger i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Sparvag
syd beslutades i mars 2017 genom den sa kallade Sverigeférhandlingen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar byten mellan buss, tig, cykel och géng vid Flemingsberg station samtidigt som
den forbattrar restider. Den gynnar framfor allt kollektivtrafikresenirer. Schablonmaissigt antas
atgarden gynna fler kvinnor dn méan. Sdkrare passager och battre anslutning mellan kollektivirafik och
gang och cykel gynnar barn och unga, aldre och personer med funktionsnedsattning. Biltrafiken far
lingre resvigar. Atgirden gynnar frimst regionala resor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar for kollektivtrafik, gdng och cykel. Forutsittningar for att vilja dessa trafikslag 6kar
dirfor. Atgirden forbittrar totala restider och dirmed tillgéngligheten for samtliga trafikslag

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Restiden for tungtrafik forbattras med atgarden.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden innebir mindre hojdskillnader som ir en fordel for personer med funktionsnedsittning.
Dessutom erbjuds en genare gang- och cykelvag langs vagens vistra sida vilket ger genare koppling for
personer med funktionsnedséattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden ger 6kad trygghet, sikerhet, tydlighet och tillginglighet for giende, cyklister och
kollektivtrafikresenirer. Det innebar att atgidrden ger 6kade majligheter for barn att sjalva pa ett sikert
satt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden ger 6kad trafiksikerhet for samtliga trafikanter, men primirt for fotgéingare, cyklister och
kollektivtrafikresenirer genom separering fran motorfordonstrafiken.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden medfor ingen betydande forindring av anvindning av motorbrinsle, vilket innebér att
utslappen av koldioxid inte paverkas naimnvart. Daremot innebar atgiarden en tydlig miljopaverkan
under byggtiden.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Placering av vég i trdg kan ge en marginell lokal forbattring.

Buller och vibrationer
Buller blir mindre i ett 14ngt trag dar bullerkéllan kan isoleras.

Landskap
Alternativet innebar en mindre fysisk och visuell barridr vilket ar positivt, sarskilt i ett tatbebyggt miljo.

Vatten
Inga kdnda nirliggande skyddsvirda vattendrag,

Material och kemiska produkter

Material, till exempel tr, stél och plast samt kemiska produkter innehéller farliga amnen och kommer
att forvaras, hanteras och omhéandertas pa ett miljoriktigt sitt i syfte att minimera miljopaverkan.
Trafikverket har krav och rutiner for hanteringen av farliga amnen i kemiska produkter samt farliga
amnen i material och varor. Dessa krav och rutiner foljs och f6ljs kontinuerligt upp under byggskedet.
Ovan giller for byggskedet. For driftskedet, ingen storre skillnad mot jamforelsealternativet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering
Anlaggningsmassan okar vilket innebar i ansprakstagande av energi, petroliumprodukter och massor.
Inga kinda fororenade omraden.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pa tillginglighet, trafiksikerhet och framkomlighet for alla trafikslag.
Ingen negativ malpaverkan har identifierats

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg
Objekt-id VOR2683

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Huddinge

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Flera trafikslag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

En bytespunkt som skulle ligga pa vag 226 vid Flemingsberg station pekades ut som en brist i befintlig
Liansplan. Resenirer byter idag mellan tagtrafik, busstrafik, gang och cykel. Vag 226 och jarnviagen ar
en tydlig barridr i Flemingsberg. Det ar problem med tillgdnglighet och orienterbarhet med platsbrist
och nivaskillnader samt brist pa attraktiva stadsmiljoer. Trafikanalyser och dronarfilmer visar
koproblematik for allmén trafik och busstrafik under hogtrafik vid Halsovagen/vag 226.

Med planerad exploatering och framtida tvarforbindelse Sodertorn och forbifart Stockholm kommer
trafikflodet att 6ka och framkomligheten att forsdmras ytterligare i hogtrafik. Eftersom framtida
busslinjer och sparvig syd kommer att kriava utrymme for bade fordon och resenarer, kommer det att
innebara trangsel och ytterligare kapacitetsproblem. En gen koppling av det regionala cykelstréket forbi
Flemingsbergs stations sodra entré kommer att saknas efter ombyggnation som en del av projektet
Trafikplats Hogskolan. Det regionala cykelstraket langs viag 226 byggs i stillet med plankorsning av ett
mycket trafikerat gangstrak. I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050)
utpekas Flemingsberg dessutom som regional stadskarna. Utvecklingsprogrammet for framtida
Flemingsberg har hogt stillda mél kopplat till nya bostader, fler arbetstillfallen och fler studenter.
Potentialen for den regionala stadskdrnan beriknas till 50 000 arbetande, 50 000 boende och 50 000
besokare. Det skulle aven medfora en 0kning av antalet resenéirer som passerar Flemingsberg varje dag.
Malet ar att Flemingsberg utvecklas vidare som regional stadskérna till ett internationellt affars- och
forskningsnav.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangviagslangd Ca 0,930 samt tviarkopplingar
Géngvigsstandard Asfalterad, separerad fran cykelyta med mélning
Gangtrafik okant
Cykelvagslangd Ca 0,930 tvarkopplingar
Cykelviigsstandard ﬁisrfglterad, separerad fran fotgingaryta med mal-
Cykeltrafik oként
Viglingd Ca 0,930
Vi Vanlig vig soder om Regulatorbron, 2+2 korfalt
agstandard .
med separering norr om Regulatorbron
ca 30 000 (2017), varav ca 5 % tung trafik norr
Vagtrafik om Regulatorbron. ca 20000 varav ca 5 % tung
trafik soder om Regulatorbron.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

21



Objektnummer: VOR2683, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Ntriankos loannis, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Beskrivning av atgarden

Forslaget ar att vag 226 laggs i ett nedsankt trag med planskild korsning vid Halsovagen dar Sparvag
Syd ar planerad att korsa och ansluta till stationens sodra entré. Regulatorbron planeras framgent, vid
en framtida anslutning med Sparvag Syd, att stdngas for allmén trafik. Bytespunkt for buss anldggs pa
bussgata norr om korsningen mellan Halsovagen och vag 226 med sex hallplatser. Regionalt cykelstrak
passerar i plan 6ver Hilsoviagen och Flemingsbergsleden och ges en genare strackning.

Mellan Halsovagen och Flemingsbergsleden anldggs en bussgata, parallellt med vag 226, och som kan
komma att nyttjas dven for angoringstrafik till ny bebyggelse som kommunen planerar for. Bussgatan
ansluts i sdder till Hilsovigen och i norr till korsningen mellan Flemingsbergsleden och vig 226.
Korsningen med Halsovagen trafikeras dven av ny sparvag. Buss och sparvag delar korytor pa
Regulatorbron. Forutsattningar for atgiarden ar att Trafikplats Vardkasen nordviast om Flemingsbro och
trafikplats Hogskolan ar byggda. Sparvig syd ar en forutsattning for omradet. I norr och soder ansluter
vag 226 till planerad utformning i angransande projekt. Det finns 2 korfalt per riktning i traget och
under Blickagingen (dar korbanan for sodergdende trafik breddas till 2 korfalt), vilket innebar att det
hogra korfiltet ansluter till avfarten mot den planerade trafikplats Hogskolan. En gang- och cykelbana
anlaggs fran Regulatorbron till norra stationsentrén utmed oOstra sidan av vagtraget. Befintlig GC-
tunnel vid norra stationsentrén rivs. Den vastra delen av befintlig GC-bro over jarnvagssparen kortas
och ateranviands. Medlopande regionalt cykelstrak passerar det 6vre planet vid Blickagédngen och i plan
over Halsovagen. Bron Blickagingen forlangs. En gdngbana anlédggs fran Regulatorbron till norra
stationsentrén utmed Ostra sidan av vagtraget. Befintlig GC-tunnel vid norra stationsentrén rivs. Den
vastra delen av befintlig GC-bro 6ver jarnvagssparen kortas och dteranviands. Medl6pande regionalt
cykelstrak passerar det ovre planet vid Blickagangen och i plan 6ver Halsovagen. Bron Blickagéngen
forlangs.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ritning med forklaringar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd

1,08 km

Gangviagsstandard

Gang- och cykelbana delar en 4,3 m bred asfalte-
rad yta. Gang- och cykelbana separeras med maél-
ning samt loper parallellt med vig 226, strax so-
der om Hailsovigen (fran framtida trafikplats
Hogskolan) till Flemingsbergsleden

Géngtrafik

okant

Cykelvagslangd

1,08 km

Cykelvagsstandard

Gang- och cykelbana delar en 4,3 m bred asfalte-
rad yta. Gang- och cykelbana separeras med mal-
ning samt loper parallellt med vag 226, strax so-
der om Hailsoviagen (fran framtida trafikplats
Hogskolan) till Flemingsbergsleden

Cykeltrafik

okant

Viaglangd

0,930

Vagstandard

Vanlig vig med tva korfalt i vardera riktning, del-
vis i trag. Bussgata som loper parallellt med vig
226 mellan Halsoviagen och Flemingsbergsleden.

Vagtrafik

ca 30 000 (2017), varav ca 5 % tung trafik norr
om Regulatorbron. ca 20000 varav ca 5 % tung
trafik soder om Regulatorbron.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt

Skapa forutsattningar for en framtida attraktiv och effektiv bytespunkt inklusive en inkoppling av

Sparvag Syd, en attraktiv regionala stadskarna och ett effektivt transportsystem.

En billigare 16sning som ar genomforbar och finansierbar pa kort sikt. En 16sning med acceptabel

maluppfyllelse som ska gélla pa lang sikt och darmed dven kunna utgora en planeringsforutsiattning for

ovrig planering i omréadet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-21 | 2024-4 AVS/Funktionsutredning) 727 218 715 214
Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 4 605
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Utokning av korytan pa Huddingevagen och bussgatan,
Drift och underhall samt atgarder for gdende och cyklister innebar hogre drift Forsamring

och underhéllskostnader.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Atgirden dr en del i underlag for nya namngivna objekt men saknar idag finansiering. Arbete med
avsiktsforklaring om medfinansiering pagar. Andra pagaende och planerade atgédrder i naromradet ar
trafikplats Hogskolan, Sparvig Syd och Tviarforbindelse Sodertorn.

Byggnationen blir mer komplex pa grund av att byggnationen sker 6ver jarnviagen och i nirheten till
jarnvagen i skyddsomréadet. Det kommer att behovas avstimningar for jarnvagen, avstamningar som

forutsatts kunna samordnas med andra narliggande projekt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-19

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kommentar: Trafikplats Vardkasen (del av Tvarforbindelse Sodertorn), Trafikplats Hogskolan och
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